PKP Przewozy Regionalne Spdlka z o.o0.
Zachodniopomorski Zaklad Przewozéw
Regionalnych w Szczecinie

PRST Kolobrzeg

Autobus szynowy SA110
Uproszczona instrukcja obslugi

|. Dane techniczne

1.Zestawienie skladu pociagu, wymiary i masy hamujace

%

Misisc Dlugosc | Prézny Lado hgﬂn?lj?a maSY
Sklad siedz;cych wny ca hamlf”a
cej
M t t t %
1 SA110 + SA110 156 53,3 92 102 140 137
2 SA110 + SA112 + SA110 238 79,5 124 139 195 140
3 SA110 + SA112 + SA112 + SA110 320 105,7 156 176 250 142

Z wylaczonym hamulcem:

SA110 + SA110

4 (iednego wézka) 156 53,30 92 102 98 * 96
SA110 + SA110

5 (dwoch wozkoéw w jednym czlonie) 156 53,30 92 102 [ 68
SA110 + SA110

6 (jednego wézka na kazdym z czlonéw) 156 53,30 92 102 56 * 54

Kazdy osobno:
7 SA110 78 26,65 46 51 70 137
8 SA112 82 26,20 32 37 55 148
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* w przypadku usterki wylaczenie hamulca jednego wdzka w wagonie powoduje zmniejszenie jego
masy hamujacej do 40% wartoscipoczatkowej. Wylaczenia dokonujemy zaworem zasilajacym przekladnik
RLV. Zawor odcinajacy oznaczony jest na pudle napisem ,,Hamulec TD” lub ,Hamulec LD”

2.Dane ogo6lne

Maksymalna dopuszczalna predkosc - 120 km/h

Najmniejszy mozliwy promien luku toru - 125m

Przetaczanie odrzutem oraz staczanie z gorki rozrzadowej wzbronione!
Zasieg (planowany) od 600 do 800 km

3.Hamulec

Typ hamulca - pneumatyczny hamulec tarczowy Knorr KER-A (D)
Hamulec zawsze pracuje jako pospieszny.
Zmiana intensywnosci ha mowania w zaleznosci od obciazenia
(prozny/ladowny) nastepuje automatycznie dzieki zastosowaniu
zaworow wazacych powodujacych wzrost cisnienia w cylindrach
hamulcowych.

hamulec reczny - hamulec srubowy reczny w kazdym wagonie

hamulec postojowy - zalaczany elektrycznie

4.Zapasy

Silnik spalinowy SA110 - zbiornik oleju napedowe go 650 |
Ogrzewanie SA110 - zbiornik oleju opalowego 280 |
Ogrzewanie SA112 - zbiornik oleju opalowego 208 |
Woda - 200 | w kazdym WC

Piasek - 150 kg na wagon silnikowy

5.Czesc elektryczna

Sterowanie 24 V= wielok rotne
Bateria akumulatoréw 24 /180 Ah

Ogrzewanie i oswietlenie napiecie 110 V=

Bateria 110 V=/100 Ah

mozliwosc ladowania baterii z wlasnego prostownika
podlaczanego do sieci lokalnej 230 V~/110 V=

Il. Tabor odstawiony na postoj
- hamulec reczny zakrecony w jednej kabinie
- bateria 24V odlaczona w obu kabinach maszynisty
- sklad stoi zamkniety,
- zasilanie 230V podlaczone lub nie do wagondw napedowych,
- podgrzewacze wylaczone lub czynne ustawione na podtrzymanie temperatury silnika al bo silnika
i przedzialéw osobowch.

Opracowal inz. Janusz Matysiak
Wszelkie prawa zastrzezone 2005 r. 01.06.20065r.



I11. Przygotowanie do jazdy - czynnosci

1. Wagon sterujacy (przedni)

1.1. Na zewnatrz i w przedsionku wagonu:

a. Po otwarciu klap na szafkach 110V i 24 V sprawdzamy polozenie wylacznikéw - na zalaczeniu

b. Sprawdzamy poziom paliwa w zbiorniku silnika i podgrzewacza.

c. Sprawdzamy poziom oleju silnikowego na miarce przy wlewie

d. Jezeli kabel zasilania 110V jest podlaczony to nalezy go odlaczyc i schowac go szafki

e. W przedsionku sprawdzamy poziom plynu w zbiorniku wyréwnawczym silnika.

f. Reczna pompka zabudowana na zbiorniku wyrdéwnawczym ukladu podgrzewacza pompujemy plyn ze
zbiornika przelewowego az do chwili, kiedy w szkle kontrolnym zauwazymy przelewajacy sie plyn. W
tym momencie odczytujemy poziom plynu na miarce zbiornika przelewowego, ktérego poziom powinien
byc zblizony do poziomu wymaganego z uwzglednieniem jego temperatury.

1.2. Sprawdzamy hamulec reczny i gdy jest wyluzowany to go zakrecamy (kabina, z ktérej bedzie
prowadzona jazda)

1.3. W kabin ie maszynisty:
a. Zalaczmy wylacznik baterii 24V w szafie nad fotelem maszynisty.
b. Przez wcisniecie przelacznika na woltomierzu kontrolujemy wartosc napiecia baterii 24V.
c. Na wskazniku (nr 73) odczytujemy temperature plynu chlodzacego silnik. Jezeli jest mniej niz 30°C to
musimy podgrzac silnik.
Grzanie silnika - ustawiamy przelacznik (10) w szafie podgrzewacza na pozycje grzanie
wody w silniku (pokretlo na godz.12) a nastepnie wlaczamy podgrzewacz przelacznikiem
gléwnym (48). Reczne dzwignie grzania przedzialow ustawiamy w pozycje "0". Do czasu
podgrzania silnika wagonu sterujacego mozemy wykonac czynnosci przygotowania do
uruchomienia silnika w wagonie tylnym.

1.4.Uruchomienie silnika

a. W wagonie sterujacym, gdy temperatura wynosi wiecej niz 30°C przystepujemy do czynnosci zwiazanych
z uruchomieniem silnika.

b. Sprawdzamy ustawienie przelacznika wagonu w szafie w kabinie maszynisty (nad drzwiami) w pozycji
"VT".

c. Sprawdzamy czy wszystkie wylaczniki mostkowe sa wylaczone (6 szt. w pozycji do gory i 3 szt. wyl. w
pozycji w prawo) a wylaczniki automatyczne zasilajace poszczegolne obwody sa w stanie zalaczonym.

W stanie wylaczonym (w dél) pozostaja tylko przelaczniki:

- 503 - przeniesienie 24V na drugi wagon jest wylaczony

- EbuLa - zasilanie systemu Rozkladu Jazdy - gdy system jest nieuzywany

- Radio DB - gdy jest nieuzywane

- Smarowanie obrzezy, — gdy nie uzywamy

d. Nastawiamy kierunek "przod" -jezeli lampka przekladni swieci (brak zazebienia) zmieniamy kierunek
az lampka zgasnie. Nie wolno startowac silnika, gdy nie ma potwierdzenia kierunku.

e. Startujemy silnik przelacznikiem 51 grupa I, i kontrolujemy napiecie, prad i obroty silnika. 1
Uwaga: Dla ulatwienia wzbudzenia sie pradnicy 110V, nastawnik jazdy ustawiamy (na chwile) w pozy cje
2-3 aby obroty wzrosly do okolo 1200-1500. Przechodzac p6zniej kolo szafy sterowniczej 110 V nalezy
koniecznie sprawdzic napiecie, prad ladowania, swiecenie sie lampek R,S,T oraz lampki ,,ladowanie”.

f. Zawor maszynisty ustawiamy w ,,odciecie” i wyjmujemy kluczyk a nastawnik kierunku ustawiamy w "0" i
wyjmujemy dzwignie nastawnika.
Kluczyk i dzwignia kierunkowa potrzebne beda do uruchomienia drugiego wagonu.

1.5.WIlaczenie podgrzewacza wagonu napedowego (w okresie wystepowania niskich temperatur )
a. Przelacznik 10 ustawiamy w pozycje - grzanie przedzialéw podrdznych (pozycja na godz.9)

Opracowal inz. Janusz Matysiak
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b. Wlaczamy ogrzewanie przedzialow
c. Reczne dzwignie grzania przedzialéw ustawiamy w pozycje "1". .

2. Wagon srodkowy
2.1.Na zewnatrz
a. Sprawdzamy poziom paliwa w zbiorniku podgrzewacza.

2.2.Szafa sterownicza podgrzewacza i szafka zbiornika wyréwnawczego

a. Przelacznikiem (57) wybieramy napiecie 110V ustawiajac go w pozycje KKE1 -w dni nieparzyste lub
KKE2 w dni parzyste.

b. Reczna pompka zabudowana na zb iorniku wyréwnawczym ukladu podgrzewacza pompujemy plyn ze
zbiornika przelewowego az do chwili kiedy w szkle kontrolnym zauwazymy przelewajacy sie plyn. W tym
momencie odczytujemy poziom plynu na miarce zbiornika przelewowego, ktérego poziom powinien byc
zblizony do poziomu wymaganego z uwzglednieniem jego temperatury.

c. Przelacznik 10 ustawiamy w pozycje - ogrzewanie przedzialéw podrdznych (pozycja godz.9)

d. Sprawdzamy wyluzowanie (odkrecenie) hamulca recznego.

3. Wagon sterowany (tylny)

3.1. Na zewnatrz i w przedsionku wagonu jak w punkcie 1.1
3.2. Sprawdzamy hamulec reczny i gdy jest zahamowany to go odkrecamy.
3.3. W kabinie wagonu tylnego czynnosci  jak w punkcie 1.3
3.4.Uruchomienie silnika jak w punkcie 1.4
3.5 Przed opuszczeniem kabiny tylnej  sprawdzamy:
- ustawienie zaworu maszynisty - pozycja odciecia i kluczyk blokujacy wyjety
- ustawienie zaworu czuwaka -pozycja wylaczona (dzwignia w poziomie)
- zalaczenie odpowiednich sygnaléw konca pociagu.
- sprawdzamy wyluzowanie (odkrecenie) hamulca recznego!!!,
3.6.WIlaczenie podgrzewacza wagonu napedowego jak w punkcie 1.5

IV. Jazda z kabiny wagonu sterujacego

1.Jazda ze stanowiska maszynisty
a. wkladamy kluczyk do zaworu maszynisty i go przekrecamy. Zawor ustawiamy w pozycje
jazdy vV’ . Sprezarki pracuja w zakresie cisnienie w przewodzie zasilajacym 8,5 — 10 bar. Przez
zawér maszynisty popelniany jest przewdd gléwny (5,0 bar) a z niego przez zawér rozrzadczy
zbiornik sterujacy. Sklad powinien sie wyluzowac - cisnienie w cylindrach powinno spasc do 0 bar.
W razie potrzeby zawo6r maszynisty w mozna ustawic na chwile w pozycje napelnienie.
Przed rozpoczeciem proby szczegoélowej zaleca sie przyhamowanie skladu przez ustawienie
zaworu maszynisty w | pozycje (4,5 bar w przewodzie gléwnym), co powinno spowodowac
pojawienie sie cisnienia w cylindrach hamulcowych o wartosci okolo 0,6 - 1,0 bar.
b. zalaczamy kierunek nastawnikiem:
- kasujemy przyciskiem ,,PZB90” (SHP) uklad sygnalizacji najazdu na elektromagnes przytorowy.
- gdy nastapi sytuacja braku zazebienia sie przekladni kierunku (zab na zab) zapali sie na dlugo
lampka czerwona (85). Przelaczamy kierunek na przeciwny i ponownie prébujemy wybrac zadany
kierunek. Jezeli lampka ,kierunku” pali sie nadal to po zahamowaniu zawore m maszynisty (I lub Il
stopien) i zalaczeniu przekladni nalezy nastawnik jazdy ustawic w pozycje "2" co spowoduje
zalaczanie impulsowe przekladniijej zazebienie, co zasygnalizuje zgasniecie lampki..
c. do urzadzenia rejestrujacego przed uruchomieniem ja zdy maszynista wpisuje nastepujace dane:

1. Tf -nrstatystyczny maszynisty poprzedzony liczba 13— ZD

2. Zug - nr pociagu - ZD

3. ZE - rodzaj hamulca (08 dla hamulcow tarczowych)

4. ZE - procent hamowania (137 dla SA110 + SA110)

Po kilku sekundach od wpisania niebieska lampka ”85” przestanie migac.

Opracowal inz. Janusz Matysiak
Wszelkie prawa zastrzezone 2005 r. 01.06.20065r.
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d. Sterowanie drzwiami polega na podawaniu zgody na ich otwarcie oraz zamykanie ze stanowiska
maszynisty tych drzwi, ktére nie zostaly zamkniete przez podréznych. Stan otwarcia/zamkniecia drzwi
sygnalizowany jest przez lampki kontroli. Zgode na otwarcie drzwi mozna dac na chwile przed
zatrzymaniem pociagu. Uklad sterowania zostanie odblokowany po zmniejszeniu szybkosci do okolo 5
km/h. Po ruszeniu pociagu z otwartymi drzwiami ich zamkniecie nastapi au tomatyczne po przekroczeniu
szybkosci okolo 7 km/h

e. zalaczamy przekladnie wylacznikiem nr, 50 jezeli wczesniej jej nie zalaczylismy

f. przestawiamy nastawnik jazdy z pozycji "0" przez "LL" do pozycji ,,1”, lampka przekladni "64"
powinna na chwile mignac, co swiadczy o napelnieniu przekladni. Przytrzymujemy nastawnik w tej
pozycji przez okolo 1,5 do 2 sekund.

g. ustawiamy nastawnik w pozycji 2 -8 regulujac szybkosc jazdy. Uwaga: Zalecane jest, aby do pozycji 4
nastawnika jazdy przelaczenie nastepowalo szybko natomiast zmiana z pozycji 4 na 5 i dalej do 8 pozycji
powinna nastepowac, co 3-5 sekund.

Przy schodzeniu z obrotéw zalecane jest, aby z pozycji 8 na 7 i dalej do 4 schodzic stopniowo z

przerwami, co kilka sekund a nastepnie do ,,0” szybkim ruchem, jezeli chcemy odlaczyc naped. Dopuszcza
sie rowniez jazde na 3 i 2 pozycji nastawnika dla utrzymania potrzebnej szybkosci . Unikac nalezy jazdy
na 1 pozycji nastawnika. W sytuacji awaryjnej dopuszczalne jest zejscie od razu z pozycji ,,8” do ,,0” przez
skrecenie kola nastawnika lub wcisniecie przycisku ,,szybkie wylaczenie” znajdujacego sie w srodku kola
nastawnika jazdy. ,,Szybkie wylaczenie” moze spowodowac chwilowy wzrost obrotéw ponad

dopuszczalne i zadzialanie wylacznika nadmiernych obrotdéw - zgasniecie silnika.

h. czuwak mozna kasowac przyciskiem noznym lub przyciskiem na pulpicie po lewej stronie nastawnika
jazdy. Do kasowania czuwka sluza takze przyciski przy oknach.

i. PZB90 (SHP) kasujemy przyciskiem po lewej stronie nastawnika jazdy lub przelacznikiem po prawe;.

j. Hamulec postojowy zalaczamy elektrycznie przelacznikiem na pulpicie hamujac pierwszy wozek
napedowy cisnieniem 4 bar.

Hamulec zwalnia sie automatycznie:

- po ustawieniu nastawnika kierunku w ,,0”

- po ruszeniu na drugiej pozycji nastawnika jazdy

- po przekroczeniu szybkosci okolo 7 km/h
Hamulec uzywamy tylko w czasie obecnosci maszynisty w kabinie do zahamowania pociagu na postoju a
swoje zalety hamulec ten ujawnia szczegdlnie w czasie ruszania pociagu pod goére nie dopuszczajac do
jego cofania.

2.Jazda ze stanowiska przy lewym oknie

Dodatkowe stanowisko wykorzystujemy do ruszania pociagu lub jazdy manewrowej, gdy musimy
obserwowac teren (peron) z lewej strony skladu .

Po zahamowaniu skladu zaworem maszynisty wlaczamy hamulec postojowy (hamowanie wézka pod
kabina sterujaca) , luzujemy sklad hamulcem zasadniczym i przechodzimy na lewa strone. Sprawdzamy
czy pokretlo obrotéw silnika jest na ,,0”. Aktywacji stanowisk a nastepuje po przycisnieciu przycisku na
kasecie sterujacej.

Ruszamy przestawiajac pokretlo obrotéw silnika na pozycje ,1” a nastepnie ,2" i dalsze. Hamulec
postojowy zwolni sie automatycznie. W kazdej chwili mozemy zatrzymac sklad przestawiajac
pokretlo hamulca na kasecie w pozycje "szybkie hamowanie". Wielkosc cisnienia w cylindrach
hamulcowych zalezy od czasu, na jaki przelaczymy przelacznik w pozycje hamowania.
Przelaczajac go na krétko mozna sklad lekko przyhamowac w celu zmniejszenia szybkosci w
czasie jazd manewrowych. Przeniesienie sterowania na prawa strone mozemy wykonac po
ustawieniu nastawnika jazdy na pozycje obrotow, jaka jest ustawiona na lewej kasecie sterujacej
a nastepnie wciskajac przycisk ,czuwaka” znajdujacy sie na pulpicie po lewej s tronie kola
nastawnika jazdy lub pod noga maszynisty. Wcisniecie ,czuwaka” przy nastawniku jazdy
ustawionym na ,,0” spowoduje gwaltowne zdjecie obciazenia z silnika, jego rozbiegniecie i
zgaszenie, co spowoduje koniecznosc jego ponownego uruchamiania.

V. Zmiana kabiny
1. Przed opuszczeniem kabiny

Opracowal inz. Janusz Matysiak
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a. Nastawnikiem jazdy wybrac kierunek tyl i zaobserwowac zmiane ustawienia przekladni
przez zgasniecie lampki potwierdzania kierunku.

b. Zahamowac sklad wykonujac pelne hamowanie, ustawic hamulec w pozyciji odciec ia i
wyjac kluczyk blokady.

c. Woylaczyc przekladnie wylacznikiem

d. Oba przelaczniki sterowania grupowego ustawic w pozycje wylaczone.

e. Wylaczyc czuwak przestawiajac jego dzwignie w okolicy nég maszynisty do pozyciji
poziome;j

f. Nastawnik kierunku ustawic w pozycji ,,0” i wyjac klucz.

g. Wlaczyc odpowiednie swiatla na tyle skladu

h. Wylaczyc swiatlo w kabinie i ja zamknac zabieraja ze soba klucz nastawnika.

2. W (drugiej) nowej kabinie sterujacej

Otworzyc kabine i wylaczyc swiatlo w kabinie.

Wlaczyc odpowiednie swiatla na czole skladu

Nastawnikiem kierunku ustawic w pozycje ,prz6d” i zaobserwowac wlasciwe ustawienie

przekladni przez zgasniecie lampki potwierdzania kierunku.

Wilaczyc czuwak przestawiajac jego dzwignie w okolicy n6g maszynisty do pozyciji pionowej

Oba przelaczniki sterowania grupowego ustawic w pozycje zalaczone

Przekrecic kluczyk blokady i zwér maszynisty ustawic w pozycji hamowania

Wlaczyc hamulec postojowy

Wyluzowac sklad ustawiajac zawdr maszynisty w pozycji jazda i w razie potrzeby nastawic

zawor w pozycje napelnianie (oba manometry cylindréw hamulcowych musza wskazywac

zero)

i. Whpisac do rejestratora dane: nr maszynisty, nr poc. , rodzaj hamulca (08) i procent
hamowania (137)

j-  wyluzowac hamulec reczny, jezeli byl zakrecony

k. Wilaczyc wylacznikiem przekladnie

oo

S@~ooa

VI. Proba hamulca i urzadzenia bezpieczenstwa

a. Proby hamulca nalezy wykonywac w oparciu o przepisy obowiazujace na PKP. Zahamowanie skladu
stwierdzamy przez skontrolowanie wysuniecia wskaznikow (czerwona plytka zaslaniajaca zielona) a
wyluzowanie stwierdzamy przez skontrolowanie wsuniecia sie wskaznikéw w obudowe wskaznika
(widoczna zielona plytka).

Uwaga: autobusy posiadaja bardzo male opory ruchu i kiedy préba jest wykonywana na torze z minimalny
spadkiem to po wyluzowaniu sklad moze woln o ruszyc.

Brak pelnego odkrecenia hamulca recznego powoduje,ze po wyluzowaniu hamulca zespolonego nie ulega
schowaniu plytka czerwona przy wozku napedowym!

b. Dzialanie Czuwaka, PZB90 (SHP) i RadioStopu sprawdzamy zgodnie z obowiazujacymi na PKP
zasadami.
Czuwak - przy wecisnieciu przycisku i ciaglym trzymaniu go w tej pozycji sygnal aktywuje sie, co okolo
40 sekund. Dla skasowania go nalezy na chwile puscic przycisk a potem go przycisnac. Pozostawienie
przycisku w stanie wolnym powoduje jego aktywacje, co 10 sek.
PZB90 (SHP) - po najechaniu na elektromagnes torowy zapalaja sie dwie lampki czerwone na pulpicie
oraz pojawia sie sygnal dzwiekowy. Maszynista na czas okolo 4 sekund na reakcje. Jako przycisk
czujnosci podstawowo wykorzystujemy przycisk ,,Czuwak/SHP” po lewej stronie nastawnika. Skasowac
mozna tez dzwignia po prawej stronie na pulpicie. Gdy nastapi zerwanie PZB90 polaczone z naglym
hamowaniem to czekamy az do zatrzymania pociagu po czy wciskamy przycisk czujnosci i
odblokowujemy system dzwignia ,,uwolnienie” na pulpicie po prawej stronie.

Sygnalizacja PZB90 (SHP)

Opracowal inz. Janusz Matysiak
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1.Na postoju po wlaczeniu nastawnika kierunku ,,prz6d” miga lampka niebieska ,,85” - zaproszenie do
wpisania danych (numer maszynisty, numer pociagu, rodzaj hamulca i procent masy hamujacej ) —
swiecenie ciagle lampki ,,85” dane zostaly przyjete system gotowy do jazdy.

2.W czasie jazdy miga przemiennie lampka ,,70”,,85” - jazda z szybkoscia do 45km/h. Gdy nie pali
sie z6lta lampka ,,1000Hz” mozna sprébowac uwoln ic sie od kontroli przez nacisniecie przelacznika
»uwolnienie”. Przekroczenie nakazanej szybkosci spowoduje wlaczenie naglego hamowania.

3.W czasie jazdy swiatlem ciaglym pali sie niebieska lampka ,,85” - jazda z najwieksza dopuszczalna
szybkoscia nie wieksza niz 120 km/h

4.Po najechaniu na rezonator torowy i skasowaniu przycisku czujnosci zapala sie z6lta lampka
»1000Hz" i zaczyna migac lampka , 85" - jazda z szybkoscia do 85km/h. Jezelijazda
odbywala sie z szybkoscia wieksza niz 85km/h maszynista ma okolo 20 sek. czasu na
zwolnienie. Niewykonanie powyzszego spowoduje nagle hamowanie. Zmniejszenie szybkosci
w odpowiednim czasie i na drodze do 700m powoduje, ze zgasnie z6lta lampka ,1000Hz” i po
uwolnieniu mozna dalej jechac z najwieksza dozwolona szy bkoscia. Jezeli nie dokonamy
uwolnienia to po przejechaniu 1250m uwolnienie nastapi samoczynnie.

Uwaga:

- Po wpisaniu procentu masy hamujacej mniejszej niz 111 % szybkosc kontrolna bedzie
wynosic ,,70” km/h

- Po wpisaniu procentu masy hamujacej mnie jszej niz 66 % lub rodzaju hamulca ,,01” szybkosc
kontrolna bedzie wynosic ,55” km/h a Vmax =105 km/h

VII. Sytuacje awaryjne
1.Jazda z jednym silnikiem :

a. Silnik nie wchodzi na obroty, ale pracuje na biegu jalowym, pradnice 24V i 110V laduja,
sprezarka pracuje - nalezy w kabinie sterujacej przelacznik odpowiedniej grupy ustawiamy w
pozycje ,Wyl" i kontynuowac jazde.

b. silnik zgaszony — nalezy przeniesc napiecie 24V i 110V, przekladnie kierunku ustawic w
pozycje neutralna a przelacznik wagonu w uszkodzonym czlonie w pozycje VS

c. silnik nie wchodzi na obroty — ?

2. Przekladnia

a. brak mozliwosci wybrania kierunku —wylaczamy przekladnie przez ustawienie jej w pozycji neutralnej a
przelacznik wagonu w uszkodzonym czlonie w pozycje VS

b. w 1 pozycji nastawnika brak napelniania przekladni Voith — ?

3. Uklad hamulcowy

a. wylaczenie wozka (uszkodzenie RLV, brak luzowania) — przestawiamy zawor ,hamulec TD”

lub ,hamulec LD”, luzujemy cylindry hamulcowe przez pokrecenie elementu ruchomego w

urzadzeniu p.poslizgowym przy maznicy (1 punkt na woézku TD i 2 punkty na wézku LD)

b. wylaczenie urzadzenia przeciwposlizgowego (np. po peknieciu wezyka przy kole) — odlaczamy zawér

”Gleitshutz”

c. gdy cisnienie w przewodzie gléwny spadnie ponizej 3,2 bar nastepuje auto matyczne rozlaczenie

sterowania przekladni. Ponowne zalaczenie wymaga wzrostu cisnienia do okolo 4,5 bar.

4.Sciaganie ze szlaku na haku innego pojazdu:

a. przy pracujacych silnikach (przewdd zasilajacy napelniany jest z wlasnych sprezarek) nalezy polaczyc
sprzeg srubowy, przewdd gléwny, zawory maszynisty ustawic w odciecie, maszynista przebywa w
sciaganym pojezdzie nadzorujac prace jazde

B. przy zgaszonych silnikach — upuszczamy powietrze z przewodu zasilajacego do wartosci zblizonej
pojazdu holujacego, nalezy polaczyc sprzeg srubowy, przewéd gléwny i zasilajacy , zawory
maszynisty ustawic w odciecie, przekladnie kierunkowe ustawic w pozycje neutralne, maszynista
przebywa w sciaganym pojezdzie nadzorujac prace jazde

5. Pradnica 24V - przenosimy napiecie przez wlaczenie przelacznikéw w obu kabinach maszynisty.
6. Pradnica 110 V - przenosimy napiecie przez wlaczenie przelacznikéw na obu tablicach 110V
7.PZB90 (SHP) —
a. jest usterka np. brak mozliwosci skasowania - w szafie w kabinie maszynisty przelaczamy na
ddl przelacznik usterka PZB, co umozliwi prace rejestratora i pozwala na jazde do 100km/h
b. jezeli czynnosci w punkcie a nie pomogly nalezy odlaczyc zasilanie rejestratora PZB90
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c. jezeli czynnosci z punktéw a i b nie daly rezultatu to odcinamy jes zcze zawdr powietrzny PZB znajdujac
sie pod pulpitem z lewej strony kabiny
8. Czuwak brak mozliwosci skasowania — odlaczamy zawor czuwaka do pozycji poziomej i przelaczamy
przelacznik elektryczny w kabinie przy lewej nodze maszynisty.
9.Radiostop — jest podlaczony do zaworu czuwaka i gdy sygnal ,,radiostop” jest stale aktywny to nalezy
odlaczyc czuwak jak powyzej.

10. Drzwi

11. Funkcje nadzoru (monitoringu) pracy urzadzen

Blokada uruchomienia silnika

Niedobér wody chlodzacej

Temperatura wody chlodzacej ponizej 30°C

Temperatura wody chlodzacej powyzej 90°C
Temperatura oleju przekladni powyzej 110°C

Wylaczanie silnika

Zbyt niskie cisnienie oleju w silniku (czujnik cisnienia oleju)
Niedobér wody chlodzacej

Obroty silnika ponad 1990 obr./min.

Silnik w biegu jalowym (przekladnia oprdzniona)

Temperatura wody chlodzacej ponad 90°C miga LK ,M” (silnik)

Temperatura oleju w przekladni ponad 110°C miga LK ,M” (silnik)

Usterka napelniania przekladni LK ,G” (przekladnia) swieci bez
przerwy

Usterka uklad u nawrotnego LK ,\W” (przekladnia z kolyska nawrotna) swieci

bez przerwy
Ograniczenia
Temperatura wody chlodzacej ponizej 30°C - pozycje 5-8 — zablokowane

12. Przelaczanie reczne przekladni nawrotnej.

Pojazd nalezy wyhamowac.

Wylaczyc silnik.

Przelacznik kierunku nalezy ustawic we wlasciwej pozycji.

Zamknac kurek zamykajacy doplyw powietrza sterujacego.

Podniesc dzwignie.

Przelaczyc przekladnie nawrotna.

Opuscic dzwignie.

Nalezy otworzyc kurek zamykajacy

doplyw powietrza sterujacego.

Strzalke oznaczajaca kierunek ruchu (z boku przekladni) nalezy poréwnac z kierunkiem
nastawionym (FI/FII).

UWAGA: Jezeli pierwszy z elementéw przekladni nastawiony jest na kierunek jazdy FI (3,5),
woéweczas drugi musi zostac nastawiony na Fll (4,6).
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