Biuletyn PKP CARGO S.A. Nr 16

PKP CARGO Spotka Akcyjna

Cw 1 (Mw56)

Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego

Podstawa prawna opracowania instrukcji:
Art. 17 ust. 7, art. 19 ust. 2 punkt 4 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz.

789), w obowiazujacym brzmieniu.

Niniejsza instrukcja korzysta z ochrony okreslonej stosownymi przepisami prawa, w tym przepisami ustawy z
dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (tekst jedn. Dz. U. Nr 80/2000, poz. 904).
Zabrania si¢ jej udostgpniania osobom trzecim jak rowniez kopiowania lub wprowadzania zmian.

Zarzadzenie Nr 152
Zarzadu PKP CARGO S.A.
z dnia 14 lipca 2006 r.

w sprawie: wprowadzenia do stosowania w PKP CARGO S.A. , Instrukcji obstlugi i utrzymania w eksploatacji
hamulcow taboru kolejowego"
Cw 1 (MWS56).

Na podstawie § 13 ust. 2 Statutu PKP CARGO S.A. 1 § 10 punkt 15 Regulaminu Zarzadu PKP CARGO S.A., Zarzad
Spotki zarzadza co nastgpuje:

§1
Wprowadza z dniem 1 sierpnia 2006 r. do stosowania w Spolce PKP CARGO S.A. , Instrukcje obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego" Cw 1 (Mw56), zatwierdzona przez Prezesa Urzgdu Transportu
Kolejowego Decyzja Nr TBT-501-45/05/06 z dnia 12 stycznia 2006 r., stanowiaca zatacznik do niniejszego
Zarzadzenia.

§2

Zobowiazuje Dyrektora Biura Wagonow Centrali Spotki do wydania Instrukcji Cwl jako oddzielnego wydawnictwa i



jej dystrybucji wedlug ustalonego rozdzielnika.

§3
Z dniem 1 sierpnia 2006 r. przestaje obowiazywac ,,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego - Mw 56", przyjeta Zarzadzeniem Nr 5 Dyrektora Generalnego PKP z dnia 22 stycznia 1996 r.

§4
Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem uchwalenia.

PREZES ZARZADU
DYREKTOR NACZELNY
Wiadystaw Szczepkowski

Instrukcja zatwierdzona przez Prezesa Urzg¢du Transportu Kolejowego Decyzja Nr TBT-501-45/05/06
Warszawa, dnia 12 stycznia 2006 r.

DECYZJA Nr TBT-501- 45/05/06
Na podstawie art. 13 ust. 5 oraz w zwiazku z art. 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
Nr 86, poz. 789 z. p6zn. zm.j i w zwiazku z an. 1 04 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98. p6z 1071 z pdzn. zm.j, po rozpatrzeniu wniosku PKP CARGO Spotka
Akcyjna 02-021 Warszawa, ul. Grojecka 17 Nr CTW2-620-10/05 z dnia 24 lutego 2005 r. w sprawie zatwierdzenia
»»Instrukeji obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego" Cw1l (Mw56)"

ZATWIERDZAM
przepisy wewnetrzne PKP CARGO S.A. w Warszawie pod nazwa ,,Cw1 (Mw56) Instrukcja obstugi i utrzymania w
eksploatacji hamulcow taboru kolejowego"

UZASADNIENIE
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego dziatajac na podstawie art.13 ust.5 oraz w zwiazku z art. 19 ust 2 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zatwierdza opracowane przez PKP CARGO S.A. w Warszawie
przepisy wewngtrzne poci nazwa Cwl (Mw56) Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru
kolejowego"', zgodnie z wnioskiem PKP CARGO S.A. w Warszawie z dnia 24 lutego 2005 r. Nr CTW2-62C-10/05.
Zmiana warunkow technicznych lub zasad i wymagan zawartych w zatwierdzonej instrukcji wymaga podjgcia nowej
decyzji zmieniajace;.
Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrocenia si¢ do Prezesa Urzgdu Transportu
Kolejowego w terminie 14 dni od dnia dor¢czenia decyzji z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, na podstawie
art. 127 § 3 Kodeksu postgpowania administracyjnego.
Otrzymuja:
1. PKP CARGO S.A.
02-021 Warszawa. Gréjecka 17
2. Urzad Transportu Kolejowego

Spis tresci:

ROZDZIAL T
POSTANOWIENIA OGOLNE
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§1
Cel i zakres obowiazywania instrukcji
Instrukcja zawiera zasady obstugi, sprawdzania i1 utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego
przewidzianych do ruchu jako samodzielne pojazdy szynowe z napedem (dalej w instrukcji uzywa si¢ nazwy
»pojazdy z napedem") lub taczonych w pociagi sktadajace si¢ z pojazdéow z napedem i wagonow. Celem instrukceji
jest zapewnienie bezpiecznego i regularnego prowadzenia pociagow.

§2
Pracownicy, ktorych obowigzuje instrukcja
Postanowienia instrukcji obowiazuja pracownikow dokonujacych zestawienia pociagéow, przygotowania ich do ruchu,
obstugi hamulcéw pociagéw oraz konserwacji 1 utrzymania urzadzen hamulcowych, jak réwniez pracownikow
kontrolujacych i nadzorujacych te dziatania.

ROZDZIAL 1I
PODSTAWOWE OKRESLENIA Z ZAKRESU BUDOWY | DZIALANIA HAMULCOW KOLEJOWYCH

§3
Hamulec zespolony, jego zasadnicze podzespoly, sposob dzialania, oznaczenia
Hamulec zespolony. Petna nazwa: hamulec zespolony samoczynny. Hamulec na spr¢zone powietrze, dostarczane z
pojazdu z napedem do wszystkich pojazdéw w skladzie pociagu, umozliwiajacy - za pomoca sygnalow
pneumatycznych - sterowanie z jednego miejsca (zasadniczo z kabiny maszynisty) wszystkimi podtaczonymi do
przewodu glownego hamulcami poszczegolnych pojazdow. W przypadku otwarcia przewodu gtownego w dowolnym
miejscu (co si¢ dzieje np. przy rozerwaniu pociagu), hamulec zespolony powoduje samoczynnie hamowanie.
Zasadniczo wszystkie pojazdy przewoznikdéw krajowych i zagranicznych wyposazone sa w hamulec zespolony.
Podstawowe zespoty hamulca zespolonego to:
— przewdd gidwny,
— glowny zawodr maszynisty,
— zbiorniki pomocnicze,
— zawory rozrzadcze,
— cylindry hamulcowe,
— przektadnie hamulcowe,
— elementy cierne hamulca klockowego Iub hamulca tarczowego
Patrz rdwniez: hamulec pneumatyczny.
Przewod glowny. Przewod powietrzny o Srednicy 1 cal lub 1%4 cala poprowadzony od jednego do drugiego konca
pojazdu, niekiedy w poblizu koncow rozwidlony. Na koncach przewodu gtownego pojazdu (kazdego rozwidlenia)
znajduje sie kurek koncowy i sprzeg hamulcowy. W pociagu przewodem gléwnym nazywamy przewod powstaty
przez potaczenie sprzegami hamulcowymi przewodow gltownych poszczegdlnych pojazdow. Przewod glowny
stanowi jeden z zasadniczych zespotow hamulca zespolonego, w ktorym pelni dwie funkcje:
— dostarczanie spr¢zonego powietrza z pojazdu z napedem do poszczegdlnych pojazdow w pociagu,
— przesylanie pneumatycznych sygnatow hamowania i odhamowania.
Gléowny zawor maszynisty. Urzadzenie stluzace do sterowania przez maszyniste¢ hamulcem zespolonym pociagu,
poprzez regulowanie ci$nienia sprezonego powietrza w przewodzie gtdwnym. Zaworem maszynisty dokonuje sig:
— obnizania ci$nienia powietrza w przewodzie gtdwnym przez wypuszczenie powietrza z tego przewodu do
atmosfery (hamowanie) i
— podwyzszania ci$nienia powietrza w przewodzie gldwnym przez wpuszczanie do tego przewodu sprezonego
powietrza ze zbiornika gtownego (odhamowanie).
Gléwnym zaworem maszynisty dokonuje si¢ takze napelniania spr¢zonym powietrzem uktadéw hamulcowych w
calym pociagu.
Gléwny zawdr maszynisty stosowany w elektrycznych zespotach trakcyjnych umozliwia rowniez wysylanie
odpowiednich sygnalow elektrycznych hamowania i odhamowania (patrz: hamulec elektropneumatyczny).
Ci$nienie robocze. Ci$nienie w przewodzie glownym w stanie odhamowania, normalnie wynoszace 0,5 MPa. W
pojezdzie z napg¢dem istnieje mozliwos¢ nastawiania jego wartosci regulatorem w gtownym zaworze maszynisty.
Obnizenie ci$nienia w przewodzie gldéwnym ponizej ci$nienia roboczego powoduje hamowanie pociaggu hamulcem
zespolonym. W celu odhamowania przywraca si¢ w przewodzie gtownym ci$nienie robocze.
Hamowanie stuzbowe. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane obnizeniem ci$nienia powietrza w przewodzie
glownym w zakresie od 0,05 MPa do okoto 0,15 MPa w stosunku do cisnienia roboczego.
Przy obnizeniu ci$nienia w przewodzie gtéwnym o 0,05 MPa moéwimy o pierwszym stopniu hamowania, a przy jego
obnizeniu o okoto 0,15 MPa - o0 hamowaniu pelnym, przy ktérym uzyskuje si¢ najwigksza sil¢ hamowania. Pomigdzy
pierwszym stopniem hamowania i hamowaniem pelnym mozna stosowac r6zne stopnie hamowania, stad hamowanie
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stuzbowe bywa tez nazywane hamowaniem stopniowym.

Hamowanie pelne. Patrz: hamowanie stuzbowe.

Hamowanie stopniowe. Patrz: hamowanie stuzbowe.

Pierwszy stopien hamowania. Patrz: hamowanie stuzbowe.

Hamowanie nagle. Hamowanie hamulcem zespolonym wywolane przez szybkie catkowite oprdznienie przewodu

glownego ze sprezonego powietrza. Hamowanie nagle moze by¢ wywotane w warunkach awaryjnych przez

maszyniste¢ (ustawienie gtdwnego zaworu maszynisty w potozenie ,,hamowanie nagte") albo pasazera lub obstuge
pociagu (pociagnigcie rekojesci hamulca bezpieczenstwa lub otwarcie kurka hamulcowego w wagonie). Zachodzi tez

w przypadku rozerwania pociagu albo otwarcia ktoregokolwiek kurka koncowego wagonu.

Uwaga: Niektore koleje stosuja tzw. mostkowanie hamulca bezpieczenstwa, przy ktorym w przypadku hamowania
wywolanego przez pociagnigcie za rgkojes¢ hamulca bezpieczenstwa przewod gléwny nie zostaje
catkowicie oprdzniony ze sprgzonego powietrza. Mostkowanie hamulca bezpieczenstwa nie jest na
krajowych sieciach kolejowych stosowane, lecz niektére wagony sa wyposazone w taki uktad.

Odhamowanie stopniowe. Zmniejszenie sily hamowania hamulca zespolonego przez zwigkszenie cis$nienia w
przewodzie gtéwnym do wartosci ponizej ci$nienia roboczego.
Jesli pojazd jest wyposazony w hamulec nie luzujqcy stopniowo, to odhamowanie stopniowe powoduje catkowite
odhamowanie tego pojazdu, podobnie jak przy odhamowaniu petnym.
Hamulec nie luzujacy stopniowo. Hamulec, w ktorym nie jest mozliwe stopniowe zmniejszanie sity hamowania,
bowiem odhamowanie stopniowe hamulca zespolonego powoduje od razu catkowite odhamowanie (catkowity zanik
sity hamowania).
Hamulec nie luzujacy stopniowo wystepuje obecnie juz tylko wyjatkowo, w pojazdach ze starszymi typami zaworow
rozrzqdczych, na krajowych sieciach kolejowych m.in. w lokomotywie ET 21 i elektrycznych zespotach trakcyjnych
EN 57 z hamulcem systemu Knorr (ktére wyposazone sa jednak réwniez w hamulec elektropneumatyczny
umozliwiajacy stopniowe zmniejszanie sity hamowania).
Odhamowanie pelne. Odhamowanie hamulca zespolonego przez przywrdcenie w przewodzie giownym od razu
cisnienia roboczego (por. odhamowanie stopniowe); odhamowanie pelne moze by¢ przeprowadzone takze przez
wykonanie napetniania uderzeniowego. Odhamowanie pelne powoduje catkowite odhamowanie (zanik sily
hamowania) wszystkich pojazdéw z czynnym hamulcem zespolonym.
Napelnianie uderzeniowe. Czasowe zwigkszenie ci$nienia spr¢zonego powietrza w przewodzie gtownym ponad
wartos$¢ cis$nienia roboczego, w celu utatwienia (szczeg6lnie w dlugich pociagach) przeprowadzenia odhamowania
petnego hamulca zespolonego.
Hamulec wolno dzialajacy. Hamulec, w ktorym napetnianie cylindrow hamulcowych sprezonym powietrzem
podczas hamowania i opréznianie cylindréw hamulcowych ze spr¢zonego powietrza podczas odhamowania odbywa
si¢ powoli, w przeciwienstwie do hamulca szybko dziatajqcego. Podczas napelniania cylindrow hamulcowych
widoczna jest faza poczatkowego szybszego wzrostu ci$nienia w cylindrach (tzw. zaskok lub podskok). Hamulec
wolno dziatajacy nazywany jest tez hamulcem towarowym 1 stosuje si¢ go tylko w pociagach towarowych. Patrz
réwniez: nastawienia hamulca.

Hamulec szybko dzialajacy. Hamulec, w ktorym napetnianie cylindrow hamulcowych spr¢zonym powietrzem

podczas hamowania i opréznianie cylindroéw hamulcowych ze spr¢zonego powietrza podczas odhamowania odbywa

si¢ szybko (pordwnaj hamulec wolno dzialajqcy).

Hamulec szybko dziatajacy stosuje si¢ w pociagach pasazerskich i czgsciowo w pociagach towarowych. Hamulec

szybko dzialajacy moze, w wagonie osobowym lub w pojezdzie z napgdem, posiadaé wysoki stopien hamowania, a

takze wspotpracowac z hamulcem szynowym. Patrz rowniez: nastawienia hamulca.

Zbiornik pomocniczy. Zbiornik sprgzonego powietrza znajdujacy si¢ w pojezdzie z hamulcem zespolonym. W

zbiorniku pomocniczym gromadzony jest zapas spr¢zonego powietrza wykorzystywany do hamowania. Zbiornik

pomocniczy napelniany jest spr¢zonym powietrzem z pojazdu z napedem przewodem glownym przez zawor
rozrzqdczy danego pojazdu. W niektorych wagonach osobowych zapas powietrza w zbiorniku pomocniczym
uzupeltniany jest rowniez bezposrednio przewodem zasilajqcym.

Zawor rozrzadczy. Aparat pneumatyczny znajdujacy si¢ w kazdym pojezdzie wyposazonym w hamulec zespolony.

Zawor rozrzadczy odbiera przesylane przewodem gfownym sygnaly hamowania i odhamowania i odpowiednio do

tych sygnatéw reguluje cisnienie spregzonego powietrza w cylindrze hamulcowym (a tym samym site¢ hamowania)

przez:

— otwarcie przeptywu sprgzonego powietrza ze zbiornika pomocniczego do cylindra hamulcowego (wzrost sily

hamowania) albo

— otwarcie wylotu powietrza z cylindra hamulcowego do atmosfery (zmniejszenie sity hamowania).

Obecnie stosowane zawory rozrzadcze zasadniczo umozliwiaja zarowno stopniowe zwigkszanie jak i stopniowe

zmniejszanie sity hamowania. W starszych, obecnie juz tylko wyjatkowo spotykanych zaworach rozrzadczych,
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stopniowe zmniejszanie sity hamowania nie byto mozliwe (patrz: hamulec nie luzujqcy stopniowo). W lokomotywach
1 wagonach towarowych zawor rozrzadczy zwykle umozliwia dokonanie nastawienia na hamulec wolno dziatajqcy
lub hamulec szybko dziatajqcy, a w zespotach trakcyjnych i wagonach osobowych najcze$ciej mozliwe jest
stosowanie tylko hamulca szybko dzialajacego.
W niektorych pojazdach zawoér rozrzadczy reguluje ci$nienie sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym nie
bezposrednio, lecz za posrednictwem przektadnika cisnienia.
Zawor rozrzadczy steruje takze uzupelnianiem zapasu sprezonego powietrza w zbiorniku pomocniczym.
Cylinder hamulcowy. Silownik pneumatyczny stosowany w uktadach hamulcowych. Podczas hamowania jest
napeliany sprezonym powietrzem ze zbiornika pomocniczego (w niektorych pojazdach z napedem czgsto wprost ze
zbiornika gtownego).
W wagonach z hamulcem klockowym zwykle stosuje si¢ cylindry hamulcowe o $rednicach 12, 14 lub 16 cali, a w
przypadku hamulca tarczowego - cylindry o mniejszych $rednicach. W pojazdach z napedem najczgsciej stosuje sig
cylindry hamulcowe o niewielkich $rednicach, np. 10 cali.
Przekladnia hamulcowa. Zespdt dzwigni i innych elementow przenoszacych sile wytworzona przez spr¢zone
powietrze w cylindrze hamulcowym lub site przylozona do kota lub korby hamulca postojowego albo hamulca
recznego na wstawki hamulcowe (przy hamulcu klockowym) lub okladziny cierne (przy hamulcu tarczowym).
Przetozenie przektadni hamulcowej moze by¢ stale lub zmienne; w tym drugim przypadku jest to zwykle
dwustopniowa przekladnia w wagonie towarowym o nastawieniach ,,prézny" 1 ,tadowny" (patrz: nastawienia
hamulca).
Hamulec klockowy. Hamulec, w ktorym sita wytworzona podczas hamowania w cylindrze hamulcowym (albo
wywolana przez uruchomienie hamulca postojowego lub hamulca recznego) przekazywana jest (zwykle przez
przektadnie hamulcowq) na klocki hamulcowe dociskane do powierzchni tocznych kot.
Elementem ciernym klocka hamulcowego jest wymienna zeliwna wstawka hamulcowa (lub dwie wstawki); w
ostatnich latach koleje europejskie wprowadzaja wstawki hamulcowe z tworzyw sztucznych.
Hamulec tarczowy. Hamulec, w ktorym sita wytworzona podczas hamowania w cylindrach hamulcowych (albo
wywolana przez uruchomienie hamulca postojowego lub hamulca recznego) przekazywana jest na umieszczone w
obsadach wymienne oktadziny cierne (z tworzyw organicznych, niekiedy ze spiekdéw) dociskane dwustronnie do
tarcz hamulcowych na osiach zestawoéw kotowych lub (rzadziej) do pierscieni ciernych zamontowanych na tarczach
kot.
Wysoki stopien hamowania. Stosowany w hamulcu szybko dziatajaqcym w pojazdach z napedem i wagonach
osobowych wyzszy stopien ci$nienia sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym, umozliwiajacy skrocenie drogi
hamowania. W pojazdach z hamulcem klockowym przy spadku predkosci do okoto 50 km/h nastgpuje samoczynne
wylaczenie wysokiego stopnia hamowania, a w pojazdach z hamulcem tarczowym wysoki stopien pozostaje
wlaczony az do zatrzymania pojazdu.
Wysoki stopien hamowania bywa niekiedy nazywany ,,rapidem". Patrz rowniez: nastawienia hamulca.
Przekladnik ci$nienia. Stosowany w niektorych uktadach hamulcowych aparat pneumatyczny wspolpracujacy z
zaworem rozrzqdczym. W ukladach takich zawor rozrzadczy powoduje wytworzenie okre$lonego cisnienia
sprezonego powietrza nie bezposrednio w cylindrze hamulcowym (por. zawor rozrzqdczy) lecz w pewnej przestrzeni
wstepnej (komora wstegpna we wsporniku lub w przektadniku cisnienia albo oddzielny zbiornik rozprgzny), zas
sprezone powietrze w tej przestrzeni steruje wlotem sprgzonego powietrza do cylindra hamulcowego lub wylotem
powietrza z cylindra do atmosfery. W praktyce stosuje sig:

— przektadniki dwustopniowe, w ktorych ustawienie przetozenia na jednym z dwoch stopni nastepuje recznie lub
samoczynnie (pod wptywem obciazenia pojazdu albo predkosci),

— przektadniki bezstopniowe, w ktorych regulacja przelozenia odbywa si¢ samoczynnie w sposob ciagly (nie
skokowo) pod wplywem obciazenia pojazdu (patrz: uktad wazacy); przekladniki bezstopniowe bywaja tez
wykorzystywane jako recznie nastawiane przektadniki trojstopniowe (patrz: nastawienia hamulca).

Przektadnik ci$nienia moze by¢ zainstalowany w pewnej odleglosci od zaworu rozrzadczego na oddzielnym

wsporniku albo na wspdlnym wsporniku z zaworem rozrzadczym (tzw. uktad kompaktowy albo zesp6t hamulcowy);

istnieja tez konstrukcje, w ktorych przektadnik przymocowany jest wprost do zaworu rozrzadczego.

Nastawienia hamulca. Sposoby dopasowania dzialania hamulca zespolonego w pojezdzie do wymagan

wynikajacych z rodzaju pociagu lub stanu obciazenia pojazdu. Urzadzenia nastawcze mozna podzieli¢ zasadniczo na

dwie grupy:

1. Urzadzenia, przy pomocy ktorych dokonuje si¢ wyboru hamulca wolno dziatajqcego lub hamulca szybko
dziatajqcego; w przypadku wyboru hamulca szybko dziatajacego mozliwe jest rdwniez czgsto wilaczenie
wysokiego stopnia hamowania, a niekiedy takze hamulca szynowego; w pojazdach okreslonych serii istnieje
rowniez mozliwos¢ wlaczenia hamulca elektrodynamicznego zaré6wno przy hamulcu wolno jak i szybko
dziatajacym. W tej grupie urzadzen nastawczych stosuje si¢ nastgpujace oznaczenia poszczegdlnych nastawien:



Sposob dzialania Wariant Oznaczenie
Hamulec wolno dziatajacy (towarowy) y G (albo.T)
bez wysokiego stopnia hamowania (osobowy) P (albo 0)
Hamulec szybko dziatajacy z wlaczonym wysokim stopniem hamowania (pospieszny) R
z wlaczonym wysokim stopniem hamowania i wlaczonym hamulcem R-+Mg albo Mg
szynowym

Uwaga: w dalszej czeSci instrukcji uzywa si¢ generalnie oznaczen: G, P, R, R+Mg, niekiedy poprzedzonych
okresleniem ,,nastawienie" albo ,,przebieg dziatania", np. ,,nastawienie G", ,,przebieg dziatania P".
W pojazdach z napedem, nastawienia z wlaczonym hamulcem elektrodynamicznym pojazdu oznacza sig
odpowiednio: G+E, P+E, R+E.

2. Urzadzenia, przy pomocy ktérych dopasowuje si¢ sil¢ hamowania do stanu obciazenia pojazdu (wielkosci
zatadunku); najczesciej jest to wybor miedzy nastawieniem ,,prézny" i ,tadowny" w wagonie towarowym;
niekiedy mamy do wyboru wigcej mozliwosci, np. ,,prozny", ,tadowny I" i ,tadowny II". Dopasowanie sity
hamowania do obciazenia wagonu moze odbywac¢ si¢ samoczynnie (por. uktad wazqcy).

Urzadzenia nastawcze skonstruowane sa w taki sposob, aby skrajne lewe potozenie wtasciwej dzwigni nastawczej

odpowiadato najstabszemu dziataniu hamulca (np. hamulec wolno dziatajacy albo nastawienie ,,prozny"), a skrajne

prawe potozenie - dzialanie najsilniejszemu.

Skrocone oznaczenie hamulca. Opis podstawowych cech hamulca zespolonego pojazdu: systemu hamulca,

nastawien hamulca (wolno lub szybko dziatajqcy) 1 wyposazenia dodatkowego (wszystkie oznaczenia: patrz zat. 2).

Oznaczenie umieszczone jest na Scianach bocznych lub ostoi pojazdu.

Przyktady skroconych oznaczen hamulca:

JO— PR
hamulec systemu Oerlikon
nastawienia hamulca P, R ——__f

KE - GPR-Mg

hamulec systemu Knorr KE —/ /
nastawienia hamulca G, P, R, ham. szynowy
SW-GP-A
hamulec systemu SAB-WABCO =~ ——n X /5 2
nastawienia hamulca G, P

samoczynne dopasowanie sity hamowania do obciazenia

Zbiornik glowny. W pojezdzie z napgdem zbiornik, do ktérego tloczy sprezone powietrze sprgzarka. Cis$nienie
sprezonego powietrza w zbiorniku gldéwnym moze si¢gga¢ 1 MPa.

Hamulec bezpieczenstwa. Uktad pneumatyczno-mechaniczny sluzacy do awaryjnego zatrzymania pociagu przez
pasazera lub obstuge. Pociagnigcie uchwytu hamulca bezpieczenstwa powoduje otwarcie wylotu powietrza z
przewodu gtownego do atmosfery i w konsekwencji hamowanie nagte pociagu.

W kabinach maszynisty pojazdow z napedem i w wagonach stuzbowych hamulec bezpieczenstwa uruchamia si¢
zwykle przez bezposrednie otwarcie wylotu powietrza z przewodu gléwnego do atmosfery (tzw. ,klapa
Ackermanna").

Hamulec pneumatyczny. OkreSlenie hamulca zespolonego zastosowane w instrukcji w tych miejscach, gdzie
zachodzi potrzeba odroznienia go od hamulca elektropneumatycznego.

§4
Inne rodzaje hamulcow w pojazdach

Hamulec elektropneumatyczny. Hamulec umozliwiajacy hamowanie catego pociagu, w ktorym sygnaty hamowania

i odhamowania przesylane sa przez maszynist¢ droga elektryczna do poszczegdlnych pojazdéw w pociagu, bez

regulowania ci$nienia powietrza w przewodzie gtownym. Sygnat elektryczny hamowania powoduje bezposrednio

(bez udzialu zaworow rozrzqdczych) otwarcie przeplywu spr¢zonego powietrza ze zbiornikow pomocniczych do

cylindrow hamulcowych, a sygnat odhamowania - otwarcie wylotu powietrza z cylindrow do atmosfery. Hamulec

elektropneumatyczny umozliwia szybkie uzyskanie potrzebnej sity hamowania i szybkie obnizenie tej sily.

W pojazdach nalezacych do przewoznikow Grupy PKP hamulec elektropneumatyczny stosowany jest w

elektrycznych zespotach trakcyjnych.

Uwaga: Istnieje rowniez tzw. hamulec elektropneumatyczny typu automatycznego (stosowany w pociagach
zestawionych z lokomotywy i wagondw), w ktoérym sygnaty elektryczne powoduja obnizenie lub
podwyzszenie ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym. Ten rodzaj hamulca nie jest stosowany w
pociagach na krajowych sieciach kolejowych i nie jest omawiany w niniejszej instrukcji; niektore wagony
sa jednak w taki uktad wyposazone. Hamulec dodatkowy. Hamulec na spr¢zone powietrze pojazdu z
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napedem, stuzacy tylko do hamowania tego pojazdu. Nazywany tez bywa hamulcem bezposrednim lub
niesamoczynnym. Maszynista steruje hamulcem dodatkowym poshugujac si¢ dodatkowym zaworem
maszynisty (w lokomotywach serii SM 42, SP 42 i SU 42 hamulec dodatkowy uruchamia si¢ nastawnikiem
jazdy). Podczas hamowania tym hamulcem napeiniane sa spr¢zonym powietrzem te same cylindry
hamulcowe, co przy hamowaniu hamulcem zespolonym. Hamulec dodatkowy nie wystepuje w
elektrycznych zespotach trakcyjnych.

Hamulec postojowy. Hamulec umozliwiajacy unieruchomienie pojazdu na postoju. Zwykle jest to hamulec

mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kota lub korby.

W pojazdach z napedem niekiedy stosuje si¢ hamulec sprezynowy. Hamulec postojowy obstugiwany jest w pojazdach

z napedem z wnetrza pojazdu, a w wagonach z poziomu toru.

Hamulec sprezynowy. Hamulec, ktory uruchamia si¢ przez opréznienie ze sprezonego powietrza wlasciwych komor

w specjalnej budowy cylindrach hamulcowych. Stosowany jako hamulec postojowy w niektorych typach pojazdow z

napedem.

Hamulec reczny. W wagonie hamulec mechaniczny, ktory umozliwia zard6wno unieruchomienie wagonu na postoju

(jak hamulec postojowy) jak 1 hamowanie wagonu w czasie jazdy. Hamulec reczny uruchamiany jest z wngtrza

wagonu osobowego lub z pomostu hamulcowego w wagonach towarowych, przez zakrgcenie kota lub korby.

Hamulec szynowy. Pelna nazwa: elektromagnetyczny hamulec szynowy. Hamulec, w ktéorym sita hamowania

powstaje w wyniku elektromagnetycznego docisku specjalnych pt6z hamulcowych do szyn. W hamulec szynowy

wyposazone sa niektore typy wagonow osobowych. Hamulec szynowy jest wlaczony do hamulca zespolonego
pociagu i dziala tacznie z hamulcem tarczowym tylko przy hamowaniu naglym, jesli spelnione sa ponadto wszystkie
nastepujace warunki:

- dzwignia nastawcza hamulca wagonu znajduje si¢ w potozeniu R+Mg lub Mg (patrz: nastawienia hamulca), a
wylacznik zasilania elektrycznego hamulca szynowego w szafie elektrycznej jest zalaczony,

- W pociagu jest potaczony przewdd zasilajqcy,

— predkos¢ w chwili rozpoczynania hamowania wynosi co najmniej okoto 50 km/h.

Hamulec elektrodynamiczny. Hamulec, w ktorym sit¢ hamowania uzyskuje si¢ w elektrycznych silnikach

trakcyjnych (w pojazdach z napedem trakcji elektrycznej lub w pojazdach z napgdem trakcji spalinowej z przektadnia

elektryczng) przez przelaczenie ich na pracg pradnicowa. Hamulec elektrodynamiczny moze:

— wspotpracowaé z hamulcem zespolonym i wtedy po uruchomieniu hamulca zespolonego samoczynnie wilacza si¢
do dziatania, a uzyskiwana dzigki niemu sita hamowania zastepuje calkowicie lub czesciowo site hamowania
wywotywana na drodze pneumatycznej (lokomotywa serii EP 09), albo

— dziata¢ jako oddzielny hamulec tylko do hamowania pojazdu z napedem (lokomotywy serii ET 42, SP 32).

§5

Inne podzespoly stosowane w ukladach hamulcowych
Przewdd zasilajacy. Przewod pneumatyczny, przez ktory dostarczane jest sprezone powietrze ze zbiornika gtownego
pojazdu z napgedem do wagondw. Przewdd zasilajacy wykorzystuje si¢ do uzupetniania (z pominigciem zaworow
rozrzqdczych) zapasu sprezonego powietrza w zbiornikach pomocniczych poszczegdlnych wagondéw w pociagach
pasazerskich.
Powietrze dostarczane przewodem zasilajacym wykorzystywane jest takze do innych celow, nie zwigzanych z
hamowaniem.
W przewod zasilajacy wyposazone sa zasadniczo wagony osobowe. Laczenie przewodoéw zasilajacych
poszczegolnych pojazdéw odbywa si¢ przez taczenie sprzegow przewodu zasilajqcego, rozniacych si¢ od sprzegdw
hamulcowych konstrukcja gléwki oraz kolorem gtowki 1 rekojesci kurka koncowego. Przewdd zasilajacy nazywa sig
tez przewodem zbiornikdw gldwnych.
Kurek koncowy. Zawor na kazdym koncu (rozwidleniu) przewodu glownego, a takze przewodu zasilajqcego pojazdu
umozliwiajacy zamknigcie przewodu na obydwu koncach pociagu oraz zamknigcie nie potaczonych rozwidlen
przewodu gléwnego (lub przewodu zasilajacego,) w poszczegolnych pojazdach.
Rekojes¢ kurka koncowego na przewodzie gldwnym pomalowana jest na kolor czerwony, a na przewodzie
zasilajacym - na kolor zo6tty (lub kremowy albo bialy).
Kurek koncowy jest w potozeniu ,,otwarty", gdy jego rekojes¢ skierowana jest wzdhuz sprzggu, a w potozeniu
»zamknigty" gdy rekojes¢ skierowana jest w gore.
Sprzeg hamulcowy. Elastyczny waz na koncu przewodu glownego pojazdu zakonczony glowka umozliwiajaca
faczenie z innym sprzegiem. Polaczenie sprzegdw hamulcowych i otwarcie kurkow koncowych kolejnych pojazdow
W pociagu umozliwia utworzenie przewodu gtéwnego pociagu. Gléwka sprzggu hamulcowego pomalowana jest na
kolor czerwony.
Sprzeg przewodu zasilajacego. Elastyczny waz na koncu przewodu zasilajqcego pojazdu zakonczony glowka
umozliwiajaca taczenie z innym sprzegiem. Gléwka stanowi lustrzane odbicie gtowki sprzegu hamulcowego (na
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przewodzie gldownym), a ponadto oznaczona jest krzyzem odlanym na korpusie. Pomalowana jest na kolor zotty (lub
kremowy albo biaty), co rowniez odroznia ja od gtowki sprzegu hamulcowego.
Uklad wazacy. Urzadzenia wytwarzajace sygnal pneumatyczny lub mechaniczny odzwierciedlajacy stan obciazenia
(wielko$¢ zatadunku) wagonu. Sygnal ten wykorzystywany jest do samoczynnego dopasowania sity hamowania do
zatadunku pojazdu.
Uktady wazace stosuje sig¢ coraz czg$ciej w wagonach towarowych, zwykle w postaci dwdch potaczonych szeregowo
pneumatycznych zaworéw wazacych, zasilanych sprezonym powietrzem ze zbiornika pomocniczego. Sygnat
wyjsciowy (pneumatyczny) z zawordw wazacych jest przesytany do przektadnika ci$nienia zwykle bezstopniowego,
niekiedy dwustopniowego.
W niektorych starszych typach wagondéw towarowych mozna spotka¢ mechaniczny uktad wazacy wspotpracujacy z
przektadnikiem ci$nienia (nazywanym niekiedy przystawka) AL2b przy zaworze rozrzadczym ESt3e lub ESt3f.
Uktady wazace stosuje si¢ rowniez w wagonach pigtrowych i w wagonach zespotdéw trakcyjnych.
Nastawiacz przekladni hamulcowej. Urzadzenie mechaniczne, ktére samoczynnie reguluje dlugos¢ ciggla
gléwnego przekladni hamulcowej, tak aby mimo zuzycia w trakcie eksploatacji wstawek hamulca klockowego
(oktadzin ciernych hamulca tarczowego) zapewniona byla w stanie odhamowania zawsze taka sama odlegtos¢
wstawek od powierzchni tocznych kot (oktadzin ciernych od tarcz hamulcowych) 1 taki sam skok tloka w cylindrze
hamulcowym. W przypadku hamulca tarczowego najcze$ciej mamy do czynienia ze spelniajacym te same funkcje
tzw. nastawiaczem wewngtrznym, znajdujacym si¢ wewnatrz cylindra hamulcowego.
Wskaznik hamulca tarczowego. Umieszczony z obydwu bokoéw pojazdu z hamulcem tarczowym wskaznik w
postaci dwodch (oddzielnych dla kazdego wozka) prostokatnych okienek z kolorowymi tarczkami. Wskaznik moze
sygnalizowa¢ nastgpujace stany hamulca:
— zahamowany: czerwona tarczka z czarna kropka lub czarnym pasem,
— odhamowany: zielona tarczka,
— stan nieznany (brak spr¢zonego powietrza w zbiorniku zasilajacym uktad wskaznikow): biala tarczka z czarnymi

przekatnymi.

§6
Inne okreslenia stosowane w instrukcji

Préba hamulca pociagu. Zespot czynnosci wykonywanych w pociagu lub skladzie pociagu w celu sprawdzenia
dziatania hamulcow. W zalezno$ci od okolicznosci wykonuje si¢ szczegdtowa probe hamulca badz uproszczona
probeg hamulca.
Masa hamujaca. Umowna wielko§¢, wyrazana w tonach, okreslajaca skutecznos¢ hamulca zespolonego (lub
recznego). Kazdy wagon i Wigkszo$¢ pojazdéw z napedem ma wypisane na §cianach bocznych, ostoi lub tablicach
przestawczych hamulca wartosci masy hamujacej (jedna lub wigcej, odpowiednio do mozliwych w tym pojezdzie
nastawien hamulca).
W celu ustalenia, czy pociag ma wystarczajaco skuteczny hamulec nalezy obliczy¢ rzeczywista mase¢ hamujaca
pociagu Br, ktora jest zasadniczo suma mas hamujacych poszczegoélnych pojazddow w pociagu, zwykle bez
uwzglednienia czynnego pojazdu z napg¢dem.
Procent masy hamujacej. Wyrazony w procentach stosunek masy hamujqcej pociagu do masy ogolnej pociqgu M,.
Rozrozniamy:
- procent rzeczywistej masy hamujacej P, obliczany jako

P, =100 x B,/M,,

gdzie B, rzeczywista masa hamujaca pociagu

M, masa ogdlna pociagu,
- procent wymaganej masy hamujacej Py, ktory dla kazdego pociagu podaje rozktad jazdy.

Pociag moze zosta¢ wyprawiony z rozktadowa predkoscia tylko wtedy, gdy P, > P,,.
Masa ogélna pociaggu. Suma mas (z tadunkiem) poszczegdlnych pojazdow w pociagu, rowniez tych bez czynnego
hamulca, zwykle bez uwzglednienia czynnego pojazdu z napedem. Zastosowane w instrukcji oznaczenie: M,. UIC.
Migdzynarodowy Zwiazek Kolei; instytucja zrzeszajaca wigkszo$¢ kolei europejskich i niektore koleje spoza Europy.
Zajmuje si¢ m.in. opracowywaniem i wydawaniem przepisow (w tym dotyczacych hamulcow kolejowych) zawartych
w tzw. Kartach UIC. Przepisy te, ulatwiajace ruch migdzynarodowy i zapewniajace odpowiedni poziom techniki 1
bezpieczenstwa ruchu pociagdw, obowiazuja wszystkie koleje czlonkowskie. Skrét ,,UIC" pochodzi od
francuskojezycznej nazwy Zwiazku: Union Internationale des Chemins defer.
Zaklad obslugujacy tabor. Zaklad pracy, w ktorym wykonuje si¢ czynno$ci zwigzane z naprawami, kontrola stanu
technicznego lub przygotowaniem pojazdéw do jazdy po torach sieci kolejowe;j.
Zaklad linii kolejowych. Zaklad pracy zajmujacy si¢ utrzymaniem infrastruktury i prowadzeniem ruchu pociagow
po torach sieci kolejowe;.
Posterunek rewizji technicznej. Zespot pracownikdéw przewoznika wykonujacych ogledziny techniczne, proby
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hamulcéw 1 drobne naprawy pojazdéw kolejowych, dysponujacy niewielkim zapleczem warsztatowym. Ogledziny
techniczne. Zespdt czynno$ci wykonywanych przy pociagu lub sktadzie pociagu majacy na celu stwierdzenie stanu
technicznego pojazdow, w szczegolnosci czesci biegowych, urzadzen ciggtowo-zderznych 1 hamulcéw. Szczegdtowy
zakres prac przy ogledzinach technicznych zawiera ,,Instrukcja dla rewidenta 1 starszego rewidenta taboru".
Uprawniony pracownik. Pracownik posiadajacy kwalifikacje uprawniajace do wykonywania proby hamulca
pociagu. Uprawnionym pracownikiem jest starszy rewident taboru, rewident taboru, maszynista, pomocnik
maszynisty, kierownik pociagu, ustawiacz lub inny pracownik, ktéry odbyl potwierdzone zdanym egzaminem
przeszkolenie w dziedzinie przeprowadzania szczegotowej proby hamulca co najmniej w zakresie jak dla ustawiacza,
a uproszczonej proby hamulca co najmniej w zakresie jak dla manewrowego (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 16.08.2004 w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego 1 warunkow jakie powinny speinia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy
kolejowe, Dz.U. nr 212 z dnia 29.09.2004, poz. 2152).

ROZDZIAL 11l
PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU Z NAPEDEM

§7
Sprawdzenie stanu urzadzen hamulcowych

1. Pojazd z napedem wydany do pracy przez zaklad uzytkujacy tabor musi mie¢ wazny, wykonany zgodne z
planowym systemem utrzymania dla danej serii pojazdu z napgdem, przeglad kontrolny (o ile pojazd nie jest
wydany bezposrednio po przegladzie okresowym).

2. Druzyna trakcyjna rozpoczynajaca pracg na pojezdzie z napedem jako pierwsza po wykonaniu przegladu
kontrolnego (albo okresowego) zobowiazana jest do sprawdzenia, czy w ksiazce pojazdu dokonano zapisu o
prawidtowym stanie i dziataniu urzadzen hamulcowych.

3. Druzyna trakcyjna rozpoczynajaca pracg na pojezdzie z napedem w okresie migdzy przegladami zobowigzana jest
zapoznac¢ si¢ z ostatnim zapisem w ksigzce pojazdu oraz
a) sprawdzi¢ wzrokowo w miejscach dostepnych:

(I) stan zamocowania i1 zabezpieczenia podktadek, zawleczek i nakretek, wszystkich czesci sktadowych
urzadzenia oraz przektadni hamulcowej, palakéw ochronnych,

(IT) stan 1 grubo$¢ wstawek hamulcowych,

(Ill)zamocowanie cylindrow hamulcowych, zbiornikéw powietrznych, przewodu gltownego, kurkow
koncowych, sprzegdw hamulcowych, zaworow rozrzadczych, spr¢zarek 1 pozostatych czesci,

(IV)odwodnienie urzadzen hamulcowych tj: zbiornikow powietrza, przewodu zasilajacego, odpylacza,
odwadniacza, odoliwiacza 1 spre¢zarki powietrza, przez otwarcie kurkow spustowych i obserwowanie, czy
z otwartego kurka wyciekaja skropliny: w razie wycieku pozostawi¢ kurek otwarty do momentu, az
wyciek ustanie,

(V)stan techniczny i umocowanie oraz stan plomb urzadzen czujnosci i systemu ,,RADIO-STOP",

b) sprawdzi¢ dziatanie hamulcow przez zahamowanie i odhamowanie hamulcem zespolonym i dodatkowym
(dziatanie hamulca oceni¢ na podstawie wskazan manometréw) oraz r¢cznym lub postojowym,
c) odnotowac sprawnos¢ hamulcow w ksiazce pojazdu.

Jesli podczas wykonywania czynno$ci wymienionych pod lit. a lub b stwierdzi si¢ usterki lub braki, nalezy

odpowiednio do mozliwosci - usterki usuna¢, a braki uzupeic.

Nalezy zwrdci¢ uwage na wymienione w § 12 usterki uniemozliwiajace jazdg pojazdu z napgdem.

Uwaga: Podczas przekazania i przyjecia pojazdu ,,z reki do reki" nalezy wykona¢ czynno$ci wymienione pod lit. a,
b, ¢, jesli pozwala na to miejsce i czas postoju.

§8
Proba szczegotowa hamulcow lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z napedem

1. Probe szczegdtowa hamulcow lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z napedem
przeprowadza si¢ podczas kazdego przegladu kontrolnego lub przegladu okresowego pojazdu.

2. Proby szczegotowej hamulcow nalezy dokona¢ oddzielnie dla kazdego hamulca, w jaki wyposazony jest pojazd.
Przepis ten nie obowiazuje dla hamulca elektrodynamicznego, jesli nie ma mozliwosci sprawdzania go na
postoju.

Po przeprowadzeniu proby prawidtowos¢ dziatania hamulcoéw nalezy odnotowac w ksiazce pojazdu.

3. Probeg szczegotowa hamulca zespolonego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z napedem

nalezy przeprowadzi¢ nastgpujaco:

a) Sprawdzenie szczelno$ci uktadu pneumatycznego.
Po napehieniu zbiornika gtéwnego do ci$nienia maksymalnego i przewodu gltéwnego do 0,5 MPa, rekojesé
gléwnego zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie odcinajace zbiornik gtowny od przewodu gltéwnego, a
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przy zaworze gldwnym maszynisty H14K1 - w polozenie IV dla sprawdzenia szczelno$ci urzadzenia

wyréwnawczego. Szczelno$¢ uktadu pneumatycznego uwaza sig za dostateczna w eksploatacji, jesli spadki

ci$nienia (wedlug wskazan manometréw w kabinie maszynisty) nie sa wigksze niz:

— przewdd gtowny - 0,01 MPa w ciagu 5 minut,

— zbiornik gtéwny - 0,02 MPa w ciagu 5 minut.

b) Sprawdzenie szczelnosci cylindrow hamulcowych.

Napetni¢ zbiornik gléwny sprezonym powietrzem do ci$nienia maksymalnego, po czym:

(I) w pojezdzie z glownym zaworem maszynisty H14K1 (systemu Knorr) wykona¢ hamowanie pelne, a
nastgpnie ustawi¢ rekojes¢ w potozenie III ,,odcigcie"; szczelno$¢ cylindrow hamulcowych uznaje sig za
dostateczna, jesli spadek ci$nienia odczytany na manometrze cylindra hamulcowego nie jest wigkszy niz
0,05 MPa w ciagu 10 minut,

(Il)w pojezdzie z glownym zaworem maszynisty 394 ustawi¢ rekojes¢ w potozenie V, a nastgpnie III
»odciecie bez zasilania przewodu gléwnego"; szczelno$¢ cylindrow hamulcowych uznaje sig¢ za
dostateczna, jesli spadek ci$nienia odczytany na manometrze cylindra hamulcowego nie jest wigkszy niz
0,05 MPa w ciagu 10 minut,

(IIMw pojezdzie z innym gtéwnym zaworem maszynisty wykona¢ hamowanie pelne; szczelno$¢ cylindrow
hamulcowych uznaje si¢ za dostateczna, jesli spadek ci$nienia odczytany na manometrze zbiornika
glownego nie jest wigkszy niz 0,05 MPa w ciagu 10 minut.

c) Sprawdzenie dziatania hamulca zespolonego.

Wykona¢ kolejno nastgpujace czynnosci:

(I) zahamowa¢ przez wdrozenie pierwszego stopnia hamowania,

(IT) sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki sa pewnie docisni¢te do kot i czy nie wystaja poza obrecze kot (albo
wskaznik hamulca tarczowego pokazuje zahamowanie),

(ITT)odczeka¢ 10 minut i sprawdzi¢, czy w ciagu tego czasu hamulec samoczynnie nie odhamowat,

(IV)wykona¢ hamowanie pelne i sprawdzi¢, czy skoki tlokow cylindrow hamulcowych mieszcza si¢ w
dopuszczalnych granicach (zalacznik 10); czynnos$¢ ta nie dotyczy hamulca tarczowego,

(V) odhamowac¢ 1 sprawdzi¢ czy ttoki cylindrow hamulcowych wrocity do potozenie odhamowania i czy
wszystkie wstawki hamulcowe odsungty si¢ od kot (wskazniki hamulca tarczowego pokazuja
odhamowanie); w razie stwierdzenia, ze skoki ttokow hamulcowych sa niewtasciwe nalezy przektadni¢
hamulcowa wyregulowaé, a jesli wstawki hamulcowe kwalifikuja si¢ do wymiany - regulacje nalezy
przeprowadzi¢ po wymianie wstawek.

4. Prébe szczegdtowa hamulca dodatkowego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z napedem
nalezy przeprowadzi¢ nastgpujaco:

a) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w krancowe polozenie hamowania (najwigksze cisnienie
w cylindrach hamulcowych) i sprawdzi¢, czy:

(D) ci$nienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacja techniczno-ruchowa (w systemie
hamulca Knorr po zadziataniu zaworu bezpieczenstwa r¢kojes¢ zaworu dodatkowego ustawi¢ w potozenie
»odciecie"); jezeli zawor bezpieczenstwa zadziata przy innym ci$nieniu to nalezy go wyregulowac;

(IT) wszystkie wstawki hamulcowe sa docisnigte do obreczy kot (wskazniki hamulca tarczowego pokazuja
zahamowanie),

b) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w polozenie ,,odhamowanie" 1 sprawdzié¢, czy wszystkie
wstawki hamulcowe odsungly si¢ od powierzchni tocznej kot (wskazniki hamulca tarczowego pokazuja
odhamowanie).

5. Probg szczegotowa hamulca postojowego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z napedem
nalezy przeprowadzi¢ z kazdej kabiny maszynisty, w sposob nastgpujacy:

a) hamulec uruchamiany recznie
(I) dokona¢ hamowania pokrecajac korba az do chwili docisnigcia wstawek do obreczy kot,

(IT) po odhamowaniu (przez pokrecanie korba w przeciwnym kierunku do oporu) sprawdzi¢ czy wilasciwe
wstawki hamulcowe odsungly si¢ od powierzchni tocznej kot; w pojazdach z urzadzeniem
wskaznikowym pokazujacym stany: ,,zahamowany" lub ,,odhamowany" wystarczy oprze¢ si¢ na tych
wskazaniach,

(ITIT)w razie potrzeby hamulec odpowiednio wyregulowac.

b) hamulec sprezynowy
(I) dokona¢ ogledzin czg$ci mechanicznej, a po zahamowaniu hamulcem przekonaé¢ si¢ czy wstawki

hamulcowe przylegaja do kot (albo wskazniki pokazuja zahamowanie),

(IT) sprawdzi¢ potozenie zaworu sterujacego; jezeli zawor jest w potozeniu odhamowania a hamulec jest
zahamowany, $wiadczy to o ucieczce powietrza z ukladu hamulca spr¢zynowego lub z catego uktadu
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pneumatycznego pojazdu,

(Il)sprawdzi¢ czy po odhamowaniu hamulca wstawki odsungty si¢ od powierzchni tocznej kot (albo
wskazniki pokazuja odhamowanie),

(IV)sprawdzi¢ dzialanie awaryjnego odhamowania naciskajac na trzpien z tylu cylindra hamulcowego;
ewentualne powtorne sprawdzenie wymaga napetnienia ukladu hamulca sprezynowego powietrzem
(zawor w pozycji odhamowania).

Jesli lokomotywa, wagon silnikowy lub pojazd specjalny z napedem wyposazony jest w hamulec nie opisany w
ust. 3, 4 1 5, probg szczegotowq takiego hamulca nalezy wykonaé zgodnie z dokumentacja techniczno-ruchowa
pojazdu.

§9

Proba szczegélowa hamulcow zespolow trakcyjnych
Probe szczegdtowa hamulcow sktadu pociagu zestawionego z zespotow trakcyjnych (moze to by¢ takze
pojedynczy zespot) przeprowadza rewident lub inny uprawniony pracownik.
Proba szczegdtowa moze by¢ wykonana w ramach przegladu kontrolnego lub w przypadkach wskazanych w
niniejszej instrukcji.
Proba przeprowadzona zgodnie z zasadami podanymi w niniejszym paragrafie stanowi probg szczegdlowa
hamulca pociagu w takim znaczeniu jak w § 27. Préba stanowi podstawe do sporzadzenia karty prob hamulca.
Probe szczegdtowa przeprowadza sig oddzielnie dla hamulca zespolonego (hamulca pneumatycznego), hamulca
elektropneumatycznego, jezeli zespoty sa w taki hamulec wyposazone, i hamulcéw postojowych, odpowiednio do
tresciust. 5,6, 718.
Probe szczegotowa w zakresie podanym w ust. 5 1 6 przeprowadza si¢ z tego czota sktadu, z ktorego bedzie
prowadzony pierwszy pociag (to czoto nalezy wpisa¢ w karcie prob hamulca, patrz § 34 ust. 12 pkt 1) lit. c).
Probe szczegdélowa hamulca zespolonego (hamulca pneumatycznego) zespoldw trakcyjnych nalezy
przeprowadzi¢ w sposob nastgpujacy:
a) Ogledziny uktadu hamulcowego.

Po napehieniu zbiornika gldwnego do cisnienia maksymalnego i przewodu gldwnego do 0,5 MPa nalezy

przej$¢ wzdhuz pociagu i sprawdzi¢ prawidlowos¢ polaczen sprzegéw hamulcowych i sprzggow przewodu

zasilajacego oraz sprawdzi¢, czy nie wystepuja nieszczelnosci dajace si¢ wykry¢ stuchowo. Na koncu pociagu
sprawdzi¢ ci$nienie sprgzonego powietrza w przewodzie gtdéwnym. Wedlug wskazan manometru w ostatniej
kabinie maszynisty cisnienie to powinno wynosi¢ co najmniej 0,48 MPa; jesli nie jest mozliwe odczytanie
wskazan manometru w kabinie maszynisty, nalezy postuzy¢ si¢ manometrem przeno$nym posiadajacym
legalizacje.

b) Sprawdzenie szczelnos$ci.

Glowny zawor maszynisty ustawi¢ w potozenie ,,odcigcie (podwojna trakcja)" 1 sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu

pneumatycznego.

Szczelnos¢ ukladu pneumatycznego uwaza si¢ za dostateczna, je§li spadki ci$nienia (wedlug wskazan

manometrow w kabinie maszynisty) nie sa wigksze niz:

— przewdd gtowny - 0,04 MPa w ciaggu 5 minut

- zbiornik gtéwny - 0,07 MPa w ciagu 5 minut

Nastgpnie napethic zbiornik gtowny sprezonym powietrzem do ci$nienia maksymalnego, po czym:

— przy hamulcu systemu Oerlikon wykona¢ hamowanie pelne (pneumatycznie); spadek cisnienia mierzony
na manometrze zbiornika gldéwnego nie moze przekroczy¢ 0,1 MPa w ciagu 10 minut,

— przy hamulcu systemu Knorr wykona¢ pierwszy stopien hamowania; zaden z cylindrow hamulcowych
zespotu nie moze odhamowa¢ w ciagu 10 minut; w tej probie sprawdzi¢ réwniez czy wstawki przylegaja
do kot 1 nie wystaja poza obrecze.

c) Sprawdzenie dzialania hamulca zespolonego.

— Przy hamulcu systemu Oerlikon wykona¢ kolejno nastgpujace czynnosci:

1) zahamowac przez wdrozenie pierwszego stopnia hamowania,

2) sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki sa pewnie docisnigte do kot i czy nie wystaja poza obrecze kot (czy
wskazniki hamulca tarczowego pokazuja zahamowanie),

3) odczeka¢ 10 minut i sprawdzi¢, czy w ciagu tego czasu hamulec samoczynnie nie odhamowat,

4) wykona¢ hamowanie pelne i sprawdzi¢ czy skoki ttokow poszczegolnych cylindréw hamulcowych w
wagonach mieszcza si¢ w dopuszczalnych granicach (zatacznik 10); czynno$¢ ta nie dotyczy hamulca
tarczowego,

5) odhamowac i sprawdzi¢ czy ttoki cylindrow hamulcowych wrocity do potozenie odhamowania i czy
wszystkie wstawki hamulcowe odsungly si¢ od kot (czy wskazniki pokazuja odhamowanie); w razie
stwierdzenia, ze skoki ttokow cylindrow hamulcowych sa niewlasciwe nalezy przektadnie hamulcowa
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wyregulowaé, a je$li wstawki hamulcowe kwalifikuja si¢ do wymiany - regulacj¢ nalezy
przeprowadzi¢ po wymianie wstawek.
— Przy hamulcu systemu Knorr wykona¢ czynnosci 4 1 5 z podanych wyzej dla hamulca systemu Oerlikon
(czynnosci 1 - 3 wykonuje sig przy sprawdzaniu szczelno$ci cylindrow hamulcowych, lit. b).

6. Probeg szczegblowa hamulca elektropneumatycznego nalezy przeprowadzi¢ nastgpujaco:

a) zahamowac zesp6t (zespoty) hamulcem elektropneumatycznym, tak aby cisnienie sprezonego powietrza w
cylindrze hamulcowym wynosito (wg wskazan manometru w kabinie maszynisty) 0,10-0,15 MPa,

b) sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe przylegaja do kot (wskazniki hamulca tarczowego pokazuja
zahamowanie),

¢) odhamowac¢ pociag,

d) sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe odsungly si¢ od kot (wskazniki hamulca tarczowego pokazuja
odhamowanie).

7. Po przeprowadzeniu proby szczegdtowej hamulca zespolonego pneumatycznego i elektropneumatycznego nalezy
sprawdzi¢ dziatanie tych hamulcow przez zahamowanie 1 odhamowanie z drugiego czota skladu pociagu i
stwierdzenie, czy hamuja i odhamowuja dwa ostatnie wagony pociagu. Probg nalezy wykona¢ oddzielnie dla
hamulca pneumatycznego (hamowanie przez obnizenie ci$nienia w przewodzie gtéwnym o 0,05 MPa) i
elektropneumatycznego.

8. Probe szczegotowa hamulca postojowego zespoldw trakcyjnych nalezy przeprowadzi¢ jak dla lokomotywy,
wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z napgdem (§ 8, ust. 5), z wszystkich kabin maszynisty w skladzie
pociagu.

§10
Nastawianie hamulca zespolonego

1. Urzadzenia nastawcze hamulca zespolonego pojazdu z napedem nalezy nastawi¢ odpowiednio do rodzaju

pociagu, jaki ma by¢ prowadzony, tj.

- G (towarowy)

— P (osobowy) lub

- R (pospieszny).

W lokomotywie serii EP 09 nalezy, o ile sprawny jest hamulec elektrodynamiczny i1 uktad wspdlpracy tego
hamulca z hamulcem zespolonym, stosowa¢ odpowiednio nastawienia G+E, P+E wzglednie R+E.

2. W pojezdzie z napgdem wykonujacym prace manewrowa urzadzenia nastawcze hamulca zespolonego nalezy
ustawi¢ w polozenie G (towarowy) lub P (osobowy), w zalezno$ci od rodzaju wagondéw wiaczonych do hamulca
zespolonego; obowiazuje przy tym postanowienie dla lokomotyw serii EP09 jak w ust. 1.

§11
Wyposazenie pojazdu z napedem lub wagonu sterowniczego w czesci zapasowe hamulca
W pojezdzie z napedem lub w wagonie sterowniczym powinny znajdowac sig:
— uszczelki gumowe do gtowek sprzegéw hamulcowych w liczbie 4 sztuk,
— kliny pojedyncze w liczbie 2 sztuk.

§12
Usterki w urzadzeniach hamulcowych uniemozliwiajace skierowanie pojazdu do ruchu
1. Pojazd z napgdem, nie moze by¢ dopuszczony do ruchu, gdy urzadzenia hamulcowe wykazuja cho¢by jedna z
nastgpujacych usterek:
a) sprezarka powietrza pracuje nieprawidtowo,
b) zawor glowny lub zawor dodatkowy maszynisty dziata nieprawidtowo,
¢) nie dziala hamulec pneumatyczny lub elektropneumatyczny albo inny z hamulcow zabudowanych na
pojezdzie
Uwaga: jesli usterke hamulca elektropneumatycznego stwierdzi si¢ w czasie jazdy pociagu lub na stacji posredniej
albo zwrotnej, gdzie nie ma mozliwosci wykonania naprawy tego hamulca, dopuszcza si¢ dalsza jazde
pociagu pod warunkiem, ze sprawny jest hamulec zespolony pneumatyczny,
d) regulator ci$nienia przewodu gtownego dziata nieprawidtowo,
e) manometry powietrza blednie wskazuja lub uplynat termin od ich legalizacji (manometry powinny by¢
plombowane),
f) szczelnos¢ urzadzen hamulcowych jest niedostateczna,
g) podczas proby hamowania nastgpuje samoczynne odhamowanie przed uptywem 10 minut,
h) zawor bezpieczenstwa zbiornika gtownego lub cylindra hamulcowego dziata nieprawidiowo,
1) wstawki hamulcowe maja grubo$¢ mniejsza niz 10 mm; w przypadku wstawek typu W14 obowiazuje ich
minimalna grubo$¢ 14 mm,
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j) brak patakow ochronnych do podtrzymywania czgéci przektadni hamulcowe;,
k) niesprawne jest urzadzenie SHP, inne urzadzenie czujnosci lub urzadzenie RADIO-STOP.
2. Jesli maszynista podczas ogledzin pojazdu lub proby hamulca stwierdzi cho¢by jedna z usterek wymienionych w
ust. 1, musi wpisa¢ usterke do ksiazki poktadowej pojazdu i zawiadomi¢ o tym zaktad obstugujacy tabor.

, ROZDZIAL IV
UTRZYMANIE URZADZEN HAMULCOWYCH WAGONOW OSOBOWYCH | TOWAROWYCH

§13
Postanowienia ogdlne
1. W celu zapewnienia sprawnosci w eksploatacji wagony podlegaja planowemu systemowi utrzymania, na ktory
sktadaja si¢ naprawy okresowe oraz przeglady okresowe i przeglady kontrolne (nie wszystkie przeglady dotycza
kazdego typu wagonu). Zasady kierowania wagonow do napraw i przegladéw w ramach planowanego systemu
utrzymania oraz zakresy prac wykonywanych podczas wymienionych napraw i przegladow reguluja odrgbne
instrukcje. W ramach tych czynno$ci wykonuje si¢ takze odpowiednie prace przy uktadach hamulcowych
wagonow.
Przeprowadzenie przegladu okresowego lub naprawy okresowej jest opisane w umowny sposob na wagonie.
Opis ten jest potwierdzeniem wykonania w odpowiednim zakresie réwniez prac zwigzanych z utrzymaniem badz
naprawa hamulca.
2. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu pociagdw w biezacej eksploatacji, oprocz planowych cyklicznych
przegladow i1 napraw przeprowadza si¢ rOwniez wymienione ponizej czynnosci:
a) ogledziny techniczne ,,z drogi" - po zakonczeniu biegu pociagu,
b) ogledziny techniczne przed wyprawieniem pociagu ,,w droge",
¢) naprawy biezace: bez wylaczenia ze sktadu pociagu i z wylaczeniem ze sktadu pociagu, w ramach ktorych
sprawdza si¢ dziatanie hamulca i w razie potrzeby dokonuje jego naprawy.
Zakres prac przy urzadzeniach hamulcowych dla ww. czynno$ci podano kolejno w §§ od 14 do 16.
3. Ze wzgledu na skomplikowana budowe hamulca tarczowego i praktycznie brak mozliwosci obserwowania stanu
jego elementdéw z zewnatrz wagonu (konieczny jest kanal rewizyjny), zasady utrzymania tego hamulca zawieraja
odrebne wytyczne.

§ 14
Ogledziny techniczne ,,z drogi'
1. Ogledziny techniczne ,,z drogi" skladow pociagéw wykonuja rewidenci taboru, zgodnie z postanowieniami
»Instrukcji dla rewidenta i starszego rewidenta taboru".
2. W czasie ogledzin technicznych sktadu pociagu ,,z drogi" w zakresie urzadzen hamulcowych nalezy:
a) podczas wjazdu pociagu obserwowaé czy nie ma zakleszczonych zestawow kolowych, ptaskich miejsc lub
nalepo w na powierzchni tocznej, oberwanych 1 zwisajacych czgsci wagonu,
b) po zatrzymaniu pociagu sprawdzi¢:
(I) kompletnos¢ urzadzen hamulcowych,
(IT) czy nie ma oznak przegrzania si¢ kota lub poluzowania obrgczy,
(IlT)stan patakow ochronnych i innych urzadzen zabezpieczajacych przed opadnigciem elementow uktadu
hamulcowego na tor,
(IV)stan przewodow elektrycznych uktadu hamulcowego,
(V)czy wstawki hamulcowe nie sa nadmiernie zuzyte lub niewlasciwie usytuowane wzgledem powierzchni
tocznej zestawow kotowych,
(VDczy nie ma oblodzenia ptozy hamulca szynowego,
(VII)czy ptozy hamulca szynowego zachowuja potozenie rownolegte do powierzchni szyn,
(VIID)czy elementy przektadni hamulcowej nie sq urwane lub pogigte,
(IX)czy potaczenia sworzniowe sa wlasciwie zabezpieczone,
(X)czy urzadzenia nastawcze hamulca sa we wlasciwym potozeniu,
(XTI)czy w bloku elektronicznym zostaty zapisane informacje o usterkach hamulca,
(XII)czy nie ma innych usterek w uktadzie hamulcowym.

§15
Ogledziny techniczne przed wyprawianiem pociagu ,,w droge"

1. Kazdy sktad pociagu musi mie¢ na stacji poczatkowej wykonane ogledziny techniczne przed wyprawieniem ,,w
drogg". Ogledziny te wykonuja rewidenci taboru lub inne wyznaczone osoby posiadajace stosowne upowaznienia,
zgodnie z postanowieniami ,,Instrukcji dla rewidenta i starszego rewidenta taboru".

2. Zakres ogledzin obejmuje czynno$ci wymienione w § 14 ust. 2 lit. b.

3. Jezeli sktad pociagu przy ktorym wykonano po przybyciu na stacje ogledziny techniczne ,,z drogi" w zakresie
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przewidzianym w § 14 ust. 2 lit. b, w tym samym sktadzie ma odjecha¢ ,,w drogeg" - dokonanie ogledzin
technicznych ,,z drogi" moze by¢ uznane za wykonanie ogledzin technicznych przed wyprawieniem pociagu ,,w
droge". Decyzje w sprawie uznania takiego trybu postgpowania dla okreslonych pociagéw, stacji oraz zasady
organizacji dzialania w tym zakresie moze podja¢ dyrektor zakladu zatrudniajacego zespoty rewizji techniczne;j
taboru, biorac pod uwage warunki techniczne stacji.

§16
Naprawa biezaca

1. Naprawa biezaca wagonow polega na usunigciu usterek powstalych w czasie eksploatacji i wykrytych podczas
wszelkiego rodzaju przegladéw, ogledzin albo préb hamulca lub wykrytych podczas jazdy. Naprawe biezaca
wykonuje sig, w zaleznosci od charakteru i zakresu usterek, bez wylaczenia wagonu ze sktadu pociagu lub z
wylaczeniem wagonu ze sktadu pociagu.

2. Jesli naprawe biezaca wykonuje si¢ z wylaczeniem wagonu ze sktadu pociagu, to nalezy, niezaleznie od tego czy
naprawiano jakiekolwiek urzadzenia hamulcowe czy tez nie, dokonac:
a) sprawdzenia stanu hamulca jak w § 14 ust. 2,
b) sprawdzenia dziatania hamulca i w razie potrzeby niezbg¢dnych regulacji.
Przeprowadzenie naprawy biezacej jest na wagonie towarowym opisane w umowny sposob, podany w ,,Instrukcji
o zasadach technicznego utrzymania wagonow towarowych normalnotorowych". Opis ten §wiadczy réwniez o
sprawnosci hamulca wagonu.

ROZDZIAL V
PRZYGOTOWANIE HAMULCOW DO PRACY W SKLADZIE POCIAGU

§17
Ogolne zasady nastawiania hamulcow

1. W celu zapewnienia wlasciwego dziatania hamulcow w skladzie pociagu nalezy odpowiednio przygotowaé do
pracy urzadzenia hamulcow zespolonych we wszystkich wagonach sktadu pociagu, jak rowniez w wagonach
doczepianych do pociagu ,,na drodze przebiegu".

2. Do nastawiania hamulcow wagonow stuza:

a) dzwignie znajdujace si¢ na tablicach nastawczych umieszczonych po obu stronach wagonu ponizej ostojnicy
(w starych typach wagondw uchwyty nastawcze zamontowane bezposrednio do zaworéw rozrzadczych
systemu Westinghouse),
b) urzadzenia wlaczajace przyspieszacze nagltego hamowania.
Uwaga: przez wylaczenie wysokiego stopnia hamowania na tablicy rozdzielczej (elektrycznej) wagonu osobowego
mozna uzyska¢ nastawienie P zamiast nastawienia R.

3. Dzwignig na tablicy nastawczej (uchwyt kurka) nalezy ustawi¢ w potozeniu, w ktorym dzwignia pokrywa sig z
odpowiednim oznaczeniem nastawienia na tablicy (zaworze rozrzadczym) lub jest do niego najbardziej zblizona i
daje si¢ odczu¢ trudnos¢ jej wyprowadzenia z tego potozenia wskutek dziatania mechanizmu ustalajacego.

4. Polozenia dzwigni (uchwytow), przy ktorych uzyskuje si¢ wymagane dziatanie hamulca sa oznaczone na
tablicach urzadzen nastawczych (zaworze rozrzadczym) odpowiednimi literami lub skrétami okre$lajacymi
nastawienie hamulca.

5. Oznaczenia poszczeg6lnych nastawien hamulca podano w zataczniku 2 - tablice 2-1I i 2-III, a pozycje dzwigni
nastawczych wagonow w zataczniku 3 - tablice od 3-1 do 3-VII.

§18

Nastawianie hamulcow w pociagach pasazerskich
Przygotowanie do dziatania hamulcéw w pociagu pasazerskim polega na ustawieniu dzwigni nastawczych na
przebieg dziatania P (osobowy), R (pospieszny) lub R+Mg (pospieszny z czynnym magnetycznym hamulcem
szynowym), ewentualnie wlaczeniu do dzialania przyspieszaczy naglego hamowania. Jesli do pociagu
pasazerskiego wtaczone sa wagony towarowe, to nalezy w nich rowniez nastawi¢ hamulec odpowiednio do stanu
zatadowania, przez ustawienie dzwigni w potozenie ,,prozny" lub ,tadowny" (o ile nastawianie takie nie odbywa
si¢ samoczynnie), wedtug takich samych zasad jak dla pociagéw towarowych (§ 19).
Jesli pociagi pasazerskie zestawione sa z wagondw posiadajacych urzadzenia nastawcze P-R, hamulce tych
wagonoéw powinny by¢ nastawione na przebieg dzialania R. Jezeli pociagi pasazerskie zestawione sa z wagonow
posiadajacych mozliwo$¢ nastawienia na przebieg hamowania R+Mg, hamulce tych wagonow powinny by¢
nastawione na przebieg hamowania R+Mg.
Jezeli pociagi pasazerskie zestawione sa z wagonOw mieszanych posiadajacych mozliwos¢ nastawienia na
przebieg hamowania P-R i R+Mg, hamulce tych wagondéw powinny by¢ nastawione odpowiednio:
a) na przebieg hamowania R w wagonach posiadajacych mozliwo$¢ nastawienia P-R
b) na przebieg hamowania R+Mg w wagonach posiadajacych mozliwo$¢ nastawienia R+Mg.

—_—
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Do pociagéw pasazerskich z hamulcami nastawionymi na przebieg hamowania R wolno wlaczy¢ najwyzej trzy
wagony z hamulcami nastawionymi na przebieg hamowania P, przy czym liczba wagondéw z hamulcami na
przebieg hamowania R musi by¢ zawsze wigksza niz liczba wagondéw z hamulcami nastawionymi na P. W
przeciwnym razie hamulce wszystkich wagonéw nalezy nastawi¢ na przebieg hamowania P. Przesytany w takim
pociagu wagon z wylaczonym hamulcem (wedlug postanowien § 58 ust. 10) nalezy traktowac jak wagon z
hamulcem o nastawieniu P.
4. Do pociagdéw pasazerskich jadacych na hamulcach nastawionych na przebieg dziatania P lub R, mozna wiaczy¢
wagony towarowe z hamulcami nastawionymi na przebieg dziatania P. Jesli hamulce w pociagu sa nastawione na
R, to liczba takich wagonoéw towarowych nie moze by¢ wigksza od trzech, a liczba wagonow z hamulcami
nastawionymi na R musi by¢ zawsze wigksza od liczby wagondw z hamulcami nastawionymi na P. Jesli tak nie
jest, hamulce wszystkich wagonow nalezy nastawic¢ na P.
5. Do pociagdéw pasazerskich jadacych na hamulcach nastawionych na P, R lub R+Mg nie wolno wlacza¢ wagonow
towarowych z hamulcem z nastawionym na przebieg hamowania G (towarowy).

§19
Nastawianie hamulcow w pociggach towarowych
Pociagi towarowe kursuja na sieci kolejowej zasadniczo z hamulcami nastawionymi na przebieg dzialania G
(towarowy), tj. z hamulcami wolno dziatajacymi.
2. Pociag towarowy moze kursowa¢ z nastawieniem P (osobowy), czyli z hamulcami szybko dziatajacymi, gdy
spetnione s jednocze$nie dwa warunki:

— dhlugos¢ sktadu pociagu nie jest wigksza niz 500 m,

— masa sktadu pociagu nie jest wigksza niz 1300 t.

Sposob nastawiania hamulcow w tych pociagach podano w ust. 3.

3. Jesli sktad pociagu spetnia warunki podane w ust. 2 1 ma kursowa¢ z nastawieniem hamulcéw P, to hamulce w
poszczegolnych pojazdach nalezy nastawi¢ nastgpujaco:

a) jesli dlugos¢ sktadu pociagu wynosi najwyzej 300 m oraz masa sktadu pociagu najwyzej 600 t - wtedy
hamulec lokomotywy (lokomotyw) nalezy nastawi¢ na G, a hamulce wszystkich wagondéw na P,

b) jesli dlugos¢ sktadu pociagu jest wigksza niz 300 m albo masa skladu pociagu jest wigksza niz 600 t (lub
spelnione sa obydwa te warunki), to hamulce lokomotywy (lokomotyw) i pierwszych pigciu wagondéw nalezy
nastawi¢ na przebieg dziatania G, a hamulce pozostatych wagonow na przebieg dziatania P.

Uwaga: w przypadku pod lit. b, jesli nast¢puje zmiana czola pociagu, to zachodzi konieczno$¢ zmiany nastawienia w

pieciu wagonach na poczatku i na koncu sktadu pociagu.

4. W poszczegdlnych wagonach pociagu towarowego nalezy nastawi¢ hamulce odpowiednio do stanu zatadowania
wagonu, przez ustawienie wlasciwej dZwigni w polozenie ,,préozny" (na wagonach przewoznikéw Grupy PKP
oznaczenie ,,pr6z.") lub ,tadowny" (,,tad."), wedlug zasad podanych w ust. 5 lub ust. 6; nie dotyczy to wagondw,
w ktorych uktad hamulcowy dopasowuje samoczynnie sit¢ hamowania do obciazenia.

Wyboru nastawienia ,,prozny" lub ,tadowny" dokonuje si¢ wedlug nastepujacej zasady:

— jesli masa brutto wagonu jest mniejsza od masy przestawczej lub jej réwna to dzwigni¢ nastawcza nalezy

ustawi¢ w potozenie ,,prézny",

— jes$li masa brutto wagonu jest wigksza od masy przestawczej to dzwigni¢ nalezy ustawi¢ w polozenie

,fadowny".

Masa przestawcza jest wypisana na tablicy przestawczej ,,prozny-tadowny".

Wagony towarowe o duzej fadownosci moga by¢ wyposazone w hamulce majace dwa (lub wigcej) potozenia

»fadowny". Wtedy na tablicy przestawczej sa wypisane odpowiednio dwie (lub wigcej) masy przestawcze (patrz

zalacznik 3, tablica 3-VII). Wybierajac w takich przypadkach wtasciwe nastawienie nalezy postugiwac si¢ zasada

podana w ust. 5, tj. ustawia¢ dzwigni¢ nastawcza w potozenie ,,prozny" jesli masa wagonu brutto jest mniejsza od

pierwszej (najmniejszej) masy przestawczej lub jej rowna, w potozenie ,tadowny I" jesli masa brutto jest wigksza

od pierwszej masy przestawczej, a w polozenie ,tadowny II" jesli masa brutto jest wigksza od drugiej masy

przestawczej (itd. jesli wagon ma dalsze nastawienia ,tadowny").

W przypadku niemozno$ci odczytania lub braku oznaczen na tablicy ,,prozny-tadowny" nalezy kierowac sig

nastepujacymi wskazoéwkami:

a) hamulec jest nastawiony w potozenie ,,prézny", jezeli dzwignia nastawcza zajmuje polozenie skosnie w lewo,

b) hamulec jest nastawiony w potozenie ,tadowny", jezeli dZzwignia nastawcza zajmuje potozenie sko$nie
Wprawo,

¢) hamulec nalezy nastawi¢ w potozenie ,,Jadowny", jezeli masa brutto wagonu przypadajaca na jedna o$ jest
rowna lub wigksza niz 11 ton.

8. Ustawienie dzwigni nastawczych ,,prozny-tadowny" nalezy do obowiazkéw pracownikdéw zabierajacych wagon z
miejsca zatadunku lub wyladunku, przed zabraniem wagonu. Pozostale czynno$ci nastawcze wykonuja
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pracownicy dokonujacy proby hamulca podczas ogledzin technicznych sktadu pociagu lub wagonéw dotaczanych
do pociagu.

9. Jezeli w pociagu towarowym hamowanym hamulcami na nastawieniu G, tj. wolno dziatajacymi, znajda si¢
wagony nie posiadajace takiego nastawienia (np. wagony osobowe tylko z nastawieniami P 1 R), to hamulce tych
wagonoéw nalezy wylaczy¢ z dziatania.

10. Niektore typy wagondéw towarowych przystosowane do kursowania po torach o szerokosci 1435 mm i 1520 mm
wyposazone sa W specjalny zawor rozrzadczy 1 tablice przestawcza ,,UIC-483". Wyposazenie to umozliwia
uzyskanie dwoéch réznych sposobow dziatania zaworu rozrzadczego. DZzwignia na tablicy przestawczej musi by¢
ustawiona:

— na torze o szerokosci 1435 mm w potozenie ,,UIC",
— natorze o szerokosci 1520 mm w potozenie ,,483".

Uwaga: Jes$li zachodzi potrzeba zmiany nastawienia, nalezy najpierw wylaczy¢ hamulec, a po dokonaniu

przestawienia hamulec ponownie wiaczy¢.

§20
Kurki naglego hamowania, hamulce bezpieczenstwa, przyspieszacze hamowania naglego, kurki wylaczajace,
odluzniacze

1. W skiadzie pociagu przygotowanym do jazdy:

a) wszystkie kurki naglego hamowania wagonow towarowych powinny by¢ zamknigte,
b) wszystkie zawory hamulcow bezpieczenstwa wagondéw pasazerskich powinny by¢ zamknigte, a ich uchwyty
zaplombowane.

2. W skiadzie pociagu pasazerskiego, ktory ma by¢ prowadzony w nastawieniu R z wlaczonymi przyspieszaczami
naglego hamowania, przyspieszacze te nalezy wlaczy¢ do dzialania:

— jesli sa one mocowane bezposrednio na zaworze rozrzadczym - przez obrot kluczem konduktorskim trzpienia
nastawczego o kat 90°,

— jesli sa one zainstalowane jako oddzielny aparat - przez przekrgcenie dzwigni kurka wylaczajacego
przyspieszacz;

pozycje ,,zataczony" i ,,wylaczony" okresla si¢ wedtlug takich zasad, jak przy dzwigni wytaczajacej hamulec

wagonu (ust. 3).

3. Wiaczania i wytaczania hamulca zespolonego danego wagonu dokonuje si¢ przez odpowiednie ustawienie
dzwigni na tablicy wytaczajacej umieszczonej pod ostojnica z kazdej strony wagonu. Polozenia tej dzwigni (zat.3
tab. 3-VHI) sa nastepujace:

— potozenie pionowe - hamulec zespolony wlaczony (czynny),

— potozenie poziome - hamulec zespolony wylaczony - przestawienie dzwigni w to polozenie powoduje
jednocze$nie zahamowanie wagonu.

Dzwignia moze znajdowac¢ si¢ rowniez bezposrednio na zaworze rozrzadczym.

W niektorych starszych typach wagondw wlacza i wytacza si¢ hamulec zespolony przestawiajac dzwigni¢ kurka

na przewodzie pneumatycznym taczacym przewod glowny ze wspornikiem zaworu rozrzadczego (zat. 3 tab. 3-

IX).

4. Po wylaczeniu hamulca zespolonego wagonu w skladzie pociagu wg ust. 3, nalezy wagon odhamowac
odluzniaczem recznym.

5. Odluzniaczy hamulcéw zespolonych uruchamianych r¢cznie za pomoca uchwytéw ciggiet (po obu stronach ostoi
wagonu) wolno uzywaé w nastgpujacych przypadkach:

a) w celu odhamowania pojedynczego wagonu odlaczonego od sktadu pociagu,

b) w celu odhamowania pojedynczego wagonu z uszkodzonym hamulcem wytaczonym z przewodu gléwnego
pociagu (ust. 4),

¢) w celu usunigcia przetadowania zbiornikéw lub komor sterujacych.

6. Odluzniaczem nalezy postugiwac sig nastgpujaco:

a) jesli odluzniacz jest niesamoczynny nalezy pociagnaé uchwyt ciggla odluzniacza i utrzymywac ten uchwyt az do
chwili, gdy ustanie syk wyplywajacego powietrza,

b) jezeli zahamowany wagon posiada odluzniacz samoczynny (napis ,,autom" na uchwycie odluzniacza), to nalezy
jednorazowo pociagna¢ za uchwyt ciggta odluzniacza; wystarcza to do zainicjowania odhamowania, ktore dalej
przebiega samoczynnie.

Po kazdym przypadku uzycia odluzniacza nalezy upewni¢ si¢, ze nastapito odhamowanie wagonu. Odhamowanie

przy pomocy odluzniacza powoduje oproznienie ze sprgzonego powietrza niektorych komor lub zbiornikéw w

uktadzie pneumatycznym hamulca wagonu.

§ 21
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Usuwanie wody i zanieczyszczen z przewodu gldwnego i zasilajgcego

Przed potaczeniem lokomotywy (albo wagonu silnikowego) ze skltadem pociagu, nalezy zdja¢ z wieszaka
lokomotywy sprzeg hamulcowy (w razie potrzeby dotyczy to rowniez sprzegu przewodu zasilajacego) i trzymajac go,
kilkakrotnie otworzy¢ i zamkna¢ jego kurek koncowy. Podczas wykonywania tych czynnos$ci przy sprzegu
hamulcowym maszynista powinien regkojes¢ gtdéwnego zaworu (tego, ktory bedzie uzywany do prowadzenia pociagu)
ustawi¢ w potozenie napetiania lub napeiniania uderzeniowego.

W przypadku taczenia zespotdéw trakcyjnych nalezy postgpowac jak w ust. 1, traktujac zespot dojezdzajacy do innego
(stojacego) zespotu (zespotow) jak lokomotywe; zawor maszynisty w zespole dojezdzajacym nalezy ustawi¢ w
pozycji L.

§22
Laczenie przewodu glownego i przewodu zasilajacego pojazdu z napedem ze skladem pociggu

1. Po sprawdzeniu stanu uszczelek gumowych w gtowkach sprzegéw hamulcowych przewodu gléwnego, pracownik
dokonujacy taczenia pojazdu z napedem ze sktadem pociagu kilkakrotnie otwiera i zamyka kurek koncowy
przewodu gldwnego pojazdu z napedem, taczy sprzggi, po czym otwiera jednoczesnie obydwa kurki koncowe.

W przypadku trudnosci z jednoczesnym otwarciem kurkdéw nalezy najpierw otworzy¢ kurek wagonu.
W ten sam sposob nalezy postgpowac przy laczeniu sprzggow przewodu zasilajacego.

2. Kurek koncowy jest otwarty gdy jego rekojes¢ ustawiona jest wzdtuz sprzegu, a zamknigty, gdy jego rekojesc jest
ustawiona pionowo. Jesli kurek jest wyposazony w zapadke blokujaca rekojes¢ kurka w potozeniach krancowych,
zapadka ta musi spowodowac zablokowanie rekojesci kurka w potozeniu otwartym.

Potozenia ,,otwarty" 1 ,,zamknigty" sa takie same w przypadku kurka koncowego przewodu zasilajacego.

Kurek koncowy otwarty Kurek koncowy zamknigty

3. Jesli taczone pojazdy maja rozwidlony na koncach przewdd gtowny (dwa sprzggi hamulcowe na czotownicy),
taczy sig tylko sprzegi jednego z rozwidlen przewodu gtownego. Jesli jest taka mozliwos¢, nalezy taczy¢ sprzegi
po jednej stronie urzadzenia ciggtowego.

Ta sama zasada dotyczy taczenia sprzegdéw przewodu zasilajacego.

4. Przy taczeniu przewodow, dokonujacy taczenia musi przestrzegaé nastgpujacych wskazowek:

a) gltowka sprzegu hamulcowego przewodu gtéwnego ma - jesli patrzy si¢ na czoto pojazdu - otwor wylotowy
skierowany w lewo; glowka sprzegu i1 rekojes¢ kurka koncowego przewodu glownego hamulca sa
pomalowane na czerwono,

b) gléwka sprzggu przewodu zasilajacego ma "otwor wylotowy skierowany w prawo (tj. przeciwnie niz
przewodu gtoéwnego) i nadlew w ksztalcie krzyza; gtowka sprzegu 1 rekojes¢ kurka koncowego pomalowane
sa na zotto (moze to by¢ rowniez kolor kremowy lub bialy),

c¢) w niektéorych typach wagondéw towarowych przeznaczonych do ruchu krajowego, sprzeg przewodu
zasilajacego ma w gtéwce za worek,

d) sprzegi przewodu zasilajacego sa umieszczone blizej zderzakoéw, natomiast sprzggi hamulcowe przewodu
gléwnego hamulca blizej osi wzdtuznej wagonu.

Uwaga: Przy taczeniu sprzggow powietrznych nalezy zwrdci¢ uwage na wszystkie wymienione wskazowki, aby
unikna¢ niewtasciwego potaczenia sprzggdéw, co mogloby skutkowac nie dziataniem hamulca zespolonego
pociagu!

5. Przy laczeniu sprzegéw hamulcowych i sprzegéw przewodu zasilajacego nalezy stosowaé si¢ do postanowien §

60 niniejszej instrukcji.

6. Maszynista pojazdu z napgdem sprawuje nadzor nad praca pracownika dokonujacego potaczenia i jest odpo-
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wiedzialny za prawidlowe potaczenie sprzegu mechanicznego ($rubowego lub samoczynnego), sprzegow
hamulcowych 1 sprzegdw przewodu zasilajacego, oraz za calkowite otwarcie kurkow koncowych pomigdzy
pojazdem z napedem a pierwszym wagonem sktadu pociagu.
Po potaczeniu sprzggéw hamulcowych przewodu gléwnego miedzy pojazdem z napedem a sktadem pociagu,
maszynista oczekuje na polecenie napetniania uktadu hamulcowego pociagu od pracownika dokonujacego proby
hamulcéw.

§23
Napelnianie urzadzen hamulcowych pociagu

Po otrzymaniu polecenia od pracownika dokonujacego proby hamulcoéw, maszynista przystgpuje do napetniania

przewodu glownego pociagu sprezonym powietrzem ustawiajac rgkojes¢ gldwnego zaworu maszynisty w

potozeniu ,,napetnianie" lub ,,napetnianie uderzeniowe" albo - jesli zawor maszynisty nie ma takiego potozenia -

w potozeniu Jazda". Czas napetniania zalezny jest od dtugosci pociagu.

Napetnianie moze si¢ odbywaé rdwniez przez gtowny zawodr maszynisty sieci stalej sprezonego powietrza lub

samoczynnie przy urzadzeniach statych zautomatyzowanych.

Napelnianie uwaza si¢ za zakonczone po ustaleniu si¢ w przewodzie glownym sktadu pociagu cis$nienia

roboczego 0,5 MPa. Regulator ci$nienia powinien to ci$nienie utrzymywac. Obstuga gléwnego zaworu

maszynisty podczas napekniania urzadzen hamulcowych jest nastepujaca:

a) Przy zaworze maszynisty systemu Knorr typu HI14K1 czas utrzymywania rgkojesci w potozeniu
»hapetianie" wynosi przeci¢tnie 1 sekunde na kazde 10 osi obliczeniowych sktadu pociagu lecz nie dtuzej
niz 12 sekund. Po tym czasie nalezy powoli przesuna¢ rekojes¢ gtownego zaworu maszynisty z potozenia
,hapetianie" do potozenia Jazda". Maszynista powinien przy tym obserwowaé manometr przewodu
gtownego 1 nie dopusci¢ do spadku cisnienia w przewodzie gtdownym ponizej 0,5 MPa.

b) Przy zaworze maszynisty systemu Oerlikon typu FV4a maszynista utrzymuje rekojes¢ zaworu w potozeniu
,hapelnianie uderzeniowe", do momentu ustyszenia szumu powietrza uchodzacego z dyszy przyrzadu
przekaznikowego, ktory sygnalizuje koniec napeiania uderzeniowego i konieczno$¢ przestawienia rekojesci
zaworu gltownego maszynisty w polozenie Jazda", Podczas napeilniania sktadu pociagu pasazerskiego
maszynista utrzymuje rekojes¢ zaworu w polozeniu ,,napetnianie uderzeniowe" przez okres nie dluzszy niz 4
sekundy.

¢) Przy zaworze maszynisty systemu Knorr typu D2, maszynista utrzymuje rekoje$¢ zaworu w potozeniu
»hapetianie uderzeniowe" tak dlugo, az na manometrze zbiornika czasowego uzyska warto$¢ cisnienia okoto
0,04 MPa.

d) Przy zaworze maszynisty 394 maszynista utrzymuje rekojes¢ w potozeniu ,,napetnianie" do czasu wzrostu
ci$nienia powietrza do wartosci 0,5 MPa w zbiorniku wyréwnawczym. Po uzyskaniu tej warto$ci, maszynista
przestawia rekojes¢ zaworu w potozenie II Jazda (z samoczynna likwidacja przetadowania przewodu
gtéwnego)".

e) Przy zaworze maszynisty systemu Oerlikon FVEL nalezy rekoje$¢ ustawi¢ w jedno z potozen od I do IV
(Jazda pn").

f) Przy zaworze maszynisty systemu Knorr St113 rgkojes¢ nalezy ustawi¢ w polozenie I na czas okolo 1
sekundy na kazde 50 m dlugos$ci pociagu, a nastepnie przestawic ja w potozenie II lub III.

§ 24
Napelnianie przewodu zasilajacego
Po zestawieniu pociagu kurki koncowe przewodu zasilajacego migdzy lokomotywa a pierwszym wagonem
powinny pozosta¢ zamknig¢te do momentu zgloszenia si¢ pracownika dokonujacego proby hamulcow.
Napetnianie przewodu zasilajacego nastepuje samoczynnie ze zbiornika gtownego pojazdu z napgdem, z chwila
otwarcia kurkéw koncowych tego przewodu pomiedzy tym pojazdem i pierwszym wagonem (lub kolejnym
zespotem trakcyjnym).

§25
Usuwanie przeladowania urzadzen hamulcowych pociagu

Jezeli na skutek wadliwego napetniania przewodu gldwnego hamulca, ci$nienie -w nim wzrosto powyzej 0,5
MPa, lecz nie przekroczyto 0,55 MPa, maszynista powinien nastawi¢ na to ci$nienie regulator ci$nienia w
polozeniu Jazda", a nastgpnie powoli, z predkoscia najwyzej 0,01 MPa/min., obniza¢ ci$nienie w przewodzie
gtownym do wartosci 0,5 MPa. 2.

W razie ,,przetadowania" przewodu gtéwnego powyzej 0,55 MPa maszynista powinien wykona¢ hamowanie
petne, nastgpnie za pomoca odluzniaczy r¢gcznych odhamowac wszystkie hamulce w pociagu. Po wyluzowaniu
pociagu nalezy wykonaé probg szczegdtowa hamulca.

ROZDZIAL VII
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PROBY HAMULCA POCIAGU

§26
Ogolne warunki wykonywania préb

1. Préba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawno$ci hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociagu. W
zespotach trakcyjnych wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny sprawdza si¢ ponadto dziatanie hamulca
elektropneumatycznego.

Jesli pociag kursuje na hamulcach recznych sprawdza si¢ dziatanie tych hamulcow.

2. Potwierdzeniem przeprowadzenia proby hamulca jest karta prob hamulca.

Przypadki, w ktorych nie wymaga si¢ jej sporzadzania, podano w § 34 ust. 21 3.

Druzynie trakcyjnej nie wolno uruchomi¢ pociagu, jesli nie dysponuje ona dokumentem potwierdzajacym

wykonanie, z pozytywnym wynikiem, wymaganej proby hamulca.

3. Na stacjach, na ktérych sa posterunki rewizji technicznej, proby hamulcow pociagdéw kursujacych na hamulcach
zespolonych moga by¢ wykonywane - zaleznie od organizacji pracy - przez dwoch rewidentow taboru, jednego
rewidenta lub jednego rewidenta przy wspdtudziale innego uprawnionego pracownika.

4. Jesli pociag kursuje na hamulcu zespolonym, a na stacjach, na ktérych wymagane sa proby hamulcéw nie ma
rewidentow taboru, proby dokonywane sa przez pracownikow posiadajacych wtasciwe uprawnienia:

a) druzyn¢ konduktorska lub przez innych uprawnionych pracownikow wyznaczonych regulaminem
technicznym, a przy jednoosobowej obsadzie konduktorskiej przez kierownika pociagu w tylnej cze$ci
pociagu i pomocnika maszynisty w przedniej czesci pociagu,

b) pomocnika maszynisty w przypadku gdy pociag nie ma obsady konduktorskiej i brak jest innego pracownika
wyznaczonego regulaminem technicznym,

¢) pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym w przypadku jednoosobowej druzyny trakcyjne;j.

Uwaga: w pociagach doswiadczalnych i prébnych zezwala si¢ na przeprowadzenie proby hamulca pod nadzorem

uprawnionego pracownika, z odnotowaniem jej w ksiazce poktadowej pojazdu z napgdem.

5. W pociagach kursujacych na hamulcach recznych préby hamulcéw wykonywane sa przez konduktoréw, ktorym
hamulce te przydzielono do obstugi.

Proba tych hamulcoOw polega na zakrgceniu do oporu kota lub korby, sprawdzeniu czy wstawki hamulcowe

przylegaja pewnie do kot (wskazniki hamulca tarczowego pokazuja hamowanie), a nastgpnie odhamowaniu i

sprawdzeniu czy wstawki odsungty si¢ od kot (wskazniki pokazuja odhamowanie).

6. Zaleznie od zakreséw sprawdzania hamulca zespolonego rozroznia si¢ nastgpujace rodzaje prob:

a) probe szczegdtowa hamulca,

b) probe uproszczona hamulca.

Zakresy prob i okoliczno$ci, w jakich nalezy je wykonywaé, podano w § 27 (proba szczegotowa) i § 28 (proba

uproszczona).

7. Za dokonanie przewidzianych prob hamulcow jest odpowiedzialny kierownik pociagu, maszynista pojazdu
trakcyjnego 1 pracownik dokonujacy proby.

Za wilasciwy stan hamulcoOw wyprawianego pociagu i rzetelne wypetnienie karty préb hamulca odpowiedzialny

jest pracownik przeprowadzajacy probe hamulca.

8. Przy przeprowadzaniu proby hamulcow druzyna trakcyjna obowigzana jest wspoldziataé z pracownikami
przeprowadzajacymi probg hamulcow oraz w razie potrzeby okaza¢ im niezbgdna pomoc.

§27
Préba szczegotowa hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociaggu
1. Prébie szczegdtowej hamulca poddaje si¢ zasadniczo sktad pociagu zestawionego z wagondw lub zespotow
trakcyjnych.
W niniejszym rozdziale generalnie uzywa si¢ tradycyjnie stosowanego okreslenia ,,proba hamulca pociagu".
2. Préba szczegdlowa hamulca zespolonego pociagu polega na:
a) skontrolowaniu potaczen sprzegéw i nastawien hamulca oraz sprawdzeniu na koncu pociagu czy w
przewodzie gtdwnym znajduje si¢ sprezone powietrze i pomiarze ci$nienia tego powietrza,
b) sprawdzeniu szczelno$ci uktadu pneumatycznego hamulca,
c) sprawdzeniu szczelno$ci przewodu zasilajacego, jesli w poddawanym probie pociagu ten przewod jest
potaczony,
d) sprawdzeniu, czy w skladzie pociagu hamuja wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym,
e) sprawdzeniu, czy w skladzie pociagu luzuja hamulce wszystkich wagonéw z czynnym hamulcem zespolonym,
f) sprawdzeniu, czy pod wzgledem rozmieszczenia wagondw z czynnym hamulcem zespolonym sktad pociagu
jest prawidtowo zestawiony.
3. Jezeli w skladzie pociagu po przybyciu na stacj¢ dokonane zostaty ogledziny techniczne ,,z drogi" w zakresie
przewidzianym w § 14 oraz sprawdzenie dzialania hamulca jak w zakresie proby szczegdtowej, usunigte zostaly
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usterki, sktad nie byl podczas postoju przeformowany, od zakonczenia ogledzin do chwili potrzeby wykonania
proby szczegdlowej hamulca pociagu nie mingty 2 godziny (patrz dalej ust. 6 lit. ¢) 1 podczas ogledzin
sporzadzona zostata dokumentacja wystarczajaca do wypetnienia karty proby hamulca - probe taka mozna
zaliczy¢ jako probg szczegdtowa przed odjazdem pociagu.

Decyzje w sprawie uznania takiego trybu postgpowania dla okreslonych pociagdéw, stacji oraz zasady organizacji
dzialania w tym zakresie moze podja¢ dyrektor wlasciwego zakladu zatrudniajacego zespoly rewizji technicznej
taboru, biorac pod uwage warunki techniczne stacji. Odpowiednie zapisy w tej sprawie musza by¢ zamieszczone
w regulaminie technicznym.

4. Probe szczegotowa mozna wykonac przy uzyciu:

a)

b)
c)

pojazdu z napg¢dem, ktory bedzie prowadzil pociag; prob¢ wykonuje si¢ wowczas z tej kabiny maszynisty (w
pojezdzie z napgdem lub w wagonie sterowniczym), z ktorej pociag bedzie prowadzony,

innego pojazdu z napedem,

sieci stalej sprezonego powietrza (stanowisko sterownicze z gldéwnym zaworem maszynisty lub state
urzadzenie zautomatyzowane).

Jesli probe szczegdtowa wykonano z innego pojazdu z napedem (lit. b) lub z sieci stalej sprezonego powietrza (lit.
¢), to po dotaczeniu do sktadu pociagu pojazdu z napg¢dem, ktory bedzie prowadzit pociag, konieczne jest
wykonanie proby uproszczonej hamulca (§ 28 ust. 3 lit. e) z kabiny, z ktdrej bedzie prowadzony pociag.

Uwaga: w przypadku wykonywania proby szczegdtowej hamulca z kabiny maszynisty w wagonie sterowniczym

nalezy lokomotywe na koncu pociagu traktowaé jak ostami wagon w pociagu.

5. Probg szczegotowa hamulca sktadu pociagu zestawionego z zespotow trakcyjnych nalezy wykona¢ wedlug zasad
podanych w § 9.
Zespot trakeyjny musi by¢ poddany szczegdétowej probie hamulca co najmniej jeden raz w kazdej dobie.

6. Probeg szczegdlowa hamulca nalezy wykonac:

a)

b)
c)

d)

e)
f)

g)
h)

przed wyprawieniem pociagu ze stacji poczatkowej; odstgpstwo od tej zasady moze by¢ stosowane dla
pociagu, ktorego sktad po przybyciu na stacje i postoju krétszym niz 1 godzina jest wyprawiany w dalsza
drogg, bez przeformowania lub naprawy urzadzen hamulcowych oraz w mysl ust. 3,

na stacjach wyznaczonych w rozkladzie jazdy,

gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociagowym lub w pociagu nie byly zasilane spr¢zonym powietrzem
dhuzej niz 2 godziny,

po zmianie zestawienia pociagu - jesli wagony doczepione stanowia wigcej niz 50 % masy brutto sktadu
pociagu; nie jest wymagana szczeg6lowa proba hamulca, jesli taczone sklady pociagu lub ich czes$ci maja
wazne proby hamulca,

po zmianie sposobu hamowania pociagu (zmiana nastawienia dzwigni na tablicach przestawczych hamulca)
na drodze przebiegu pociagu,

jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec jednego z dwdch ostatnich wagonoéw
nie hamuje lub nie odhamowuje; dotyczy to réwniez dwoch pierwszych wagonow, jesli przewidywana jest
zmiana kierunku jazdy pociagu, a pierwszy wagon nie jest przesylany na zasadach okreslonych w § 58 ust. 6,
jezeli maszynista stwierdzi nie dzialanie lub nie jest pewny prawidlowego dzialania hamulcow,

po oproznieniu komor i zbiornikow sterujacych za pomoca odluzniaczy,

Uwaga: jesli nastapilo zdarzenie (wypadek, wydarzenie 1 in.), sprawdzenia hamulca nalezy dokona¢ zgodnie z

odrebnymi przepisami regulujacymi sposob postgpowania w takich sytuacjach.

7. Proba szczegotowa hamulca zespolonego sktadu pociagu pozostaje wazna, dopdoki nie wystapi zadna z podanych
w ust. 6 okolicznosci nakazujacych jej wykonanie.

8. Przebieg proby szczegdtowej hamulca zespolonego obejmuje nastgpujace czynnosci:
1) Skontrolowanie pofaczen sprzggéw i nastawien hamulca oraz sprawdzenie na koncu pociagu czy w

przewodzie gtdwnym znajduje si¢ sprezone powietrze i-pomiar ci$nienia tego powietrza:

a) napelnienie przewodu gléwnego pociagu, wedhug § 23, sprezonym powietrzem o ci$nieniu 0,5 MPa
(wedlug wskazan manometru w pojezdzie z napedem lub na stanowisku sterowniczym sieci statej) na
polecenie pracownika przeprowadzajacego probe,

b) jesli w pociagu jest potaczony przewod zasilajacy, otwarcie kurkow koncowych przewodu zasilajacego
miedzy pojazdem z napedem i sktadem pociagu, na polecenie pracownika przeprowadzajacego probe;
ci$nienie sprgzonego powietrza w przewodzie zasilajacym (zbiorniku gléwnym) powinno wynosi¢ co
najmniej 0,7 MPa; w pociagach z nastawieniem hamulcéw R+Mg zaleca si¢ stosowac ci$nienie nie nizsze
niz 0,8 MPa, z zastrzezeniem jak w pkt 10.

c) przejscie pracownika dokonujacego proby wzdtuz sktadu pociagu i:

(I) sprawdzenie prawidtowosci potaczenia sprzggdéw hamulcowych (w razie potrzeby rowniez sprzggow
przewodu zasilajacego) i otwarcia kurkow koncowych,
(IT) sprawdzenie, czy hamulce w wagonach sa wilaczone (oprocz wagondéw oznaczonych nalepka
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,hamulec niezdatny do uzycia"),

(III)sprawdzenie wlasciwych nastawien hamulca w poszczeg6lnych wagonach; jesli hamulce w wagonach
maja by¢ nastawione na przebieg dzialania R+Mg (tj. z czynnym magnetycznym hamulcem
szynowym), to oprocz wilasciwego ustawienia dzwigni na tablicach przestawczych nalezy wilaczy¢
hamulec szynowy ustawiajac odpowiedni wylacznik w pozycji ,,zal" (zgodnie z DTR danego typu
wagonu), nacisna¢ przycisk kontrolny na kilka sekund znajdujacy si¢ z boku wagonu pod ostojnica -
ptozy nie powinny opadaé na szyny,

(IV)sprawdzenie hamowania i odhamowania hamulcéw rg¢cznych i1 postojowych (wedtug zasad podanych
w § 26 ust. 5); hamulce te nalezy pozostawi¢ w stanie odhamowanym, za wyjatkiem hamulcow
potrzebnych do utrzymania pociagu w miejscu, zgodnie z regulaminem technicznym,

(V)odhamowanie przy pomocy odluzniacza wagonéw zahamowanych hamulcem zespolonym,

(VDw wagonach pasazerskich wyposazonych w urzadzenia przeciwposlizgowe typu mechanicznego
sprawdzenie zamocowania i szczelnosci elastycznych przewodow powietrza taczacych przewody
instalacji pod wagonem z regulatorami ciSnienia zainstalowanymi przy maznicach zestawow
kotowych;

dajace si¢ wykry¢ shuchowo nieszczelnosci przewodow elastycznych i1 regulatorow cis$nienia nalezy
usunac; wyjatkowo, tylko w pociagach pasazerskich kursujacych w kraju z predkoscia ponizej 120
km/h, jesli nie ma mozliwo$ci natychmiastowego usunigcia nieszczelno$ci, wolno dopusci¢ do
jazdy taki pociag, w ktorym nieszczelno$ci wystepuja najwyzej przy 10 % zestawow kotowych
sktadu pociagu, pod warunkiem, ze w jednym wagonie nieszczelno$¢ wystepuje tylko przy jednym
zestawie, a spadek ci$nienia powietrza mierzony podczas proby szczelnosci nie przekracza wartosci
dopuszczalne;,

po dojsciu do konca pociagu kilkakrotne otwarcie kurkéw koncowych przewodu gléwnego (i

zasilajacego, jesli jest potaczony) na koncu pociagu w celu sprawdzenia droznosci oraz usunigcia skroplin

1 zanieczyszczen,

zmierzenie manometrem rgcznym ci$nienia sprezonego powietrza w przewodzie gtownym na koncu

pociagu; ci$nienie to powinno wynosic:

— W pociagu pasazerskim co najmniej 0,48 MPa,

— W pociagu towarowym co najmniej 0,45 MPa;

Jezeli proba hamulcow nie jest przeprowadzana przez rewidenta (rewidentéw) taboru, nie ma obowiazku

mierzenia ci$nienia powietrza w przewodzie gtdwnym na koncu pociagu.

Sprawdzenie szczelno$ci uktadu pneumatycznego hamulca:

a)
b)

c)

sprawdzenie 1 w razie potrzeby wyregulowanie ci$nienia sprezonego powietrza w przewodzie gtdéwnym,
wykonanie hamowania shuzbowego pociagu przez obnizenie ci§nienia w przewodzie gldéwnym o 0,1 MPa,
a nastgpnie przestawienie gtdwnego zaworu maszynisty w potozenie odcigcia,

sprawdzenie ci$nienia sprezonego powietrza w przewodzie glownym wedlug wskazan manometru
pojazdu z napgdem; najwigkszy dopuszczalny spadek ci$nienia w przewodzie gtdwnym w ciagu 5 minut
WYynosi:

— W pociagu towarowym 0,1 MPa,

— W pociagu pasazerskim 0,05 MPa.

Sprawdzenie szczelnos$ci przewodu zasilajacego, jesli w poddawanym prébie pociagu ten przewod jest
polaczony 1 wspodtpracuje z uktadami hamulcowymi wagonow:

a)

b)

wylaczenie napedu sprezarek, przy pozostawieniu pociagu zahamowanego i gtdwnego zaworu maszynisty
w potozeniu odcigcia jak w p. 2b); jesli nie ma mozliwosci wylaczenia napedu sprezarek, sprawdzenia
nalezy dokona¢ po ich przejsciu na bieg jalowy,

obserwowanie manometru wskazujacego ciSnienie sprezonego powietrza w zbiorniku glownym,;
dopuszczalny spadek tego cisnienia w ciagu 5 minut wynosi 0,07 MPa.

Sprawdzenie, czy w skladzie pociagu hamuja wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym:

a)
b)

c)

ustawienie ci$nienia powietrza w przewodzie gtdwnym na warto$¢ 0,5 MPa (jesli wykonywano probe w p.

3 nalezy réwniez wlaczy¢ naped sprezarek),

wykonanie hamowania stuzbowego:

(I) w pociagu pasazerskim przez obnizenie cisnienia w przewodzie gldéwnym o 0,05 MPa,

(IT) w pociagu towarowym o dlugosci sktadu pociagu do 300 m przez obnizenie ci$nienia w przewodzie
gtéwnym o 0,05 MPa,

(IIw pociagu towarowym o dtugosci sktadu pociagu wigkszej niz 300 m przez obnizenie cis$nienia w
przewodzie gtéwnym o 0,1 MPa,

sprawdzenie w zahamowanym pociagu, czy:



10.

11

22

(I) w wagonach z hamulcem klockowym wszystkie wstawki hamulcowe zostaly docisnigte do kot,

(IT) w wagonach z hamulcem tarczowym wskazniki hamowania wskazuja kolor czerwony lub czerwony z
czarng kropka albo czarnym paskiem,

(IIl)wagony nie luzuja samoczynnie w ciaggu 5 minut od zahamowarna,

(IV)nie wystgpuje ucieczka powietrza z cylindréw hamulcowych (sprawdzenie stuchowe),

(V) w wagonach z hamulcem klockowym nastawionym na przebieg dziatania R prawidtowo dziata uktad
zataczania wysokiego stopnia hamowania (sprawdzenie wedlug ust. 11),

(VI)wlasciwe sa skoki ttokow cylindrow hamulcowych (sprawdzenie wedtug ust. 12).

5) Sprawdzenie, czy w skladzie pociagu luzuja hamulce wszystkich wagondéw z czynnym hamulcem

zespolonym:

a) odhamowanie pociagu przez podwyzszenie ci$nienia powietrza w przewodzie gtdownym do 0,5 MPa,

b) sprawdzenie, czy odhamowaty wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym (odsunigcie wstawek
od kot lub zielone tarczki wskaznikéw hamulcoéw tarczowych).

Hamulec nalezy wylaczy¢ w tym wagonie, w ktorym podczas prob opisanych w ust. 8 stwierdzono, Ze:

— po zahamowaniu pociagu hamulec nie zadziatal tub nastapito samoczynne luzowanie przed uptywem 5 minut
lub

— hamulec nie zadziatal przy odhamowaniu.

W obu przypadkach po wylaczeniu hamulca nalezy wagon odhamowac¢ przy pomocy odluzniacza i oklei¢ wagon

nalepkami Mw 543 (wzor w zal. 11).

Jesli pociag pasazerski kursuje z hamulcami nastawionymi na przebieg dziatania R+Mg, to po zakonczeniu

poprzednio opisanych czynno$ci nalezy sprawdzi¢ réwniez magnetyczny hamulec szynowy w poszczeg6lnych

wagonach. Podczas sprawdzania tego hamulca ci$nienie sprgzonego powietrza w przewodzie zasilajacym nie
moze by¢ wyzsze niz minimalne ci$nienie powietrza w zbiornikach gtéwnych lokomotywy przewidzianej do

prowadzenia tego pociagu (minimalne ci$nienia podano w zataczniku 9).

Sprawdzenie to przeprowadza si¢ w nastgpujacy sposob:

a) przeprowadzajacy probe informuje maszyniste (lub pracownika obslugujacego sie¢ stala sprezonego
powietrza), ze bedzie wykonana proba magnetycznych hamulcéw szynowych,

b) przeprowadzajacy probe otwiera kurek koncowy przewodu zasilajacego na koncu ostatniego wagonu na okoto
30 s - jesli w tym okresie nasilenie szumu uchodzacego powietrza nie ulegnie znacznej zmianie, mozna uznac,
ze jest zapewniona wilasciwa droznos$¢ przewodu zasilajacego 1 poda¢ sygnat Rhl ,,Zahamowac" maszyniscie
(lub pracownikowi obstugujacemu sie¢ stala), ktory wykonuje hamowanie nagle i pozostawia w tym
potozeniu rekojes¢ gtdéwnego zaworu,

¢) dokonujacy proby, w kazdym wagonie skladu pociagu naciska na kilka sekund przyciski kontrolne w
skrzynkach kontrolnych hamulca szynowego umieszczonych pod ostojnica naci$nigcie przycisku powinno
spowodowa¢ zaswiecenie si¢ lampki kontrolnej ,,Mg" umieszczonej obok przycisku i opuszczenie ploz
hamulca magnetycznego na szyng, za$ po zwolnieniu przycisku powinna zgasna¢ lampka, a ptozy hamulcowe
powinny podnie$¢ si¢ do polozenia zasadniczego,

d) po sprawdzeniu dzialania dokonujacy sprawdzenia daje obslugujacemu zawdr maszynisty, sygnat Rh2
»Odhamowac", a obslugujacy zawdér maszynisty dokonuje odhamowania pociagu; pracownik dokonujacy
sprawdzenia obserwuje, czy nastapito odhamowanie wagonu, obok ktorego si¢ znajduje.

W przypadku jesli w ktérym$ z wagondw:

(I) po naci$nigciu przycisku kontrolnego ,,Mg" nie zapala si¢ lampka kontrolna lub plozy nie opadaja na szyny,
nalezy nacisna¢ przycisk kontrolny ,,Mg" po drugiej stronie wagonu, a jesli i wtedy nie zapala si¢ lampka lub
ptozy nie opadaja, hamulec magnetyczny uwaza si¢ za niesprawny,

(IT) ptozy hamulca spoczywaja na szynach bez nacisnigcia przycisku kontrolnego nalezy sprawdzi¢, czy ktorys z
przyciskow kontrolnych nie jest zablokowany w pozycji nacisnigtej; jesli tak nie jest, nalezy przez wykonanie
odhamowania pociagu spowodowaé podniesienie pldéz do potozenia zasadniczego, a hamulec szynowy
traktowac jako niesprawny.

W wagonach z niesprawnym magnetycznym hamulcem szynowym nalezy dzwigni¢ nastawcza hamulca

przestawi¢ z potozenia R+Mg w potozenie R. Jesli jest to konieczne, nalezy rowniez odtaczy¢ prad magnesujacy

w skrzyni sterujacej magnetycznego hamulca szynowego.

Nalezy wtedy skorygowaé rzeczywista mase¢ hamujaca i procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu,

sprawdzi¢, czy procent rzeczywistej masy hamujacej jest co najmniej rowny procentowi wymaganej masy

hamujacej i oznaczy¢ wagon nalepkami Mw 543 podajac na niej rodzaj uszkodzenia.

. Jesli w skladzie pociagu znajduja si¢ wagony z hamulcem klockowym nastawionym na przebieg dzialania R, to

podczas proby szczegdlowej konieczne jest sprawdzenie, czy prawidlowo zalacza si¢ wysoki stopien hamowania.
Sprawdzenia tego dokonuje sig, gdy pociag jest zahamowany (ust. 8, pkt 4), w nastgpujacy sposob:
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1) Naci$nigcie i zwolnienie przycisku kontrolnego:

a) odczyta¢ cisnienie w cylindrach hamulcowych wedlug wskazan manometréw w wagonach i przycisnaé
przycisk kontrolny; ci$nienie w cylindrach powinno wzrosna¢ okoto dwukrotnie (jesli wagon ma hamulec
systemu Oerlikon powinna si¢ rowniez za§wieci¢ lampka kontrolna),

b) zwolni¢ przycisk kontrolny, co powinno spowodowa¢ spadek ci$nienia w cylindrze hamulcowym do
wartosci poczatkowej (i zgasniecie lampki kontrolnej).

2) Jesli nie wystgpuja zmiany ci$nienia w cylindrach hamulcowych opisane w pkt 1, to:

a) jesli cisnienie pozostaje caty czas na niskim poziomie, to przy hamulcu systemu Oerlikon sprawdzi¢ na
tablicy rozdzielczej oswietlenia, czy jest wcisnigty przycisk bezpiecznika obwodu hamulca R; jesli
przycisk ten nie byl wcisnigty, to nalezy go wcisna¢ i powtdrzy¢ probe jak w pkt 1. Jesli nie uzyskuje si¢
wyzszego cisnienia w cylindrach hamulcowych, to wagon moze by¢ dopuszczony do jazdy na zasadach
podanych w § 18 ust. 3. Hamulec nalezy wowczas przestawi¢ na przebieg dzialania P, a wagon oznaczy¢
nalepkami Mw 543 nanoszac na nich adnotacjg o stwierdzeniu uszkodzenia;

b) jesli bez przyciskania przycisku uzyskuje si¢ wyzszy stopien ci$nienia, to hamulec wagonu nalezy
uwaza¢ za niesprawny i wagon wylaczy¢ ze skladu pociagu oraz oznaczy¢ go nalepkami Mw 543 z
wpisaniem stwierdzonej usterki;

c) w przypadku watpliwosci, czy uzyskujemy niski czy wysoki stopien cisnienia, nalezy wykonac
hamowanie pelne; na niskim stopniu cisnienie w cylindrach hamulcowych powinno woéwczas wynosi¢
0,18 - 0,22 MPa, a na wysokim stopniu 0,38 - 0,42 MPa; dalej nalezy postgpowac jak podano pod lit. a
lub b.

12. W razie watpliwosci co do skoku tloka cylindra hamulcowego w ktorym$ z wagondéw nalezy wykonad
hamowanie petne 1 sprawdzi¢, czy skok tloka spetnia podane nizej warunki.

1) W wagonach z typowym hamulcem klockowym skok ttoka powinien miesci¢ si¢ w nastgpujacych
granicach:
a) w wagonach z cylindrem hamulcowym na ostoi wagonu, bez ptynnej regulacji sity hamowania w funkcji
fadunku:
() w wagonach osobowych i typu osobowego
w nastawieniu P 110 £5 mm
w nastawieniu R max 150 mm

(I w wagonach towarowych z zaworem rozrzadczym systemu Oerlikon ESt3d, ESt3e, ESt3f bez
ogranicznika najwyzszego ci$nienia w cylindrze hamulcowym
W nastawieniu ,,prézny" 110 £5 mm
w nastawieniu , tadowny" max 150 mm
(IIl)w wagonach towarowych z zaworem rozrzadczym KE, SW4, ESt3{/HBG300 lub innym zaworem
wyposazonym w organ ograniczajacy najwyzsze cisnienie w cylindrze hamulcowym

wagony 2-osiowe w nastawieniu ,,prézny" 50 + 90 mm
wagony 4-osiowe w nastawieniu ,,prozny" 70 + 100 mm
wagony 2- i 4-siowe w nastawieniu ,,tadowny" max 150 mm

b) w wagonach osobowych i typu osobowego oraz towarowych z ptynna regulacja sily hamowania w
zaleznosci od tadunku:
(I) wagony 2-osiowe:
dla minimalnej sity hamowania (stan prozny) min. 50 mm
dla maksymalnej sity hamowania (stan tadowny) max 150 mm
(I) wagony 4-osiowe:

dla minimalnej sity hamowania (stan prozny) min. 70 mm
dla maksymalnej sitly hamowania (stan tadowny) max 150 mm
2) W pojazdach z napedem i w wagonach z nietypowym hamulcem klockowym oraz w pojazdach

wyposazonych w hamulce tarczowe skok ttoka powinien by¢ zgodny z dokumentacja pojazdu. Przy
hamulcu tarczowym nie obowiazuje sprawdzenie skoku ttoka, jesli nie ma mozliwosci dokonania takiego
sprawdzenia.

Po zakonczeniu proby szczegotowej:

a) pracownik dokonujacy proby (jezeli probg wykonuje dwoch pracownikoéw - pracownik znajdujacy si¢ na koncu
pociagu) podaje sygnat Rh3 ,Hamulce dziataja poprawnie" oraz przekazuje bezposrednio kierownikowi pociagu
(pod nazwa ,.kierownik pociagu" rozumie si¢ tez kazdego innego pracownika wyznaczonego do wykonania
czynnosci zwiazanych z przygotowaniem pociagu ,,w drogg") dane dotyczace wartosci ci$nienia w przewodzie
gléwnym hamulca ostatniego wagonu, numer ostatniego wagonu, numery wagonOw z nieczynnymi i
wylaczonymi hamulcami, numery wagonoéw ze sprawnymi hamulcami r¢cznymi (pig¢ ostatnich cytr); na
podstawie tych danych kierownik pociagu oblicza rzeczywista mas¢ hamujaca pociagu i sporzadza kartg prob
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hamulca,
pracownik dokonujacy proby (obaj, jesli wykonywalo ja dwoch) podpisuje karte prob sporzadzona przez
kierownika pociagu; jesli probe wykonywal wigcej niz jeden pracownik posterunku rewizji technicznej wagonow
dopuszcza si¢ podpisanie karty prob hamulca tylko przez jednego z tych pracownikow, lecz
w dokumentacji prowadzonej na posterunku rewizji technicznej powinni podpisa¢ si¢ wszyscy pracownicy
posterunku, ktérzy w wykonywaniu préby hamulca uczestniczyli, jesli probe szczegdlowa przeprowadzono po
dotaczeniu do sktadu pociagu pojazdu z napedem, ktory bedzie prowadzit pociag, pracownik dokonujacy proby
(ten, ktory przekazywal dane kierownikowi pociagu) informuje maszynist¢ o rodzaju hamulcow 1 ich
rozmieszczeniu w sktadzie pociagu.

§28
Proba uproszczona hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociagu
Proba uproszczona polega na sprawdzeniu:
a) czy w przewodzie gldwnym na koncu pociagu znajduje si¢ sprezone powietrze,
b) czy hamuja dwa ostatnie wagony pociagu,
¢) czy luzuja hamulce w dwdch ostatnich wagonach pociagu.

Uwaga: w przypadku wykonywania proby uproszczonej hamulca z kabiny maszynisty w wagonie sterowniczym

2.

nalezy lokomotywe na koncu pociagu traktowaé jak ostatni wagon w pociagu.

Uproszczona proba hamulca jest wazna tylko wtedy, jezeli zostala wykonana przy uzyciu gtownego zaworu

maszynisty na tym stanowisku sterowniczym pojazdu z napgdem albo wagonu sterowniczego, z ktérego bedzie

prowadzony pociag. Zasada ta obowiazuje takze w trakcji wielokrotnej - probg wykonuje si¢ zawsze z pojazdu
prowadzacego.

Maszynista obstuguje zawor gléwny hamulca stosownie do sygnalow podawanych przez pracownika

przeprowadzajacego probg hamulca.

Uproszczona probe hamulca nalezy wykona¢ w pociagu, w ktorym po dokonaniu proby szczegdtowej wystapita

co najmniej jedna z okoliczno$ci:

a) nastapito zamknigcie lub otwarcie (takze czg$ciowe lub chwilowe) przewodu gtoéwnego, w ktérymkolwiek
miejscu pociagu, nie liczac zaworu maszynisty. W przypadku dotaczenia wagonow do pociagu wykonuje si¢
uproszczong probg hamulcow pociagu, a wagony dotaczone poddaje si¢ takim badaniom, jak podczas proby
szczegotowej hamulca; badania te nie sa wymagane, jesli hamulce dotaczanych wagonow nie byly zasilane
sprezonym powietrzem przez okres nie przekraczajacy 2 godzin,

b) postdj pociagu trwal ponad 2 godziny, a przy temperaturze zewngtrznej mniejszej lub réwnej 0°C - ponad 1
godzing (jesli jednak urzadzenia hamulcowe nie byly zasilane sprezonym powietrzem przez czas dtuzszy niz 2
godziny, nalezy przeprowadzi¢ probe szczegoétowa hamulca - por. § 27 ust. 6 lit. ¢),

¢) nastapita zmiana przedzialu sterowniczego,

d) szczegodtowa proba hamulcéw byta wykonana przy uzyciu sieci statej spr¢zonego powietrza lub innego
pojazdu z napedem, nie przeznaczonego do prowadzenia tego pociagu,

e) nastapito zamknigcie lub otwarcie (takze czg$ciowe lub chwilowe) przewodu zasilajacego w ktorymkolwiek
miejscu pociagu, ktorego hamulce sa ustawione na przebieg hamowania R+Mg; wystarczy wtedy sprawdzié¢
dziatanie hamulcoéw szynowych wedlug zasad podanych w ust. 6.

Uproszczong probg hamulcéw zespolonych nalezy réwniez przeprowadzi¢ na stacjach podanych w rozktadach

jazdy.

Uproszczong probg hamulca wykonuje si¢ w sposdb nastgpujacy:

a) pracownik znajdujacy si¢ za ostatnim wagonem pociagu

(I) stwierdza, przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koncowego przewodu gltéwnego na koncu
pociagu, ze w przewodzie gtownym znajduje si¢ spr¢zone powietrze,

(IT) zamyka kurek,

(IT)upewnia sig, ze ostatni wagon jest w stanie odhamowanym,

(IV)podaje do czota pociagu sygnat Rhl ,,Zahamowac",

b) maszynista po odebraniu sygnatu Rhl ,Zahamowac¢" wykonuje hamowanie stuzbowe zgodnie z
postanowieniami § 27 ust.8 pkt 4; dokonujacy proby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe dwoch
ostatnich wagonow sa docisnigte do kol, a jesli wagony te maja hamulec tarczowy - czy wskazniki pokazuja
stan zahamowania,

c) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych wagonach hamulec zahamowal prawidlowo, pracownik wykonujacy
probe podaje do czota pociagu sygnat Rh2 ,,Odhamowac",

d) maszynista po odebraniu tego sygnatu luzuje hamulec zespolony gtéwnym zaworem maszynisty,

e) dokonujacy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatnich dwoch wagondéw odsungly si¢ od kot, a jesli
wagony te maja hamulec tarczowy - czy wskazniki pokazuja odhamowanie; jesli tak jest, to dokonujacy probe
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podaje do czota pociagu sygnat Rh3 ,,Hamulce dziataja poprawnie".

Jezeli podczas uproszczonej proby hamulca stwierdzono, ze hamulce jednego z dwoch ostatnich wagondw nie

hamuja lub nie odhamowuja, nalezy wykonaé szczegoétowa probg hamulca, o ile nie wystepuja przestanki do

przeformowania sktadu pociagu.

W przypadku wykonywania uproszczonej proby hamulca w pociagu o nastawieniu hamulcow R+Mg, nalezy

rowniez sprawdzi¢ dzialanie hamulca szynowego. Sposdb sprawdzenia jest taki sam jak przy probie szczegdlowej

§ 27 ust. 10 - przy czym wystarcza sprawdzenie hamulca szynowego w ostatnim wagonie z czynnym takim

hamulcem.

W czasie wykonywania proby uproszczonej w zwiazku z dotaczeniem wagondéw do sktadu pociagu, zakres

czynno$ci przewidziany w ust. 4 1 5 niniejszego paragrafu ulega rozszerzeniu o sprawdzenie:

(I) stanu technicznego hamulcéw w wagonach dotaczonych i ich odpowiedniego nastawienia,

(IT) szczelnosci uktadu pneumatycznego catego sktadu pociagu,

(lihyhamowania i odhamowania tych wagonow,

(IV)przygotowania danych niezbednych do wypethienia karty prob hamulca.

Z tego zakresu badania wtaczonych wagonow mozna zrezygnowa¢ w przypadku gdy:

— grupa wagondw przewidzianych do wilaczenia do pociagu zostata w podanym zakresie (odpowiadajacym
zakresowi proby szczegdtowej) zbadana nie wezesniej niz 2 godziny przed momentem wilaczenia do pociagu i
zostala przy tym sporzadzona dokumentacja pozwalajaca na wprowadzenie zmian do karty proby hamulca
pociagu w nowym zestawieniu,

- grupa wagonOw przetaczona jest bezposrednio z jednego do drugiego pociagu i istnieje dokumentacja
dotyczaca hamulca przylaczanej grupy pozwalajaca na wprowadzenie zmian do proby hamulca w pociagu w
nowym zestawieniu.

Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej proby hamulca pracownik wykonujacy ja podaje sygnat

Rh3 ,Hamulce dziataja poprawnie". Ponadto w razie dolaczenia wagonu do pociagu pracownik ten podaje

kierownikowi pociagu lub innemu pracownikowi wykonujacemu jego czynnosci, dane niezbedne do dokonania

zmian w karcie proby hamulca. Nastgpnie pracownik wykonujacy probg podpisuje kartg proby hamulca. Jesli w

wykonywaniu proby uczestniczyt wigcej niz jeden pracownik posterunku rewizji technicznej wagonow,

dopuszcza si¢ podpisanie karty proby hamulca tylko przez jednego z tych pracownikéw, lecz w dokumentacji

prowadzonej na posterunku rewizji technicznej powinni podpisa¢ si¢ wszyscy pracownicy posterunku, ktorzy w

wykonywaniu proby hamulca uczestniczyli.

Postanowienia niniejszego paragrafu dotycza roéwniez proby uproszczonej hamulca zespolonego

(pneumatycznego) sktadu pociagu zestawionego z zespotow trakcyjnych. Jezeli zespoty trakcyjne wyposazone sa

w hamulec elektropneumatyczny, to nalezy przeprowadzi¢ rdwniez probg uproszczona hamulca

elektropneumatycznego sktadu pociagu wedtug § 29 ust. 2.

Jezeli przewoznik eksploatuje na wydzielonej linii kolejowej pociagi ztozone z pojazddéw z napgdem, ktoére

posiadaja sygnalizacje kabinowa stanu zahamowania, ma prawo uregulowa¢ zasady wykonywania uproszczonej

proby hamulca wewngtrznymi przepisami z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu.

§29
Proba hamulca elektropneumatycznego

Probe szczegdtowa hamulca elektropneumatycznego przeprowadza si¢ zgodnie z zasadami podanymi w § 9 ust.
6.

Probe uproszczona hamulca elektropneumatycznego przeprowadza si¢ po probie uproszczonej hamulca
pneumatycznego. Préba uproszczona hamulca elektropneumatycznego polega na sprawdzeniu hamowania i
odhamowania dwoéch ostatnich wagondw w sktadzie pociagu, przy hamowaniu i odhamowaniu hamulcem
elektro-pneumatycznym z tej kabiny maszynisty, z ktorej bedzie prowadzony pociag.

§30

Postgpowanie z pojazdami z wylaczonymi hamulcami
Jezeli wylaczenie hamulca w pojezdzie znajdujacym si¢ w pociagu nastapilo na stacji, na ktorej znajduje sie
posterunek rewizji technicznej taboru, to pojazd ten powinien by¢ oznaczony przez rewidenta nalepkami Mw 543
(wzér w zal. 11).
Jezeli wylaczenia hamulca dokonata druzyna pociagowa, to kierownik pociagu lub maszynista sa zobowiazani na
najblizszej stacji gdzie znajduje si¢ posterunek rewizji technicznej wagonoéw zglosi¢, za posrednictwem
dyzurnego ruchu, konieczno$¢ okartkowania wagonu.
Rewidentom taboru nie wolno pozostawi¢ uszkodzonego, wytaczonego z dziatania hamulca pojazdu bez
oznaczenia nalepkami Mw 543.
Jezeli wagon towarowy, w ktérym stwierdzono nie dajace si¢ na miejscu usuna¢ uszkodzenie urzadzenia
hamulcowego, przewozi tadunek, to po wytaczeniu hamulca wagon nalezy oznaczy¢ nalepkami MW 543 1 Mw



26
539 (wzér w zal. 10), kierujacymi wagon po roztadunku do naprawy hamulca.
Jezeli wagon towarowy, w ktorym stwierdzono uszkodzenie hamulca nie dajace si¢ na miejscu usunac jest prozny,
to po wytaczeniu hamulca wagon nalezy oznaczy¢ nalepkami Mw 543 i skierowa¢ do naprawy.
Wagony osobowe, w ktorych stwierdzono uszkodzenie hamulca nie dajace si¢ usuna¢ na miejscu, oznacza si¢
nalepkami Mw 543.
Jesli pociag pasazerski lub mieszany ma predkos$¢ rozkladowa wigksza od 80 km/h, to wagony z uszkodzonym
hamulcem nalezy na stacji poczatkowej wytaczy¢ z pociagu, chyba ze niesprawnos$¢ hamulca wagonu pozwala na
jego jazde na zasadach okreslonych w § 18 ust. 3 tub (jesli niesprawny jest magnetyczny hamulec szynowy) w §
27 ust. 10, albo wagon jest przesytany na zasadach okreslonych w § 58 ust. 10 do stacji (kolei) macierzyste;j.
Jezeli uszkodzenie zaistnieje ,,w drodze", hamulec nalezy wylaczy¢ i prowadzi¢ pociag dalej, z predkoscia
odpowiednia do aktualnego procentu rzeczywistej masy hamujace;.
W sktadzie pociagu nie wolno pozostawi¢ wagonu z uszkodzeniami hamulca, ktére zagrazaja bezpieczenstwu
ruchu.
Nie wolno usuwac nalepek z wagonu, w ktorym nie usunigto uszkodzenia hamulca.

§31
Sygnaly stosowane przy préobie hamulca
W celu nawiazania taczno$ci migdzy pracownikami wykonujacymi probg hamulca zespolonego pociagu i
zapewnienia wlasciwej organizacji przeprowadzenia prob, stosuje si¢ sygnaty pokazane w tablicy I:
a) Rhl iRhsl ,,Zahamowac",
b) Rh2 i Rhs2 ,,0dhamowac",
¢) Rh3 i Rhs3 ,,Hamulce dziataja poprawnie".
W przypadku ztej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub innymi (np. tuk toru), przy
dokonywaniu prob hamulcoOw na stacjach nie posiadajacych statych urzadzen sygnalizacyjnych druzyna
pociaggowa powinna wspotdziataé w przekazywaniu sygnatow recznych. Dopuszcza sie¢ mozliwosc
potwierdzania podawanych sygnatow przez radiotelefon.
Tablica I

Sygnaly stosowane przy probie hamulcow zespolonych w pociagach
Sygnaly stosowane przy prébie hamulcéw zespolonych w pociggach

Reczny Swietlny
Sygual dzienny nocny dzienny i nocny
1 2 3 4
jedno $wiatlo matowo-
biate
P
Rhl, Rhsi
wZahamowac”
dwa §wiatla matowo-
biale
AT S N
Rh2, Rhs2
»Odhamowa¢”
Reczny Swietlny
Sygnal dzjenny nocny dzienny i nocny
/ 2 3 4
trzy §wiatta matowo-
biale
Rh3, Rhs3
~Hamulce dziataja po-
prawnie”
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ROZDZIAL VIl
SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU.
MASA HAMUJACA, PROCENT MASY HAMUJACEJ

§32
Zapewnienie odpowiedniej skutecznosci hamulcow pociagu

1. Skuteczno$¢ dziatania hamulca zainstalowanego w pojezdzie jest okreslana przy pomocy wyrazonej w tonach
masy hamujacej. Masa hamujaca jest umowna wielko$cia wyznaczana w sposob ustalony przez UIC.

Kazdy wagon, a takze wigkszo$¢ pojazdow z napgdem, ma wypisane na §cianach bocznych, ostoi lub tablicach
przestawczych hamulca wartosci (jedna lub wigcej) masy hamujacej, ktore okreslaja skuteczno$¢ hamulca
zespolonego. Oddzielnie podana jest masa hamujaca dla hamulca recznego.

2. Za miar¢ skutecznosci hamulcow pociagu przyjmuje si¢ wyrazony w procentach stosunek masy hamujacej
pociagu do masy pociagu (tzw. masy ogolnej), nazywany procentem masy hamujace;j.

Rozrézniamy:

- procent wymaganej masy hamujacej, oznaczany w niniejszej instrukcji Py, podawany dla kazdego pociagu w
rozktadzie jazdy,

- procent rzeczywiste] masy hamujacej, oznaczany w niniejszej instrukcji P,, wynikajacy z rzeczywistej masy
hamujacej i masy ogolnej zestawionego pociagu.

3. Aby zapewni¢ zatrzymanie si¢ na wyznaczonej drodze pociag musi mie¢ odpowiedni procent rzeczywistej masy
hamujacej Pr, wigkszy lub co najmniej rowny procentowi wymaganej masy hamujacej Py dla tego pociagu.

4. W celu stwierdzenia czy dany pociag ma wystarczajaco skuteczne hamulce, nalezy:

a) obliczy¢ rzeczywista mas¢ hamujaca pociagu B, (wg ust. 5),

b) obliczy¢ masg ogodlna pociagu My, (wg ust. 8),

¢) obliczy¢ procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu P, (wg ust. 10)

d) odczyta¢ w zeszycie wewngtrznego rozkltadu jazdy dla danego pociagu procent wymaganej masy hamujacej
Py,

e) sprawdzi¢, czy procent rzeczywistej masy hamujacej P, jest wigkszy lub co najmniej réwny procentowi
wymaganej masy hamujacej Py,

f) sprawdzi¢, czy wyposazenie wagonow w hamulce rgczne i1 postojowe zapewnia spelnienie wymagan
podanych w § 44 ust. 2.

5. Rzeczywista mas¢ hamujaca pociagu Br stanowi suma (w tonach) mas hamujacych poszczegoélnych pojazdow z
czynnymi hamulcami, za wyjatkiem czynnych lokomotyw, z zastrzezeniami jak w ust. 7 i ust. 9. W pociagach
zestawionych z zespolow trakcyjnych rzeczywista mas¢ hamujaca stanowi suma mas hamujacych poszczegdlnych
zespoldéw trakcyjnych (patrz réwniez ust. 6 punkt 3)).

Przez pojazd z hamulcem czynnym rozumie si¢ pojazd z hamulcem sprawnym i wilaczonym do przewodu
gléwnego hamulca pociagu. W przypadku prowadzenia pociagu na hamulcach recznych, jako pojazd z hamulcem
sprawnym traktuje si¢ pojazd z obstugiwanym hamulcem rgcznym.

W obliczaniu rzeczywiste] masy hamujacej pociagu nalezy uwzglednia¢ masy hamujace poszczegdlnych
pojazdow zgodnie z ust. 6.

Uwaga: rzeczywista mas¢ hamujaca pociagu okresla si¢ po przeprowadzeniu proby hamulcow, z uwzglednieniem
ewentualnego zmniejszenia skutecznosci hamulcow pociagu z powodu wylaczen czeSci hamulcow z
dzialania albo zmiany nastawienia (np. z R na P wzglednie z R+Mg na R).

6. Przy obliczaniu rzeczywistej masy hamujacej pociagu Br nalezy masg¢ hamujaca poszczeg6élnych pojazdow

przyjmowac nastgpujaco:
1) Wagony towarowe.

a) Jesli wagon ma tablice nastawcza hamulca ,,prozny-tadowny", to warto§¢ masy hamujacej wagonu
odczytuje si¢ na tej tablicy, odpowiednio do potozenia dzwigni przestawczej (tj. ,,prézny" albo
fadowny").

Tak samo nalezy postgpowac, gdy wagon ma wigksza liczbg polozen dzwigni (np. prézny - tadowny 1 -
tadowny II).

b) Jesli wagon ma samoczynnie dziatajacy dwustopniowy nastawiacz hamulca ,,prézny-tadowny" (brak
tablicy nastawczej), to na nadwoziu wagonu znajduje si¢ tabela podajaca wartosci mas hamujacych dla
wagonu ,,proznego" 1, tadownego". Jesli masa wagonu brutto jest najwyzej roOwna masie przestawczej, to
uwzglednia si¢ mase hamujaca dla wagonu ,,proznego", a jesli masa brutto przekracza masg przestawcza
- uwzglednia si¢ mas¢ hamujaca dla wagonu ,,Jadownego" (niektdére wagony maja wskaznik informujacy
w jakim nastawieniu znajduje si¢ samoczynny nastawiacz regulacji hamowania; wtedy nalezy si¢ oprze¢
na tych wskazaniach).

c) Jesli wagon towarowy ma hamulec z samoczynng ciagla regulacja sity hamowania zaleznie od stopnia
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zatadowania (brak tablicy nastawczej, litera ,,A" na koncu oznaczenia hamulca, w poblizu oznaczenia
hamulca napis: ,,MAX t") - dla wagonu ,,proznego" jako mas¢ hamujaca przyjmuje si¢ masg
wlasna wagonu, a dla wagonu ,tadownego" masg brutto wagonu nie wigcej jednak niz liczba podana w
napisie ,,MAX...... t",

Wagon, ktory ma masg¢ wilasng 25 t, ma wypisana mas¢ hamujaca ,,MAX.59 t". Mas¢ hamujacqa wagonu
przyjmuje si¢ wtedy jak w ponizszej tabelce:

masa hamujaca [t] 25 26 |........ 58 59 59 59 59 59
masa wagonu brutto [t] (pr?)zsny) 260 |....... 58 59 60 61 |....... 90

W  zakresie do 59 t brutto masa|W zakresie od 59 t brutto masa hamujaca réwna jest
hamujaca rowna jest zawsze masie|zawsze 59 t zgodnie z napisem ,,MAX. 59 t"
brutto wagonu

d)

e)

Starsze typy wagondw towarowych z samoczynna ciagla zmiang sity hamowania posiadaja tabelg, w

ktorej w gornym wierszu podana jest masa hamujaca, a w dolnym masa wagonu brutto. Mas¢ hamujaca

wagonu przyjmuje si¢ wowczas nastgpujaco:

(I) ustala si¢ na podstawie dokumentow przewozowych masg brutto wagonu,

(I) w dolnym wierszu tabeli odnajduje si¢ t¢ mase¢ brutto; jesli nie ma takiej wartosci nalezy wzia¢ pod
uwage najblizsza mniejsza wartos¢, jaka wystepuje w tabeli,

(IIT)w tym samym pionie (tej samej kolumnie) odczytuje si¢ w gérnym wierszu masg¢ hamujaca.

Jesli wagon towarowy nie ma ani samoczynnej regulacji hamowania zaleznie od stopnia zatadowania,

ani tablicy nastawczej hamulca, a podana tylko jedna warto$¢ masy hamujacej - przyjmuje si¢ t¢ wartos¢

niezaleznie od tego czy wagon jest ,,prozny" czy ,tadowny".

2) Wagony osobowe i typu osobowego.

a)

b)

d)

Jesli wagon ma tablice nastawcza, np. P - R, P - R - R+tMg, odpowiednie wartosci masy hamujacej podane
sa wprost na tablicy lub na wagonie. Uwzglednia si¢ t¢ wartos¢ masy hamujacej, ktéra odpowiada
potozeniu dzwigni nastawczej na tablicy. W przypadku wartosci masy hamujacej wypisanych kolorem
czerwonym (dla nastawienia ,,R" lub ,,R+Mg") obowiazuje w kazdym przypadku zastrzezenie jak pod lit.
g.

Jesli wagon ma hamulec tylko z jednym nastawieniem, warto$¢ masy hamujacej podana jest na wagonie.
W przypadku nastawienia ,,R" moga to by¢ dwie wartosci; wartos¢ podana w kolorze czerwonym mozna
uwzgledniad z zastrzezeniem jak pod lit. g.

Jesli wagon ma hamulec tylko z nastawieniem na przebieg dzialania R i na wagonie podana jest masa
hamujaca tylko dla tego nastawienia, a podczas proby hamulca stwierdzi sig, ze hamulec dziata tylko na
niskim stopniu ci$nienia (§ 27 ust. 11 pkt 2 lita) 1 wagon jest dopuszczony do jazdy w pociagu na zasadzie
postanowien § 18 ust. 3 -jako mas¢ hamujaca przyjmuje si¢ mas¢ wlasna wagonu.

Jesli na wagonie z hamulcem z samoczynna regulacja sity hamowania zaleznie od stopnia zaladowania,
podane sa wartosci mas hamujacych dla wagonu ,,préznego" i ,,tadownego" ,,pr6z. 001" i ,,tad. 00 t" (np.
wagony pigtrowe, elektryczne zespoty trakcyjne) - warto$¢ dla wagonu proéznego przyjmuje si¢ jesli
wagon nie jest dostgpny dla podréznych. Jesli wagon jest dostepny dla podréznych, przyjmuje si¢ wartos¢
masy hamujacej dla wagonu ,,tadownego" niezaleznie od stopnia zapetienia wagonu podréznymi.

Jesli wagon ma hamulec z samoczynna regulacja sity hamowania, zaleznie od stopnia zatadowania (litera
A na koncu skrétowego oznaczenia hamulca), a warto$ci mas hamujacych podane sa na nadwoziu wagonu
w formie tabeli:

R ..t ..t ..t ..t ..t masa hamujaca na nastawieniu R
P .t ot .t Lt Lt masa hamuiaca na nastawieniu P
t .t ..t t t masa brutto wagonu

(w dolnym rzedzie podane sa warto$ci masy brutto wagonu, w goérnych rzedach odpowiadajace im
warto$ci mas hamujacych w nastawieniach R i1 P) - okresla si¢ na podstawie dokumentéw przewozowych
masg brutto wagonu i przyjmuje si¢ z tabeli dla tej masy brutto (a jesli jej warto$¢ nie jest podana w tabeli
- dla najblizszej mniejszej warto$ci) mas¢ hamujaca dla odpowiedniego nastawienia hamulca (P lub R).
Jesli nie mozna ustali¢ rzeczywistej masy brutto z uwagi na brak danych co do masy tadunku, jako mase
brutto wagonu przyjmuje si¢ warto$§¢ podana w tabeli na nadwoziu wagonu (tabela zawiera warto$¢ masy
wlasnej $redniej masy brutto wagonu oraz liczbe miejsc dla podroznych), a jesli brak i tej tabelki masg
brutto oblicza si¢ dodajac do masy wlasnej wagonu $rednia mas¢ obcigzenia wagonu (zryczattowane
obciazenie) podana w tablicy V.

Jesli wagon osobowy ma hamulec z samoczynna regulacja sily hamowania zaleznie od stopnia
zatadowania (litera A na koncu skrotowego oznaczenia hamulca), a na wagonie nie ma tabeli jak podano
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wyzej, jako warto§¢ masy hamujacej przyjmuje si¢ warto$¢ podana na tablicy nastawczej lub na nadwoziu

wagonu odpowiednio dla nastawienia P lub R. Jesli wartosci te nie sq podane, sposdb obliczenia wykonuje

si¢ nastepujaco:

— okresla si¢ masg brutto wagonu przyjmujac warto$§¢ podana na nadwoziu wagonu z tabeli zawierajacej
mas¢ wilasna, $rednia mase brutto i liczbe miejsc lub przez sumowanie masy wiasnej wagonu ze
srednig masa obciazenia (zryczattowanym obcigzeniem) podang w tablicy V,

— dla nastawienia P przyjmuje sig, ze masa hamujaca jest rdwna masie brutto wagonu, a dla nastawienia
R masie brutto wagonu pomnozonej przez 1,5.

g) Mozliwos¢ uwzgledniania masy hamujacej wypisanej kolorem czerwonym (dla nastawienia ,,R" lub

»R+Mg") zalezy od tego, czy czynne sa przyspieszacze naglego hamowania w sktadzie pociagu.
Za wagon z czynnym przyspieszaczem naglego hamowania nalezy uwaza¢ wagon, w ktorym:
— na nastawieniu ,,R" wlaczony jest przyspieszacz nagtego hamowania
— albo hamulec nastawiony jest na ,,R+Mg";
W trakcji podwojnej druga lokomotywe nalezy w ponizej przedstawionych przypadkach traktowac jak
wagon bez czynnego przyspieszacza nagltego hamowania.
* w przypadku gdy:
— czynne sa przyspieszacze naglego hamowania we wszystkich wagonach w pociagu lub tylko jeden
wagon nie ma czynnego przyspieszacza albo
— nieczynne sa przyspieszacze naglego hamowania w dwoch wagonach, ktéore w pociagu nie
znajduja sig obok siebie.
nalezy:
— we wszystkich wagonach z czynnym przyspieszaczem naglego hamowania uwzglednia¢ masy
hamujace wypisane kolorem czerwonym (na nastawieniu odpowiednio ,,R" albo ,,R+Mg")
- w wagonach bez czynnego przyspieszacza uwzglednia¢ masy hamujace wypisane kolorem jasnym
na nastawieniu ,,R".
* w kazdym innym przypadku nalezy:
— w wagonach z nastawieniem hamulca ,,R" uwzglednia¢ tylko masy hamujace wypisane kolorem
jasnym,
— w wagonach z nastawieniem hamulca ,,R+Mg" uwzglednia¢ mas¢ hamujaca dla tego nastawienia
pomniejszong o 20 t.

Przyktady:
Pociag 1
g Nastawienia i Czy przyspieszacz
g, | masa hamujaca Kolor |Rzeczywiste nastawienie hamulca w Y PIZysp .| Masa hamujaca, ktora nalezy
g Wwg opisu na opisu ociagu naglego hamowania uwzglednic
= fv agonie p pociag jest czynny? gl
1 E gf che iifl(})]ny R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 71
2 II: 2§ CZJG iirvlgny R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 68
R 68 jasny
Jr
3 R+Mg 107 | czerwony R+Mg tak 107
R 62 jasny R
4 R 66 [ czerwony (przysp. nie wlacz.) NIE 62
5 g 22 che ii:glny R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 68
R 68 jasny
J’_
6 R+Mg 108 | czerwony R+Mg tak 108
7 E 22 che a;f:glny R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 66
‘5 [Tylko jeden wagon nie ma czynnego przyspieszacza naglego hamowania (wagon 4), a zatem nalezy uwzgledni¢ masy
§ hamujace w kolorze czerwonym (o ile wagon ma mas¢ hamujaca wypisana w tym kolorze i odpowiednio nastawiony
> |hamulec)
Pociag 2
g Nastawienia Czy przyspieszacz Masa hamujaca.
$, | 1masa hamujaca Kolor |Rzeczywiste nastawienie hamulca w Y Przysp . ) Jaca,
= wg opisu opisu pociagu naglego hamowania ktora nalezy
= na ng agonic jest czynny? uwzglednic
R 66 jasny .
1 R 71 | czerwony R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 71
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R 64 jasny R

2 R 68 | czerwony (przysp. nie wlacz.) NIE 64
R 68 jasny

+

3 R+Mg 107 | czerwony R+Mg tak 107

4 R 62 jasny R NIE 62
R 64 jasny .

5 R 68 | czerwony R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 68
R 68 jasny

6 R+Mg 108 | czerwony R+Mg tak 108
R 62 jasny .

7 R 66 | czerwony R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 66

_|(Wagon 4 nie posiada w ogdle przyspieszacza naglego hamowania).

¥ |Dwa wagony nie maja czynnego przyspieszacza nagtego hamowania (wagon 2 i 4), ale nie sa to wagony

S umieszczone obok siebie, zatem nalezy uwzgledni¢ masy hamujace podane w kolorze czerwonym (o ile wagon ma

mas¢ hamujaca wypisana w tym kolorze i odpowiednio nastawiony hamulec)

Pociag 3
g Nastawien.ia i . . Czy przyspieszacz Masa hamujaca
$ | masa hamujaca Kolor [Rzeczywiste nastawienie hamulca w . , S
= We opisuna opisu ociaeu naglego hamowania jest ktora nalezy
= \g;v agonie p pociag czynny? uwzglednic
R 66 jasny .
1 R 71 | czerwony R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 66
R 64 jasny .
2 R 68 | czerwony R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 64
R 68 jasny
+ - =
3 R+Mg 107 | czerwony R+Mg tak 107-20 =87
4 R 62 jasny R NIE 62
R 64 jasny R
> R 68 | czerwony (przysp. nie wlacz.) NIE 64
R 68 jasny
+ - =
6 R+Me 108 | czerwony R+Mg tak 108-20 =88
R 62 jasny .
7 R 66 | czerwony R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 62
_ |(Wagon 4 nie posiada w ogole przyspieszacza nagtego hamowania)
e |Dwa wagony nie maja czynnego przyspieszacza naglego hamowania: wagony 4 i 5. Poniewaz sa to wagony
% umieszczone obok siebie, nalezy dla wszystkich wagondw z nastawieniem R uwzglednia¢ tylko masy hamujace w
kolorze jasnym, a w przypadku nastawienia R+Mg nalezy wypisana mas¢ hamujaca pomniejszy¢ o 20 t.
Pociag 4
g Nastawien?a i . . Czy przyspieszacz Masa hamujaca
§ | masa hamujaca Kolor [Rzeczywiste nastawienie hamulca w leoo I . Kt loz ’
§ wg opisu na opisu pociagu naglego hamowania tora na ezy
wagonic jest czynny? uwzglednié
R 66 jasny R
! R 71 | czerwony (przysp. nie wlacz.) NIE 66
2 R 64 68 jasny R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 64
R czerwony ’
R 68 jasny
3 R+Mg 107 | czerwony R NIE 68
R jasny .
4 R 64 68 czerwony R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 64
5 R 62 jasny R NIE 62
R 68 jasny
+ - =
6 R+Me 108 | czerwony R+Mg tak 108 -20 = 88
R jasny .
7 R 62 66 czerwony R, z wlaczonym przyspieszaczem tak 62
.. |(Wagon 5 nie posiada w ogole przyspieszacza naglego hamowania).
§) nastawienia R uwzgledniaé we wszystkich wagonach tylko masy hamujace w kolorze jasnym, a w przypadku
5 |nastawienia R+Mg nalezy wypisana mas¢ hamujaca pomniejszy¢ o 20 t.

3) Pojazdy z napg¢dem.

Mas¢ hamujaca nalezy przyjmowac zgodnie z opisem na pojezdzie, odpowiednio do nastawienia hamulca.
Jesli pojazd posiada hamulec elektrodynamiczny sterowany tacznie z hamulcem zespolonym pociagu za
pomoca tego samego gldwnego zaworu maszynisty i istnieje mozliwo$¢ wiaczania i wylaczania hamulca
elektrodynamicznego, masa hamujaca pojazdu podana jest na nadwoziu pojazdu osobno dla kazdego
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nastawienia hamulca pneumatycznego z wiaczonym lub wylaczonym hamulcem elektrodynamicznym. Jesli

pojazd ma hamulec nastawiony np. na R oraz czynny i wlaczony hamulec elektrodynamiczny, to przyjmuje
si¢ warto§¢ masy hamujacej dla nastawienia R+E, a jesli przy tym samym nastawieniu hamulec

elektrodynamiczny jest wylaczony przyjmuje si¢ warto$¢ dla nastawienia R.

Jesli zespot trakcyjny nie ma wypisanych mas hamujacych poszczegolnych wagondw, to nalezy przyjac, ze

po wytaczeniu hamulca w jednym wagonie pozostaje do dyspozyc;ji:

— w zespole 2-wagonowym lub 3-wagonowym potowa wypisanej masy hamujacej zespotu,

— w zespole 4-wagonowym 2/3 wypisanej masy hamujacej zespotu.

4) Przypadki szczegdlne.

a) Jesli pociag jest prowadzony na hamulcach recznych, mase¢ hamujaca hamulcow recznych
poszczegblnych pojazddéw przyjmuje si¢ zgodnie z opisem na pojezdzie.

b) Jesli na wagonie lub pojezdzie z napedem jadacym w stanie nieczynnym nie jest oznaczona warto$¢ masy
hamujacej przy hamowaniu hamulcem zespolonym tub recznym, masg¢ hamujaca dla poszczegdlnych
pojazdoéw przyjmuje si¢ wedtug tablicy II.

¢) Dla wagonow kolei 1520 mm warto$ci mas hamujacych nalezy przyjmowa¢ wedtlug opisu na wagonie,
Jesli opisu takiego nie ma, nalezy postugiwac sig tablica III lub I'V.

7. Jesli oblicza si¢ rzeczywista mas¢ hamujaca Br pociagu towarowego, w ktérym pierwsze pig¢ wagonow ma
nastawienie hamulcéw G, a pozostate - P (por. § 19 ust. 3), to mas¢ hamujaca wagonow z nastawieniem hamulca
G nalezy pomnozy¢ przez 0,75 1 zaokragli¢ w dot do najblizszej catkowitej wartosci; masa hamujaca wagondéw z
nastawieniem P nie wymaga zadnych przeliczen.

Przyklad: Wagony z hamulcami nastawionymi na G (5 pierwszych wagonow pociagu) maja wedlug opisu na
wagonach lacznie masg hamujaca 177 t, a pozostale wagony - z hamulcami nastawionymi na P - maja
facznie mas¢ hamujaca 740 t. W obliczeniach nalezy uwzgledni¢ dla wagondéw z hamulcami
nastawionymi na G mas¢ hamujaca 177 x 0,75 = 132,75 = -132 [t]. Rzeczywista masa hamujaca pociagu
wynosi zatem Br = 132 + 740 = 872 [t]. Jesli w pociagu towarowym z nastawieniem hamulcow P nalezy
uwzgledni¢ w obliczeniach masg¢ hamujaca lokomotywy (lokomotyw) z hamulcem nastawionym na
przebieg dzialania G, to rdwniez mas¢ hamujaca lokomotywy (lokomotyw) nalezy pomnozy¢ przez
wspotczynnik 0,75.

8. Masa ogolna pociagu Mo (w tonach) stanowi sumg mas (z tadunkiem) wszystkich pojazdow wchodzacych w
sktad pociagu, zar6wno z czynnymi jak i nieczynnymi hamulcami, z wyjatkiem czynnych lokomotyw, z
zastrzezeniem jak w ust. 9.

W pociagach zestawionych z zespolow trakcyjnych mas¢ ogodlna stanowi suma mas wszystkich wagonow
pociagu.

9. W pociagach:

(I) ktorych rozktadowa predkosc jest wigksza od 120 km/h albo

(IT) w ktorych masa sktadu pociagu jest mniejsza niz 2001 albo

(IIT)w ktorych pojazd z napgdem znajduje si¢ na koncu pociagu, a maszynista prowadzi pociag z kabiny w
wagonie sterowniczym,

wlicza sig:

- masg¢ hamujaca czynnych pojazdoéw z napedem do rzeczywistej masy hamujacej pociagu B, oraz

- masg czynnych pojazdéw z napgdem do masy ogolnej pociagu M,, przy czym jesli pojazd z napedem ma
wypisana mas¢ wlasna i masg stuzbowa nalezy w obliczeniach uwzglednia¢ mase stuzbowa tego pojazdu.

Uwaga: w zadnym przypadku nie jest dozwolone uwzglednianie w obliczeniach tylko masy hamujacej czynnych

pojazdoéw z napedem bez uwzgledniania ich masy wiasnej lub stuzbowe;j!

Tablica II
Masa hamujaca jaka nalezy przyjmowacd, gdy na pojezdzie nie jest podana jej wartos¢
Rodzaj pojazdu Rodza hamulca
zespolony reczny ¥
yi 2 3
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I. Wagony pasazerskie normalnotorowe

a) wszystkie osie hamowane,

b) 3-osiowe z nie hamowana osia srodkowa,
I1. Wagony pasazerskie waskotorowe

a) 4-osiowe - wszystkie osie hamowane,

b) 4-osiowe - 2 osie hamowane,

¢) 2-osiowe - 2 osie hamowane,

II1. Wagony towarowe normalnotorowe

A. ,,Prozne" z dwustronnym hamowaniem két
a) bez nastawiacza ,,PROZ-LAD"
b) z nastawiaczem ,,PROZ-LAD" w potozeniu ,,PROZ"
B. ,Ladowne' z dwustronnym hamowaniem kot
a) bez nastawiacza ,PROZ-LAD"
b) z nastawiaczem ,,PROZ-LAD"

IV. Wagony towarowe waskotorowe

A. ,,Prozne"

a) 4-osiowe - wszystkie osie hamowane
b) 4-osiowe - 2 osie hamowane

¢) 2-osiowe - 2 osie hamowane

B. ,,Ladowne" **]

a) 4-osiowe - wszystkie osie hamowane
b) 4-osiowe - 2 osie hamowane

¢) 2-osiowe - 2 osic hamowane

V. Nieczynne pojazdy z napedem
lokomotywa spalinowa lub elektryczna

masa wlasna wagonu
2/3 masy wlasnej wagonu

masa wlasna wagonu
1/2 masy wiasnej wagonu
Masa wiasna wagonu

masa wlasna wagonu
masa wlasna wagonu

masa wlasna wagonu
8 t na 0§ hamowana

masa brutto wagonu

masa wlasna

wagonu . .
/2 masy wlasnej wagonu

masa wlasna wagonu
> masa brutto wagonu
masy brutto

3 . wagonu masa brutto wagonu
°/4+ masy wlasnej

pojazdu

" najwieksza przyjmowana warto$¢ masy hamujacej wagondéw osobowych i towarowych hamowanych hamulcem
recznym nie moze przekroczy¢ 26 ton,

za wagon ,tadowny" nalezy w tym przypadku uwaza¢ wagon, ktorego dzwignia urzadzenia przestawczego
,»prozny-tadowny" jest nastawiona w potozenie ,,fadowny"

**)

Tablica III
Masa hamujaca wagonow kolei 1520 mm - wagony osobowe
Masa wtasna wagonu Masa hamujaca wagonu [t]
m|t] hamulec zespolony
wszystkie wstawki z wstawki z tworzywa
Lo hamulec rgczny
tworzywa sztucznego lub sztucznego i z zeliwa
zeliwa (mieszane)

m>53 52 47 26
48<m<53 47 43 26
42<m<48 42 39 26

Tablica IV

Masa hamujaca wagonow kolei 1520 mm - wagony towarowe

Rodzai wagonu i ieeo wyposazenie Nastawienie Masa hamujaca wagonu [t]
J wag Jego wyp hamulca
hamulec zespolony hamulec r¢ezny
4-osiowy z wyjatkiem chtodni prézny 17 18 14
ze wstawkami hamulcowymi z Zeliwa $redni ,,C" 27 14
fadowny ,,I"™" 36 14
4-osiowy z wyjatkiem chtodni ze wstawkami prézny 117 18 14
hamulcowymi z tworzywa 1 sztucznego $redni ,,C" 36 14
tadowny ,,I™” - -
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6-osiowy ze wstawkami hamulcowymi z prozay ,,I17° 27 -
zeliwa $redni ,,C" 38 -
fadowny ,,I"™" 54 -
6-osiowy ze wstawkami hamulcowymi z prozny 117 27 -
tworzywa sztucznego $redni ,,C" 54 -
tadowny ,,I"™ - -
4-osiowe wagony chlodnie na wozkach z
. . - 49 14
dwustronnym hamowaniem kot
4-osiowe wagony chlodnie na wozkach 1 z
. . ] - 33 14
jednostronnym hamowaniem kot

Uwaga: w wagonach ze wstawkami hamulcowymi z tworzywa sztucznego zabrania si¢ na tablicy przestawczej

ustawia¢ dzwignig w pozycje ,.tadowny" (,,I"”)
Tablica V

Srednie masy obciazenia wagonu (obcigzenia zryczaltowane)
Srednia masa obciazenia
Wagonu [t]

Rodzaj wagonu

Osobowy 1 klasy

Osobowy 1 klasy z przedzialem bagazowym
Osobowy 2 klasy - mniej niz 80 miejsc siedzacych
Osobowy 2 klasy - 80 miejsc siedzacych lub wiecej
Osobowy 2 klasy z przedzialem bagazowym
Osobowy 1 /2 klasy (mieszany)

Z miejscami do lezenia 1 klasy

Z miejscami do lezenia 2 klasy

Sypialny

Pomiarowy

Salonowy

Osobowy 1 klasy z przedzialem barowym
Osobowy 2 klasy z przedzialem barowym
Restauracyjny z przedzialem bagazowym
Bagazowy

Pocztowy

Restauracyjny

Barowy

Osobowy pietrowy

o [ (3 (V20 (V] 3 [\O) O3 SR\ [N} (V2 ENS (VR[] [ [V N N

10. Wartos$¢ procentu rzeczywistej masy hamujacej Pr oblicza si¢ z wzoru:

11.

12.

P, =100 x B//M,,

w ktorym:
B rzeczywista masa hamujaca pociagu (w tonach)
M, masa ogolna pociagu (w tonach).

Wynik nalezy zaokragli¢ do petnych procentow ,,w dot".

Jezeli procent rzeczywiste] masy hamujacej pociagu jest mniejszy od procentu wymaganej masy hamujacej, to
wymagana skuteczno$¢ hamulcéw pociagu mozna w pewnych przypadkach uzyska¢ przez dokonanie jednej lub
obu ponizszych czynno$ci:

a) zmniejszenie masy ogolnej pociagu przez wytaczenie wagondw, ktore nie maja czynnego hamulca,

b) zwigkszenie rzeczywistej masy hamujacej przez dodanie wagondéw z czynnymi hamulcami.

Jezeli nie ma mozliwosci dokonania takich zmian w sktadzie pociagu, aby uzyska¢ procent wymaganej masy
hamujacej, to pociag moze zosta¢é wyprawiony z predkoscia zmniejszona odpowiednio do jego procentu
rzeczywistej masy hamujacej P, Takie postgpowanie jest mozliwe, jezeli znane sadta drogi przebiegu pociagu:

— droga hamowania (odlegtos¢ sygnatu ostrzegajacego od semafora),

— najwigksze pochylenie toru

Dopuszczalna predkos$¢ pociagu na poszczeg6élnych odcinkach mozna wéwczas odczyta¢ z jednej z tablic w
zataczniku 6. Okreslenie dopuszczalnej predkosci pociagu nalezy w takich przypadkach do przewoznika.

Mase ogodlng (brutto) pociagu M,, rzeczywista mas¢ hamujaca pociagu B, 1 procent rzeczywistej masy hamujace;j
Pr oblicza kierownik pociagu. Rzeczywista mas¢ hamujaca oblicza kierownik po otrzymaniu od rewidentow
numeréw wagonow z wyltaczonymi hamulcami lub ze zmniejszona skutecznos$cia hamulca (np. nastawienie P
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zamiast R). Pod nazwa kierownik pociagu w pociagach bez druzyny konduktorskiej rozumie si¢ rowniez kazdego
innego pracownika wyznaczonego do spetnienia tych czynno$ci podczas przygotowania pociagu ,,w droge".

§33
Przyklady obliczeniowego sprawdzania skuteczno$ci hamulcow
Przyktad 1
Zgodnie z rozkladem jazdy pewien pociag towarowy ma procent wymaganej masy hamujacej Py = 53 %.
Sprawdzamy, czy pociag ma wystarczajacy procent rzeczywistej masy hamujacej P,
Pociag jest zestawiony z wagondw wedlug ponizszej tabelki:

Masy hamujace wedtug Masa wagonu - . . Masa hamujglca
L.p. . . brutto [w Nastawienie hamulca i uwagi wagonu do obliczen
opisu na wagonie
tonach] [w tonach]

1 proz.26t tad.48t 44 HAMULEC WYLACZONY -

2 proz.26t tad.48t 43 fad. 48
3 MAX.58t 51 nastaw, samoczynne 51
4 MAX.58t 84 nastaw, samoczynne 58
5 MAX.60 t 72 HAMULEC WYLACZONY -

6 proz.13t fad.24t 40 fad. 24
7 préz.13t tad.24t 39 fad. 24
8 pré6z.29t tad.52t 80 fad. 52
9 pré6z.29t tad.52t 37 proz. 29
10 proz.29t fad.52t 27 proz. 29
11 MAX.38't 30 nastaw, samoczynne 30
12 MAX.38t 40 nastaw, samoczynne 38
13 pr6z.30t fad.52t 75 fad. 52
14 proz.29t fad.52t 80 HAMULEC WYLACZONY -

15 préz.24t tad.48t 44 fad. 48
16 MAX.59t 73 nastaw, samoczynne 59

Razem: 859 (masa og6lna pociagu M,, ) Razem: 542 (rzeczywista masa hamujaca B,)

Obliczamy procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu wedtug § 32 ust. 10:

P, =100 x B,/M, = 100 x 542/859 = 63,1 =~63 [%]

Procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu — 63 % jest wigkszy niz procent wymaganej masy hamujacej — 53 %,
pociag moze by¢ zatem wyprawiony w drogg.

Przyktad 2:
Innego dnia pociag, o jakim mowa w przyktadzie 1, zestawiony byt nastepujaco:
Masy hamujace wedlug Masa wagonu - . . Masa hamujqca
L.p. . . brutto Nastawienie hamulca i uwagi wagonu do obliczen [w
opisu na wagonie
[w tonach] tonach]

1 pr6z.29t tad.52t 76 HAMULEC WYLACZONY -

2 proz.29t tad.52t 80 fad. 52
3 proz.26t tad.48t 80 fad. 48
4 proz.26t tad.48t 66 HAMULEC WYLACZONY -

5 préz.13t tad.24t 40 fad. 24
6 pr6z.29t tad.52t 74 lad. 52
7 proz.30t tad.52t 28 proz. 30
8 MAX.58 t 90 HAMULEC WYLACZONY -

9 MAX.58t 90 nastaw, samoczynne 58
10 proz.24t tad.48t 70 fad. 48
11 proz.24t ad.48t 72 fad. 48
12 proz.27t tad.52t 80 fad. 52
13 MAX.60t 55 nastaw, samoczynne 55

Razem: 901 (masa ogdlna pociagu My) Razem: 467 (rzeczywista masa hamujaca B,)

Obliczamy procent rzeczywistej masy hamujacej wedtug § 32 ust. 10:

P, =100 x B,/M, = 100 x 467/901 = 51,8 =~51 [%]

W tym przypadku procent rzeczywistej masy hamujacej.- 51 % jest mniejszy od procentu wymaganej masy
hamujacej — 53 % i1 pociag nie moze zosta¢ wyprawiony (z rozktadowa predkoscia).

Przyktad 3

Sproébujmy obliczy¢, czy w przyktadzie 2 mozliwe jest uzyskanie procentu wymaganej masy hamujacej przez
wylaczenie wagonu ze sktadu pociagu. Najkorzystniejsze jest oczywiscie wytaczenie wagonu, ktéry nie ma czynnego
hamulca. Jesli wylaczymy wagon z poz. 1 w tabelce (bez czynnego hamulca) o masie brutto - 76 t, to masa ogo6lna
pociagu wyniesie:
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M, =901-76 = 825 [t],
Jednoczesnie rzeczywista masa hamujaca pociagu pozostala bez zmiany B, = 467 t (bo wylaczyliSmy wagon bez
czynnego hamulca).
Procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu wynosi teraz:
P, =100 x B,/ M, =100 x 467 / 825 = 56,6 =~ 56 [%]
1 jest wigkszy od procentu wymaganej masy hamujacej 53%, zatem po wylaczeniu tego wagonu pociag mozna
wyprawi¢ w drogg.

Przyktad 4
Obliczy¢, czy w przykladzie 2 mozliwe jest uzyskanie procentu wymaganej masy hamujacej przez dotaczenie do

pociagu wagonu z czynnym hamulcem. Zalézmy, ze mozemy do tego pociagu dotaczy¢ prézny wagon o masie
wiasnej 23 t i 0o masie hamujacej 27 t na nastawieniu hamulca ,,prozny". Wtedy zwigkszy si¢ masa ogolna pociagu:
My =901 + 23 =924 [t]

1 rzeczywista masa hamujaca:

B,=467 +27 =494 [t].

Procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu wynosi:

P, =100 x 494 /924 = 53,4 =~53 [%]

Procent rzeczywistej masy hamujacej jest teraz rOwny wymaganemu procentowi masy hamujacej, a zatem pociag
mozna wyprawi¢ w drogg z rozktadowa predkoscia.

Przyktad 5
Jesli pociag z przyktadu 2 musimy wyprawi¢ w drogg bez zmiany sktadu (bez wylaczania lub dotaczania wagonow),

to nalezy ograniczy¢ jego predkosc.

Pociag ma procent rzeczywistej masy hamujacej 51 % (patrz obliczenia w przyktadzie 2).

W odpowiedniej tabeli procentu wymaganej masy hamujacej (zal. 6, wybor tabeli zalezy od drogi hamowania - tzn.
odleglosci sygnatu ostrzegajacego od sygnatu ,,stdj"- na drodze przebiegu pociagu) nalezy odczyta¢ dopuszczalna
predkos¢ pociagu dla procentu masy hamujacej 51 %.

§ 34
Karta prob hamulca
1. Kartg prob hamulca sporzadza si¢ dla kazdego pociagu po wykonaniu pierwszej szczegdtowej proby hamulca.
Wzory kart prob hamulca przedstawiono:
— w zalaczniku 4 dla pociagéw zestawionych z pojazdu (pojazdéw) z napedem i wagonow,
— w zalaczniku 5 dla pociagéw zestawionych z zespotow trakcyjnych.

2. W przypadku wykonywania proby hamulca przy pomocy urzadzenia zautomatyzowanego (np. SIP)
dopuszcza si¢ stosowanie wydruku z tego urzadzenia zamiast karty prob hamulca, o ile wydruk zawiera
wszystkie dane wymagane dla karty prob. Wydruk moze réwniez zawiera¢ inne dane, nie wystepujace w
karcie prob.

3. Karta préb hamulca nie obowiazuje dla pojedynczych pojazdéow z napedem, w ktorych dziatanie hamulcow
sprawdzono przed wyjazdem na terenie jednostki obstugujacej tabor i odnotowano prawidtowos¢ ich
dziatania w ksiazce poktadowej (por. § 8 ust. 2).

Karty préb hamulca wymaga si¢ jednak dla pojedynczych zespotéw trakcyjnych, poza jazdami probnymi w celu
sprawdzenia dziatania okreslonych urzadzen w zespole.

4. Kolejne proby hamulca pociagu, uproszczone lub szczegdtowe, odnotowuje si¢ w karcie prob hamulca w
kolejnych rubrykach.
5. Jesli na druku karty préb hamulca zostana wypetnione wszystkie rubryki kolejnych prob hamulca, to nalezy

sporzadzi¢ drugi egzemplarz karty. Na stronie 1 w okienku w prawym gornym rogu ramki otaczajacej tytul
nalezy na pierwszej karcie wpisa¢ liczbg ,,1", a na drugiej (nowej) liczbe ,,2". Nastgpne egzemplarze kart, jesli
zajdzie potrzeba ich sporzadzenia, nalezy numerowaé kolejnymi liczbami. Dla pociagéw, przy ktorych
przewiduje si¢ wykonanie na drodze przebiegu wigkszej liczby prob hamulca (np. pociagi zbiorowe pracujace
na dtugich odcinkach linii), mozna juz na stacji poczatkowej lub zestawienia sporzadzi¢ dwa (lub wigcej)
egzemplarze karty prob hamulca i ponumerowac karty jak podano wyzej.

Jesli na egzemplarzu numer 2 (lub dalszych) pierwsza proba hamulca jest proba uproszczona, nalezy przekresli¢

litere ,,S" 1 wpisa¢ w tym polu ,,U".

6. Kartg prob hamulca wypelia kierownik pociagu, a przy pociagach bez druzyny konduktorskiej inny
pracownik wyznaczony do speiniania tych czynno$ci podczas przygotowania pociagu ,,do drogi" - w jednym
egzemplarzu dlugopisem tub atramentem. W przypadku pociagdéw zestawionych z zespolow trakcyjnych czesé
danych dotyczacych pierwszej proby szczegdtowej wypelnia pracownik wykonujacy probeg (patrz ust. 12). Po
podpisaniu karty przez pracownika dokonujacego proby, maszyniste i kierownika pociagu - kierownik pociagu
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wrecza ja maszyniscie pojazdu prowadzacego pociag.

7. Karta prob hamulca znajduje si¢ na catej drodze przebiegu pociagu zawsze w kabinie maszynisty, z ktorej
prowadzony jest pociag. Po rozwiazaniu pociagu maszynista dotacza karte do dokumentéw pociagowych.
8. Kartg prob hamulca dla pociagu zestawionego z pojazdu (pojazdéw) z napedem i wagonow (wzdér w

zataczniku 4) nalezy wypetni¢ w sposob nastgpujacy:

1) Przy probie szczegotowe;j:

a) na druku karty préb, kierownik pociagu w polu ,,miejsce wystawienia karty" (prawy goérny rég na stronie
1) wpisuje nazwe miejsca wypelnienia - wypetnia si¢ tylko na stacji poczatkowe;,

b) kierownik pociagu zaznacza nastawienie hamulcow w polu pod tytutlem karty - wykonuje sig tylko na
stacji poczatkowej,

¢) na podstawie dokumentéw pociagowych kierownik pociagu wypetnia pozycje 2, 9 (jesli uwzglednia si¢
czynne pojazdy z napedem - takze pozycje 517), 12, 151 16 oraz wpisuje dane w pozycji 1,314,

d) na podstawie zgloszenia pracownika dokonujacego proby kierownik pociagu wypetia pozycje 10 (jesli
uwzglednia si¢ czynne pojazdy z napedem - takze pozycje 6 1 8),

e) na podstawie danych z pozycji 9 i 10 kierownik pociagu oblicza procent rzeczywistej masy hamujacej P,
1 wpisuje jego warto§¢ w pozycji 11,

f) na podstawie zgloszenia pracownika dokonujacego proby kierownik pociagu wpisuje dane w pozycjach
13, 14, 17, 18, 19, 20, 21, a dla pociagdw towarowych takze w poz. 22; przy wymaganych w karcie
numerach wagonow (poz. 14, 21, 22) wystarczy poda¢ 5 ostatnich cyfr numeru wagonu. W poz. 22
nalezy za uko$na kreska poda¢ miejsce wagonu w pociagu (kolejno$¢ od czota pociagu) zgodnie z
kierunkiem jazdy po wykonaniu pierwszej proby hamulca.

2) Przy probie uproszczonej w przypadku, gdy nastapita zmiana masy ogdlnej pociagu lub rzeczywistej masy
hamujacej pociagu (zmiana w sktadzie pociagu, a gdy uwzglednia si¢ w obliczeniach czynne pojazdy z
napedem - takze zmiana takiego pojazdu), nalezy wypelié¢ poszczegdlne pozycje jak przy probie
szczegotowej, oprocz poz. 13; w poz. 21 1 22 w razie potrzeby nalezy nanies¢ odpowiednie poprawki. Jesli
nie wystepuje zmiana masy ogolnej ani rzeczywiste] masy hamujacej nalezy tylko wypetni¢ poz. od 1 do 4, a
w polu utworzonym przez pozycje od 5 do 12 wpisa¢ powdd wykonywania proby. Nie wypetnione pozycje
nalezy przekresli¢ pozioma lub uko$na kreska. Jesli pociag nie ma kierownika, a préba hamulca byla
wykonywana na szlaku lub stacji gdzie nie ma wyznaczonych do tych czynno$ci pracownikow, zapisow w
karcie proby hamulca dokonuje maszynista prowadzacego pojazdu z napedem. Jesli pociag ma
jednoosobowa obsade trakcyjna i proba byta wykonywana z pomoca innego zatrzymanego w tym celu
pociagu, w pozycji 24 zamiast podpisu dokonujacego proby zamieszcza si¢ uzyskane przez radiotelefon
nazwisko wykonujacego probeg, numer pojazdu trakcyjnego oraz numer pociagu, ktory byl przez niego
prowadzony.

3) W przypadku gdy w czasie jazdy pociagu zmieniony zostanie jego numer, dokonujacy zapiséw w karcie
proby hamulca wpisuje nowy numer w poz. 23, z podaniem stacji, od ktérej nowy numer obowiazuje.

4) Jesli pociag nie ma procentu wymaganej masy hamujacej i w zwiazku z tym ma by¢ wyprawiony ze
zmniejszong predkoscia (por. § 33, przyktad 5), to nalezy wypetni¢ kolejna kolumng w karcie prob hamulca,
z wpisaniem w poz. 12 jako procentu wymaganej masy hamujacej procentu rzeczywistej masy hamujace;j.

5) W przypadku, gdy na podstawie § 27 ust. 6 lit. a) nie wykonywano proby szczegoétowej hamulca, pracownik
wypelniajacy kart¢ prob hamulca wpisuje w kolumnie przeznaczonej dla kolejnej proby dane o pociagu, w
tym nowy, jesli ulegl zmianie, procent wymaganej masy hamujacej i po podpisaniu przekazuje ja do
podpisania maszyniscie.

6) Pracownik wypetniajacy karte proby hamulca jest odpowiedzialny za wiasciwe jej wypelnienie.

7) W pociagach migdzynarodowych karta prob hamulca odbiegajaca od wzoru stosowanego przez spotki Grupy
PKP moze by¢ uznana za wazna, jesli zawiera dane pozwalajace na ustalenie rzeczywistego procentu masy
hamujacej pociagu, a jej stosowanie zostato uzgodnione miedzy organami zainteresowanych kolei.

9. Kartg préb hamulca dla sktadu pociagu zestawionego z zespoldéw trakcyjnych (wzér w zalaczniku 5) nalezy
wypehi¢ w sposob nastepujacy:
1) Przy pierwszej probie szczegdlowej (przeprowadza si¢ ja wg zasad podanych w § 9):

a) na druku karty prob pracownik posterunku rewizji odciska piecze¢ w polu ,,miejsce wystawienia karty
(stempel)" (prawy gorny rog na stronie 1),

b) pracownik wykonujacy probg wpisuje pod tytutem karty zestawienie sktadu pociagu wypetniajac

* trzy duze prostokaty, w ktorych wpisuje sig serie i numery zespolow trakcyjnych

* dwa male prostokaty, w ktorych zaznacza si¢ kabiny (A lub B) skrajnych zespoldéw na czole 1 i 2
nastepujaco:
(I) jesli sktad pociagu zestawiony jest z trzech zespotéw trakcyjnych, serie i numery zespotow
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wpisuje si¢ w trzech duzych prostokatach, np.

Taki zapis oznacza, ze sklad pociagu tworza trzy zespoty trakcyjne: EN57-950 ustawiony
kabing A do czota, EN57-1072 jako zesp6t srodkowy i EN57-944 ustawiony kabina A do
drugiego czota,
(IT) jesli sktad pociagu zestawiony jest z dwoch zespotdow trakcyjnych nalezy przekresli¢ srodkowy
prostokat; wypetnione zestawienie sktadu pociagu wyglada wtedy np. tak:

(IM)jesli sktad pociagu stanowi jeden zespdt trakcyjny, nalezy wpisa¢ seri¢ 1 numer zespotu w
srodkowym duzym prostokacie, np.

c) po ukonczeniu pierwszej proby szczegdlowej pracownik wykonujacy prébe wpisuje w  polu
,Potwierdzenie wykonania pierwszej proby szczegotowej" czoto pociagu (1 lub 2), z ktorego
przeprowadzono probe szczegdtowa oraz datg i godzing ukonczenia proby, po czym podpis w tym polu
sktada pracownik wykonujacy prébe i1 maszynista; wypelnienie tego pola jest potwierdzeniem
sprawdzenia w pelnym zakresie wedlug § 9 hamulcow sktadu pociagu zestawionego z zespotow
trakcyjnych,

d) pracownik wykonujacy probe wpisuje do tabeli pod zestawieniem pociagu mas¢ ogdlna sktadu pociagu i
rzeczywista mas¢ hamujaca (jesli zespoly maja hamulec pneumatyczny i elektropneumatyczny nalezy
bra¢ pod uwage mas¢ hamujaca dla hamulca pneumatycznego) oraz oblicza i wpisuje procent
rzeczywistej masy hamujacej; zapisow 1 obliczen dokonuje si¢ dla sktadu pociagu préznego i
tadownego,

e) w wierszu 1 kierownik pociagu wpisuje numer pociagu, procent masy hamujacej - wymaganej i
rzeczywistej oraz sktada podpis.

2) Przy kolejnych probach hamulca pociagu, uproszczonych lub szczegdétowych, kierownik pociagu wypeinia
dane w kolejnych wierszach.
3) W przypadku, gdy na podstawie § 27 ust. 6 lit. a) nie wykonywano proby szczegoétowej hamulca, nalezy

postapi¢ jak podano w ust 8 pkt 5.

~ ROZDZIAL IX
OBSLUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU

§35
Gotowos¢ do hamowania

Hamulec zespolony (pneumatyczny) pociagu musi by¢ zawsze sprawny, rowniez w przypadku gdy pociag jest

wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.
W pociagach zestawionych z pojazdéow wyposazonych w hamulec pneumatyczny i1 elektropneumatyczny,
hamulcem podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

Maszynista moze uruchomi¢ pociag 1 wyjechac ze stacji, na ktérej wymagana jest proba hamulca, dopiero po

wykonaniu tej proby z pozytywnym wynikiem.
Dowodem wykonania proby hamulca jest karta proby hamulca. Maszynista musi zapozna¢ si¢ z zawartymi w niej
zapisami dotyczacymi stanu hamulcéw w prowadzonym pociagu.
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Potwierdzeniem tego jest podpis maszynisty na karcie proby hamulca. Sposob postugiwania si¢ karta proby
hamulca podany jest w § 34.
Odstepstwa od wymogu posiadania karty proby hamulca podano w § 34 ust. 2 1 3.
Podczas jazdy pociagu rekojesci gtownych zaworow maszynisty w kabinach sterowniczych, z ktérych nie
prowadzi si¢ pociagu, musza by¢ w potozeniu jak podano § 45 ust. 2 wzglednie § 47 ust. 2. Dotyczy to takze
zaworu maszynisty na nieczynnym stanowisku sterowniczym, jesli lokomotywa jednokabinowa posiada dwa
oddzielne stanowiska sterownicze (dla obydwoch kierunkéw jazdy).
Rekojes¢ gtownego zaworu maszynisty na stanowisku, z ktérego prowadzony jest pociag powinna by¢ w
potozeniu Jazda". Cisnienie robocze w przewodzie gléwnym hamulca musi by¢ utrzymywane stale na
poziomie 0,5 MPa, a w zbiornikach gtownych w granicach przewidzianych dla danego typu pojazdu z
napedem. Podczas jazdy nie wolno dopuszczaé do ich przekroczenia.
Zabrania si¢ w sprawnym, czynnym pojezdzie z napedem prowadzacym pociag wylaczaé naped sprezarki
powietrza podczas jazdy i postoju na szlaku.
Zabrania si¢ wylacza¢ z dziatania hamulec zespolony pojazdu z napgdem; wyjatek stanowi uszkodzenie tego
hamulca.

§ 36

Hamowanie kontrolne
W celu upewnienia si¢ czy hamulec zespolony pociagu dziata prawidtowo, wykonuje si¢ hamowanie kontrolne
pociagu. W zaleznosci od okolicznosci nakazujacych wykonanie hamowania kontrolnego, hamowanie to
wykonuje si¢ z r6znych predkosci.
Hamowanie kontrolne pociagu wykonuje si¢ w nastgpujacych okolicznosciach
a) po wyjezdzie pociagu ze stacji poczatkowej,
b) po kazdej probie hamulcow,
¢) po zmianie druzyny trakcyjne;j.
Hamowanie wykonuje si¢ na pierwszym odcinku toru po osiagnigciu predkosci nie wigkszej jak 60 km/h, w taki
sposob, aby maszynista wyraznie odczut hamowanie pociagu, ale jednoczesnie tak, aby w miar¢ moznosci nie
spowodowa¢ zatrzymania pociagu. Hamowanie nalezy wykona¢ przy pomocy hamulca zespolonego
(pneumatycznego), stosujac hamowanie stuzbowe.
Na pierwszym odcinku, na ktorym predkos¢ rozktadowa pociagu wynosi co najmniej 130 km/h hamowanie
kontrolne nalezy przeprowadzi¢ z predkosci 130 km/h, tak aby zmniejszy¢ predkos¢ do 90 - 100 km/h. Nie
wykonuje si¢ tego hamowania, jesli wczesniej przeprowadzano hamowanie pociagu z predkosci co najmniej 100
km/h.
Hamowanie kontrolne pociagu z predkosci rozkladowej wykonuje si¢:
a) przy zblizaniu si¢ do stacji weztowej,
b) przy zblizaniu si¢ do miejsca planowego zatrzymania,
¢) przed wjazdem na odcinek o pochyleniu toru co najmniej 5 %o, na ktorym znajduja si¢ sygnalizatory.
Hamowanie kontrolne wykonuje si¢ w wyzej wymienionych okoliczno$ciach tylko wtedy, gdy hamulce nie byty
uzywane przez okres co najmniej pot godziny w pociagach towarowych i 1 godziny w pociagach pasazerskich.
Hamowanie nalezy wykona¢ w odlegtosci odpowiednio przed stacja weztowa, miejscem planowego zatrzymania
lub pochyleniem toru co najmniej 3,5 km dla pociagdw pasazerskich i 7 km dla pociagdéw towarowych,
wykonujac hamowanie stuzbowe, tak aby maszynista wyraznie odczul hamowanie pociagu.

§37

Hamowanie sluzbowe
Hamowanie stuzbowe stosuje si¢ do regulowania predkosci lub zatrzymania pociagu.
Hamulec elektrodynamiczny powinien by¢ uzytkowany do celow podanych w ust. 1 jesli jest sterowany jednym
sterownikiem (zaworem maszynisty) hamulca pneumatycznego zespolonego i elektrodynamicznego. Hamowanie
pociagu samym hamulcem elektrodynamicznym moze mie¢ miejsce wtedy, gdy wynika to z zaprogramowanego
dziatania uktadu samoczynnej predkosci zadane;.
Przy hamulcu pneumatycznym pierwszy stopien hamowania uzyskuje si¢ po obnizeniu ci$nienia w przewodzie
gléwnym hamulca o 0,05 MPa ponizej ci$nienia roboczego. W pociagach towarowych o dtugosci sktadu pociagu
wigkszej niz 300 m nalezy jednak stosowa¢ hamowanie stuzbowe przez obnizenie ci$nienia co najmniej o okoto
0,1 MPa.
Nastepne stopnie hamowania uzyskuje si¢ przez dalsze obnizanie cisnienia w przewodzie gldéwnym, odpowiednio
do potrzebnej sity hamowania. Najwigkszy spadek ci$nienia w przewodzie gtownym w stosunku do ci$nienia
roboczego podczas hamowania stuzbowego wynosi okoto 0,15 MPa, przy ktorym uzyskuje si¢ najwyzszy stopien
hamowania stuzbowego - hamowanie peine.
Przy hamulcu elektropneumatycznym w pociagach ztozonych z zespolow trakcyjnych kolejne stopnie hamowania
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stuzbowego uzyskuje si¢ przez zwigkszenie ciSnienia w cylindrach hamulcowych na drodze
elektropneumatycznej bez dokonywania zmian warto$ci ci$nienia roboczego w przewodzie gléwnym, a przy
hamulcu pneumatycznym -jak podano w ust. 3.

5. Aby uzyskaé obnizenie ci$nienia w przewodzie gtownym w celu wykonania hamowania stuzbowego hamulcem
zespolonym (pneumatycznym) nalezy:

a)

b)

przy zaworze gtownym maszynisty Knorr H14K1 ustawi¢ rekojes¢ w potozenie V ,,hamowanie stuzbowe" na

czas odpowiedni do uzyskania zamierzonego stopnia hamowania, a nastgpnie przesunaé ja w polozenie IV

,ustalenie stopnia hamowania", w ktorym powinna ona pozosta¢ do czasu, az zajdzie potrzeba zwigkszenia

lub zmniejszenia sity hamowania,

przy zaworze gldwnym maszynisty Oerlikon FV4a lub Knorr D2 ustawi¢ rekojes¢ w zakresie od potozenia IV
(pierwszy stopien hamowania) do potozenia V (hamowanie pelne), odpowiednio do zamierzonego stopnia
hamowania, przez co uzyskuje si¢ wtasciwy spadek ci$nienia w przewodzie gtownym; przestawianie rgkojesci
w kierunku potozenia V wywoluje zwigkszanie stopnia hamowania, w kierunku potozenia IV - obnizanie
stopnia hamowania (odhamowanie stopniowe),

przy zaworze maszynisty Oerlikon FVEL6 w zespotach trakcyjnych przestawié¢ rekojes¢ w potozenie VI
,hamowanie pneumatyczne" na czas niezbedny do uzyskania zamierzonego stopnia obnizenia ci$nienia w
przewodzie gtownym, a nast¢pnie cofna¢ w potozenie V ,,ustalenie stopnia hamowania pneumatycznego",
przy zaworze maszynisty Knorr St113 w zespotach trakcyjnych przestawi¢ rekojes¢ w potozenie VI
,hamowanie stluzbowe pneumatyczne" na czas niezbedny do uzyskania zamierzonego stopnia obnizenia
ciSnienia w przewodzie glownym, a nastepnie cofna¢ w potozenie V ,ustalenie stopnia hamowania
pneumatycznego",

przy zaworze maszynisty 394 :

— podczas prowadzenia pociagdw pasazerskich przed rozpoczgciem hamowania stopniowego nalezy
rekojes¢ zaworu maszynisty ustawi¢ na czas od 3 do 5 sekund w polozenie III ,,odcigcie bez zasilania
przewodu gldwnego", potem wykona¢ I stopien hamowania w polozeniu V ,hamowanie stuzbowe", po
czym rekojes¢ zaworu przestawi¢ w potozenie IV ,,odciecie z zasilaniem przewodu gléwnego" i
utrzymywaé w tym polozeniu do czasu ustania wylotu powietrza z przewodu glownego przez otwor w
zaworze maszynisty (do chwili ustania charakterystycznego syku powietrza), a nastgpnie przestawic
rekojes¢ w potozenie 111 ,,0odcigcie bez zasilania przewodu gléwnego",

— podczas prowadzenia pociagow towarowych hamowanie stopniowe wykonuje si¢ tak samo jak przy
pociagach pasazerskich lecz bez przestawiania rgkojesci zaworu maszynisty z potozenia IV w polozenie
IIT ,,odcigcie bez zasilania przewodu gtéwnego".

Uwaga: Kolejne hamowania stopniowe dla obydwu przypadkéw nie moga by¢ wdrazane wczesniej niz po uptywie 5

sekund.

6. Aby przy hamowaniu elektropneumatycznym zespotow trakcyjnych uzyska¢ hamowanie stuzbowe maszynista
powinien:

a)

b)

przy zaworze maszynisty systemu Oerlikon FVEL6 przestawi¢ rgkojes¢ w potozenie III ,,hamowanie ep" i
nastepnie cofnaé w polozenie Il Jazda" dla ,hamulca ep". Kazde przestawienie w III potozenie powoduje
wystanie impulsu do podwyzszenia cisnienia w cylindrach hamulcowych, o warto$¢ zalezna od czasu
pozostawienia rekojesci w tym potozeniu;

przy zaworze maszynisty systemu Knorr St113 ustawi¢ rekojes¢ w potozenie III ,,hamowanie ep" i wcisnac
dzwignig palczasta do rekojesci zaworu. Stopien hamowania zalezy od czasu wcisnigcia dzwigni palczastej do
rekojesci.

§ 38
Zatrzymanie pociagu

Aby zatrzymac¢ pociag nalezy, po wytaczeniu napedu, stosowa¢ hamowanie stuzbowe; nie dotyczy to sytuacji
awaryjnych opisanych w § 40.

Jesli maszynista prowadzi pociag z najwigksza dozwolona predkoscia na danej linii i rozpoczat hamowanie
dopiero w odlegtosci obowiazujacej drogi hamowania przed sygnatem wskazujacym sygnat ,,st6;" (na wysokosci
tarczy ostrzegawczej lub semafora z sygnatem ostrzegajacym), powinien zastosowa¢ od razu hamowanie petne.
W przypadku prowadzenia pociagu towarowego o dtugosci ponad 300 m nalezy ponadto stosowac si¢ do zalecen
w ust. 2.

W celu zatrzymania pociagu towarowego o diugosci powyzej 300 m maszynista powinien przestrzegac
nastepujace zasady:

a) przed rozpoczg¢ciem hamowania nalezy wylaczy¢ sile¢ pociagowa, w miar¢ mozliwosci na okres okoto 10

sekund,

b) wdrozy¢ hamowanie przez obnizenie ci$nienia w przewodzie gldéwnym o ok. 0,1 MPa przy pierwszym
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wskazniku Wlla, W11b lub w odlegtosci 300 m przed semaforem samoczynnej blokady liniowej, a nastgpnie

- odpowiednio do potrzeb - stosowac dalsze stopnie hamowania; nalezy unika¢ stosowania szybko po sobie

nastepujacych stopni hamowania, ktéore moga wywota¢ nabieganie wagonow i szarpnigcia,

c) w czasie zlych warunkéw atmosferycznych, jesli sygnaty na tarczach ostrzegawczych i semaforach sa
widoczne dopiero z niewielkiej odleglosci, nalezy od razu po zauwazeniu sygnalu ostrzegajacego wdrozy¢
hamowanie petne 1 uruchomic¢ piasecznice.

Podczas prowadzenia pociagu nalezy zwraca¢ uwage¢ na stan powierzchni szyn. W niesprzyjajacych

warunkach, jak np. wilgo¢, szron, oblodzenie, opady $niegu lub liscie na szynach, wystepuje zmniejszenie

przyczepnosci kot do szyn, co moze wydtuzy¢ droge hamowania. W takich przypadkach nalezy odpowiednio
wczesniej rozpocza¢ hamowanie.

Przy wjezdzie pociagu do stacji czotowej lub na tor Zeberkowy maszynista powinien rozpocza¢ hamowanie z

takim wyprzedzeniem, aby pociag zatrzymat si¢ w okre§lonym miejscu bez konieczno$ci wykorzystania

pelnej sity hamowania; dzigki temu pozostaje do dyspozycji rezerwa sily hamowania, ktéora mozna
wykorzysta¢ w razie potrzeby.

Maszynista nie moze stosowa¢ w trakcie zatrzymywania pociagu zmniejszenia stopnia hamowania, jesli w

sktadzie pociagu sa pojazdy z hamulcami nie luzujacymi stopniowo.

Podczas hamowania maszynista powinien uwzglednié, ze przy ustalonym stopniu hamowania:

— przy hamulcu klockowym ze zwyktymi wstawkami hamulcowymi z zeliwa efektywno§¢ hamowania wzrasta
przy niskich predkosciach,

— przy hamulcu tarczowym efektywno$¢ hamowania przy wszystkich predkosciach jest w przyblizeniu stata;
podobnie jak hamulec tarczowy zachowuje si¢ hamulec klockowy wtedy, gdy wstawki hamulcowe sa z
tworzywa sztucznego.

Bezposrednio przed zatrzymaniem pociagu pasazerskiego, z wyjatkiem wjazdu do stacji czotowych oraz na

spadkach i wzniesieniach powyzej 2,5 %o maszynista powinien w celu osiagnigcia plynnego i tagodnego

przebiegu zatrzymania pociagu odhamowa¢ w takiej chwili, aby przy kilku ostatnich obrotach kot pozostato
tylko nieznaczne ci$nienie w cylindrach hamulcowych.

Po zatrzymaniu pociagu:

a) prowadzonego na hamulcu zespolonym (pneumatycznym) lub elektropneumatycznym:

(I) pociag towarowy powinien pozosta¢ zahamowany az do chwili odjazdu,

(IT) pociag zestawiony z zespotow trakcyjnych z hamulcem elektropneumatycznym nalezy zahamowacé (jesli
przed zatrzymaniem hamulec byt wyluzowany) i pozostawi¢ zahamowany az do chwili odjazdu,

(II)w pociagu pasazerskim z hamulcem pneumatycznym na torze poziomym i pochyleniu do 2,5 %o sktad
pociagu powinien zosta¢ odhamowany, a pojazd z napgdem zahamowany hamulcem dodatkowym,
natomiast na spadku lub wzniesieniu powyzej 2,5 %o - pociag powinien by¢ zahamowany do chwili
odjazdu.

Jezeli podczas postoju pociagu na stacji maja by¢ dokonywane ogledziny techniczne w pociagu, maszynista

po zatrzymaniu luzuje hamulec pneumatyczny (elektropneumatyczny), a pojazd z napgdem hamuje hamulcem

dodatkowym; w pociagu ztozonym z zespotdéw trakcyjnych maszynista hamuje pociag hamulcem recznym w

kabinie, z ktorej prowadzony jest pociag,

b) prowadzonego na hamulcach recznych - oprécz zahamowania hamulcem postojowym pojazdu z napedem, od
podania sygnatu ,hamowac", powinny by¢ zahamowane wszystkie wagony z czynnymi tj. obstugiwanymi
hamulcami recznymi.

Jesli po zatrzymaniu pociagu pojazd z napgdem jest odczepiany od sktadu pociagu lub maszynista pociagu

ztozonego z zespoldw trakcyjnych oddala si¢ od pociagu, sktad pociagu zabezpiecza si¢ przed zbiegnigciem

zgodnie z postanowieniami § 43.

§39
Odhamowanie pociagu
Odhamowanie pociagu moze by¢ przeprowadzone w sposéb stopniowy tzn. przez stopniowe zmniejszanie
ci$nienia w cylindrach hamulcowych pojazdow - z zastrzezeniem jak w ust.2 - lub jako odhamowanie pelne,
przy ktérym nastgpuje w sposob ciagly catkowite oproznienie cylindréw hamulcowych.
Odhamowania stopniowego nie nalezy wykonywaé przy prowadzeniu pociagu, w sktadzie ktorego znajduja
si¢ jakiekolwiek pojazdy wyposazone w hamulec nie luzujacy stopniowo; nalezy wykona¢ odhamowanie
petne. Nie wolno réwniez stosowa¢ odhamowania stopniowego pociagdw towarowych o dlugosci powyzej
300 m.
Przy stosowaniu hamulca zespolonego (pneumatycznego) w pociagach zestawionych z pojazdu z napedem 1
wagonow maszynista przeprowadza odhamowanie w sposob nastepujacy:
a) zaworem maszynisty Knorr H14K1:
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(I) odhamowanie petne - przestawiajac rekojes¢ zaworu w polozenie I ,,napehnianie, luzowanie" i utrzymujac
ja w tym potozeniu przez czas zalezny od dtugosci pociagu (przez 1 sekund¢ na kazde 10 osi pociagu,
jednak nie dluzej niz 12 sekund), a nastgpnie powoli przesuwajac rekoje$s¢ ku potozeniu Jazda",
obserwujac przy tym manometr przewodu gtownego hamulca, aby nie dopusci¢ do spadku cisnienia
ponizej 0,5 MPa (spadek ten spowodowatby przerw¢ w odhamowaniu hamulcow stopniowo
odhamowujacych);

(IT) odhamowanie stopniowe - przestawiajac r¢kojes¢ w potozenie ,,odhamowanie", a po odpowiednim do
uzyskania zamierzonego stopnia odhamowania czasie, przesuwajac ja w potozenie ,,odcigcie", przez co
uzyskuje si¢ pozadany stopien odhamowania; odhamowania stopniowego nie zaleca si¢ stosowaé przy
uzyciu tego zaworu,

zaworem maszynisty Oerlikon FV4a:

(I) odhamowanie petlne - przesuwajac rekojes¢ zaworu w potozenie ,,napelnianie uderzeniowe", a po
ustyszeniu szumu powietrza uchodzacego z dyszy przyrzadu przekaznikowego (przy pociagach
pasazerskich jednak nie pdzniej niz po okoto 4 sekundach) przestawiajac ja w polozenie Jazda"; w
krotszych pociagach mozna od razu ustawi¢ rekojes¢ w polozenie Jazda" (bez ,napetniania
uderzeniowego"),

(IT) odhamowanie stopniowe - przestawiajac rekojes¢ zaworu w kierunku polozenia Jazda" o kat odpowiedni
do uzyskania zamierzonego stopnia odhamowania,

zaworem maszynisty Knorr D2:

(I) odhamowanie pelne - przestawiajac rekoje$¢ zaworu w potozenie ,,napelnianie"”, a po osiagnigciu na
manometrze zbiornika czasowego ci$nienia okoto 0,04 MPa, przestawiajac w potozenie Jazda",

(IT) odhamowanie stopniowe - przestawiajac rekojes¢ zaworu w kierunku potozenia Jazda" o kat odpowiedni
do uzyskania zamierzonego stopnia odhamowania,

zaworem maszynisty 394 (tylko odhamowanie peine):

utrzymujac rekoje$¢ zaworu maszynisty w potozeniu I ,napetnianie, luzowanie" do czasu wzrostu ci$nienia
powietrza do 0,55 MPa na manometrze zbiornika wyrownawczego, a po uzyskaniu tej wartosci przestawiajac
rekojes¢ zaworu w polozenie II Jazda (z samoczynna likwidacja przetadowania przewodu gltéwnego)".

1))

W pociagach zestawionych z elektrycznych zespotow trakcyjnych odhamowanie przeprowadza si¢
nastepujaco:
Przy hamulcu pneumatycznym:
a) przy zaworze maszynisty Oerlikon FVELG6:
(I) odhamowanie pelne - przestawiajac rekojes¢ zaworu z potozenia V w potozenie IV Jazda",
(IT) odhamowanie stopniowe - przestawiajac rekojes¢ zaworu z potozenia V w polozenie IV ,jazda" na
okres odpowiedni do uzyskania zamierzonego stopnia odhamowania i nastgpnie przestawiajac
rekojes¢ w potozenie V,

Uwaga: jesli w pociagu znajduje si¢ zespol trakcyjny z hamulcem systemu Knorr nie wolno przeprowadzaé

2)

5.

a)

odhamowania stopniowego pneumatycznego, bowiem spowoduje ono calkowite odhamowanie zespotu
(zespoldéw) z hamulcem tego systemu;

b) przy zaworze maszynisty Knorr S100 w zespotach trakcyjnych:

- odhamowanie petne - przestawiajac rekojes¢ w potozenie II lub III Jazda dla hamulca pneumatycznego";
odhamowanie stopniowe nie jest w tych zespotach mozliwe.
Przy hamulcu elektropneumatycznym:

a) przy zaworze Oerlikon FVEL6 przestawiajac rekoje$¢ zaworu z polozenia II Jazda" w polozenie I
,odhamowanie ep" i nastgpnie cofajac do potozenia II Jazda"; kazde przestawienie w I polozenie
powoduje wystanie impulsu do obnizenia ci$nienia w cylindrach hamulcowych, a warto$¢ o jaka nastapi
to obnizenie zalezna jest od czasu pozostawienia rekojesci w I potozeniu;

b) przy zaworze Knorr S100 ustawiajac rekojes¢ zaworu w potozenie II ,,luzowanie ep" i wceiskajac dzwignie
palczasta do rekojesci; stopien odhamowania zalezy od czasu tego wcisnigcia.

W pociagach towarowych o dlugosci powyzej 300 m, od chwili ustawienia zaworu maszynisty w potozenie

hamowania nie nalezy przechodzi¢ w faz¢ odhamowania przed uptywem 30 sekund.

§ 40
Hamowanie w sytuacjach awaryjnych
W sytuacji i awaryjnej, tzn. w przypadku zauwazenia:
jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub pociagu,

b) spadku ci$nienia powietrza w przewodzie gldownym, np. wskutek uzycia hamulca bezpieczenstwa, uzycia

c)

naglego hamowania, pgknigcia sprzggu hamulcowego, rozerwania pociagu itp.,
nie dziatania lub niewlasciwego dziatania hamulca zespolonego
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nalezy natychmiast zastosowac takie hamowanie, aby zatrzymac pociag na mozliwie krotkiej drodze hamowania.
W celu zatrzymania w sytuacji awaryjnej pociaggu maszynista powinien zastosowa¢ hamowanie nagle, tj.
ustawi¢ rekojes¢ gtownego zaworu maszynisty w potozenie ,,hamowanie nagle" dla spowodowania szybkiego
spadku cisnienia powietrza w przewodzie gtdownym hamulca i pozostawi¢ ja w tym potozeniu az do chwili
catkowitego zatrzymania pociagu. W razie niewlasciwego dziatania gldwnego zaworu maszynisty nalezy
otworzy¢ zawor bezpieczenstwa (tzw. klape Ackermanna). Oprocz tego maszynista powinien uruchomié
piasecznicg, o ile nie uruchamia si¢ ona samoczynnie.
W pociagach z czynnym hamulcem elektropneumatycznym do naglego zatrzymania pociagu maszynista
powinien  zastosowa¢ hamowanie pelne hamulcem elektropneumatycznym. Jezeli hamulec
elektropneumatyczny ulegl uszkodzeniu stosuje si¢ do naglego zatrzymania hamulec pneumatyczny.
Kazdy pracownik druzyny pociagowej, ktory zauwazy takie niebezpieczenstwo, ktéorego mozna uniknaé lub
ktorego skutki mozna zmniejszy¢ przez zatrzymanie pociagu, powinien natychmiast uruchomi¢ hamulec
zespolony pociagu ciagnac energicznie raczkg¢ hamulca bezpieczenstwa lub otwierajac kurek naglego
hamowania.

§ 41
Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego
Hamulec dodatkowy (niesamoczynny) pojazdu trakcyjnego nie powinien by¢ stosowany do hamowania pociagu,
gdyz jego uzycie moze wywotywac nabieganie wagondw i szarpania pociagu.
Hamulca dodatkowego mozna uzy¢ w nastepujacych przypadkach:
a) do regulowania pr¢dkosci i zatrzymywania pojazdow z napgdem jadacych luzem,
b) przy dojezdzaniu do sktadu pociagu i podczas manewrow,
¢) do zahamowania pojazdu z napedem podczas postoju pociagu pasazerskiego zgodnie z § 38 ust. 8,
d) przy prowadzeniu pociagu w przypadkach przewidzianych w § 42,
e) podczas pracy manewrowej, gdy przetaczany tabor nie jest potaczony przewodem gltéwnym z pojazdem z
napgdem wykonujacym prace manewrowa,
f) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania badZ utrzymania w miejscu pociagu, gdy nastapito uszkodzenie
hamulca zespolonego.
Hamulec postojowy pojazdu z napedem powinien zosta¢ zastosowany w nastgpujacych przypadkach:
a) podczas postoju pojazdu z napedem jesli druzyna opuszcza pojazd lub nastapita, albo ma nastapié, przerwa w
napedzie sprezarki powietrza,
b) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania 1 utrzymania na miejscu pociagu lub pojazdu z napgdem, gdy
pozostate rodzaje hamulcow przestaty dziatac.
Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy nalezy podczas jazdy pojazdu stosowaé tak, aby nie dopusci¢ do
poslizgu kot na szynach.
W pojezdzie z napgdem hamulec elektrodynamiczny, ktorego dzialanie nie jest powiazane z dziataniem hamulca
zespolonego pojazdu (brak jest uktadu samoczynnie regulujacego wspodtdziatanie hamulca zespolonego i
elektrodynamicznego), traktowany jest pod wzgledem stosowania jak hamulec dodatkowy. Mozna go uzy¢ w
przypadkach podanych w ust. 2 lit. a, d.

§42

Obsluga hamulca na dlugich spadkach toru
Do regulowania i utrzymania dopuszczalnej predkosci na dlugich spadkach toru maszynista powinien z
odpowiednim wyprzedzeniem, opierajac si¢ na wynikach hamowania kontrolnego, poprzednio wykonanych
hamowan i znajomosci szlaku, podejmowaé¢ decyzje co do zastosowania hamowania i sity, z jaka powinny
dziata¢ hamulce pociagu.
W celu zmniejszenia predkosci tub zatrzymania jej wzrostu maszynista powinien stosowa¢ hamowanie stuzbowe.
Sposob jego przeprowadzania podany jest w § 37.
W celu zwigkszenia predkosci pociagu lub powstrzymania spadku predkosci maszynista powinien zastosowac
odhamowanie pociagu. Odhamowanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami podanymi w § 39.
Przed rozpoczgciem odhamowania petlnego nalezy predkos¢ pociagu tak zmniejszy¢, aby napetnienie przewodu
gléwnego 1 zbiornikow powietrznych nastapito przed osiagnigciem przez pociag najwigkszej dopuszczalnej
predkosci.
Nieumiejetne postugiwanie si¢ hamulcem w tych warunkach prowadzi podczas kolejnych hamowan do
zmniejszania sity hamowania, ktora moze si¢ okazac¢ niewystarczajaca do potrzeb.
W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego maszynista powinien uzy¢ hamulca dodatkowego pojazdu z
napgdem (a w ostateczno$ci hamulca postojowego) do zmniejszenia predkosci pociagu lub jego zatrzymania.

§43
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Zahamowanie pociggu, ktory ukonczyl jazde

Przed odczepieniem pojazdu z napedem od pociagu, ktory ukonczyt jazde, maszynista powinien zahamowac
sktad pociagu hamulcem zespolonym stosujac hamowanie pelne. Niezaleznie od tego czy sklad zostal
zahamowany hamulcem zespolonym, czy tez nie, nalezy zahamowa¢ hamulcem postojowym lub rgcznym
pierwszy i ostatni wagon posiadajacy ten hamulec. Podany wyzej sposéb postepowania nie dotyczy pociagow
zestawionych z zespolow trakcyjnych bez obstugi konduktorskiej, gdzie po zahamowaniu pociagu hamulcem
zespolonym nalezy dokona¢ zahamowania hamulcem postojowym w jednej czotowej kabinie.
Wagony, o ktorych mowa w ust. 1, powinni zahamowac:
a) w pociagach pasazerskich - druzyna konduktorska, a w zespotach trakcyjnych maszynista,
b) w pociagach towarowych:

1) z co najmniej 2-osobowa obsada konduktorska - druzyna konduktorska,

2) z l-osobowa druzyna konduktorska - pomocnik maszynisty - pierwszy wagon z hamulcem rgcznym, a
kierownik pociagu lub konduktor ostatni wagon,

3) bez obsady konduktorskiej - pomocnik maszynisty pierwszy wagon, a wyznaczony regulaminem
technicznym pracownik ostami wagon; jesli nie ma wyznaczonego pracownika pomocnik powinien
zahamowa¢ rowniez ostatni wagon,

4) z 1 -osobowa druzyna trakcyjna - pracownik wyznaczony regulaminem technicznym.

Jesli konieczne jest zastosowanie dodatkowych zabezpieczen skladu pociagu przed zbiegnigciem, to
regulamin techniczny podaje rodzaj zabezpieczen (plozy, kliny) oraz wyznacza pracownika, do
obowiazkow ktorego nalezy stosowanie tych zabezpieczen.

Wagony zahamowane hamulcem rgcznym lub postojowym zgodnie z postanowieniami ust. 2 powinni

odhamowac:

a) po doczepieniu pociagowego pojazdu z napgdem - pracownicy dokonujacy proby hamulca,

b) po doczepieniu manewrowego pojazdu z napedem - druzyna manewrowa,

c) w zespotach trakcyjnych - maszynista.

§ 44

Zahamowanie pociggu przed odczepieniem pojazdu z nap¢edem na torze szlakowym lub po rozerwaniu pociagu

1.

Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociagu pojazdu z napedem lub odczepienia tego

pojazdu wraz z czeécia sktadu pociagu, maszynista powinien przed tym zahamowaé pociag hamulcem

zespolonym.

Niezaleznie od postanowien ust. 1, przed odczepieniem pojazdu z napgdem (lub pojazdu z napedem z grupa

wagonoéw), a takze w pozostajacej na szlaku czes$ci sktadu po rozerwaniu pociagu, nalezy - hamulcem

postojowym lub recznym:

a) jezeli sklad pociagu lub jego czg$¢ stoi na pochytemu do 2,5 %o - zahamowac pierwszy i1 ostatni wagon
posiadajacy taki hamulec ,

b) jezeli sktad pociagu lub jego czg$¢ stoi na pochyleniu wigkszym niz 2,5 %o - zahamowaé wedlug ponizszej
tabeli:

Na pochyleniu ponad - do Procent masy ogoélnej sktadu .pociacgu jaki nalezy zahamowa¢ hamulcem
postojowym lub recznym
2,5 %0 - 9 %o 6%
9 %o - 15 %o 10%
15 %o - 20 %o 14%
20 %o - 30 %o 21%

Z ogo6lnej liczby wagondw zawsze nalezy zahamowac pierwszy wagon od strony spadku, posiadajacy hamulec
postojowy lub reczny. Z pozostalej liczby wagonéw, ktére powinny by¢ zahamowane, jesli jest mozliwos¢
wyboru, nalezy zahamowac¢ wagony majace najwicksza masg ogélna (brutto),

c¢) jesli nie wiadomo na jakim pochyleniu stoi pociag (brak znakoéw niwelety 1 pochylenia podtuznego na szlaku)
zahamowa¢ w miarg mozliwosci wszystkie pojazdy z hamulcami postojowym i recznymi.

Zahamowania i odhamowania wagonow, dokonuja w pociagach:

1) z co najmniej dwuosobowa druzyna konduktorska - druzyna konduktorska,

2) z jednoosobowa druzyna konduktorska - kierownik pociagu lub konduktor w tylnej czgs$ci pociagu, a
pomocnik maszynisty w przedniej czg$ci pociagu,

3) bez druzyny konduktorskiej - pomocnik maszynisty;

4) przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej czynnos$ci pomocnika maszynisty podane w pkt 2 i 3 wykonuje
maszynista.

Aby wezwa¢ druzyne konduktorska do zahamowania wagondéw hamulcami r¢cznymi, maszynista powinien podaé

sygnat Rp5 ,,Hamowac", a przed dalsza jazda poda¢ sygnat Rp7 ,,Odhamowac".
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§ 45
Prowadzenie pociagu przy uzyciu kilku pojazdéw z napedem
Przy prowadzeniu pociagu przez dwa pojazdy z napgdem znajdujace si¢ na czole pociagu, nalezy potaczy¢
przewody gléwne obydwu pojazdow.

Obstuga hamulca zespolonego pociagu nalezy do maszynisty prowadzacego (pierwszego) pojazdu z napedem.
Rekojes¢ gltéwnego zaworu maszynisty (rgkojesci gltdéwnych zaworéw maszynisty) drugiego pojazdu z
napedem maszynista ustawia w potozenie:

(D) III ,,podwdjna trakcja" przy zaworze gtownym maszynisty Knorr H14K1, jesli spr¢zarka tego pojazdu jest
czynna i utrzymuje w zbiorniku gtownym ci$nienie powietrza o warto$ci wyzszej niz ci$nienie robocze w
przewodzie gldwnym hamulca; jesli sprezarka jest nieczynna lub uszkodzony jest zbiornik gtowny powietrza
albo jego przewody, maszynista powinien dodatkowo zamkna¢ tréjdrogowy kurek przestawczy w zaworze
maszynisty,

(IT) I ,,odcigcie, podwdjna trakcja" przy zaworze maszynisty Oerlikon FV4a

(ITDHIIT ,,srodkowe" przy zaworze maszynisty Knorr D2.

Przy zaworze 394 nalezy:

a) jesli jazda odbywa si¢ w podwdjnej trakcji bez sterowania wielokrotnego
(I) zamkna¢ obydwa kurki znajdujace si¢ pod gldéwnym zaworem maszynisty,

(IT) rekojes¢ zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie VI ,hamowanie nagle",

b) przy jezdzie w podwojnej trakcji ze sterowaniem wielokrotnym
(I) wykona¢ czynno$ci jak pod lit. a, a ponadto:

(IT) odcia¢ zawor biegu luzem lokomotywy sterowanej na wejsciu 1 wyjsciu powietrza w celu sterowania
praca obu sprezarek przez zawor biegu luzem lokomotywy sterujacej,
(IlT)otworzy¢ kurki na przewodach sterowania praca sprezarek w obu pojazdach z napgdem.

Analogicznie trzeba postapi¢ we wszystkich nieczynnych kabinach prowadzacego pojazdu z napedem.

W razie grozacego niebezpieczenstwa, maszynista drugiego pojazdu powinien zastosowa¢ hamowanie nagte,
zgodnie z § 40 ust. 2.

W przypadku transportu w pociagu nieczynnego pojazdu z napgdem gltéwny zawor maszynisty i urzadzenia
hamulcowe tego pojazdu powinny by¢ ustawione zgodnie z postanowieniami ust. 2.

§ 46

Jazda z pojazdem popychajacym
Jezeli pojazd z napedem popychajacy jest sprzegnigty ze sktadem pociagu i jego hamulec jest wiaczony do
hamulca zespolonego pociagu, to obstuga hamulca zespolonego pociagu nalezy do maszynisty pojazdu
trakcyjnego prowadzacego pociag.
Maszynista pojazdu popychajacego ustawia urzadzenia hamulcowe zgodnie z postanowieniami § 45 ust. 2.
Jezeli maszynista pojazdu popychajacego zauwazy przeszkodg, ktora wymaga zatrzymania pociagu, powinien daé
sygnat Rp5 ,,Hamowac", przesta¢ popychac i niezwtocznie pociag zahamowac, zgodnie z § 40 ust. 2.
W przypadku uszkodzenia sprezarki powietrza lub zbiornika gléwnego prowadzacego pojazdu z napgdem,
urzadzenia hamulcowe tego pojazdu nalezy ustawi¢ zgodnie z § 45 ust. 2.
Napetniania przewodu gltéwnego pociagu i utrzymania w nim statego cisnienia roboczego dokonuje wtedy
maszynista pojazdu z napedem popychajacego, a hamowania - maszynista pojazdu prowadzacego, wykorzystujac
w glownym zaworze maszynisty polozenie ,,hamowanie nagle" lub zawor nagtego hamowania.

§ 47
Jazda pociagiem zlozonym z pojazdow z napedem
W zakresie ustawiania urzadzen sterujacych hamulcami jazda pociagiem ztozonym z pojazdéw z napedem
stwarza analogiczng sytuacjg, jak prowadzenie pociagu przez dwa pojazdy na czole pociagu lub z pojazdem z
napedem popychajacym.
Rekojesci zaworow maszynisty we wszystkich kabinach sterujacych oprécz kabiny, z ktérej pociag jest
prowadzony, powinny by¢ ustawione jak podano w § 45 ust. 2.
W przypadku pociagu zestawionego z zespotow trakcyjnych rekojesci zawordw gléwnych maszynisty we
wszystkich kabinach oprocz kabiny, z ktorej prowadzony jest pociag, powinny by¢ ustawione w polozenie
»odciecie", t].
— przy zaworze Oerlikon FVEL6 w potozenie VII,
— przy zaworze Knorr St113 w potozenie IV.

§48
Obowiazki druzyny trakcyjnej po zakonczeniu jazdy
Przed opuszczeniem pojazdu z napgedem maszynista powinien pojazd zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem za
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pomoca hamulca postojowego.

Po odstawieniu pojazdu z napgdem nalezy:

a) oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przewodd glowny zdejmujac sprzegi hamulcowe ze wspornikéw i otwierajac
kurki koncowe; nastepnie sprzg¢gi hamulcowe nalezy zawiesi¢ na wspornikach a kurki pozostawi¢ w stanie
otwartym,;

b) otworzy¢ kurki spustowe odwadniaczy i odpylaczy przewodu gtownego i pozostawi¢ je w stanie otwartym,

c) otworzy¢ kurki spustowe zbiornikéw glownych, pomocniczych i wyrdwnawczych 1 pozostawi¢ w stanie
otwartym,

d) otworzy¢ kurki spustowe odoliwiacza i osuszacza powietrza i pozostawic je w stanie otwartym.

Do obowiazkéw druzyny trakcyjnej po zakonczeniu pracy nalezy réwniez odnotowanie usterek w ksigzce
pojazdu z napedem, a takze zgloszenie dyspozytorowi wiasciwego zaktadu obstugujacego tabor -
bezposrednio

lub telefonicznie - ewentualnych uszkodzen hamulca pojazdu z napedem.

ROZDZIALX ,
POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKODZEN | ZAKLOCEN W DZIALANIU HAMULCOW

§49
Niesprawne hamulce w pociagu

Jezeli podczas prowadzenia pociagu maszynista stwierdzi nieprawidtowosci w dziataniu hamulcow zespolonych i

nie moze ich usuna¢ lub nie jest pewien sprawnego dziatania hamulcow zespolonych, to powinien zatrzymac

pociag w miar¢ mozliwos$ci na torze poziomym, podajac rownoczesnie sygnat Rp5 ,,Hamowac" jesli pociag jest z

druzyna konduktorska.

Przy czynnej tacznosci radiotelefonicznej maszynista powinien powiadomi¢ o zaistniatej sytuacji sasiednie stacje

i podawac sygnat Al ,,Alarm".

Po zatrzymaniu pojazd z napgdem powinien zosta¢ bezzwlocznie zahamowany hamulcem dodatkowym i

postojowym, a wagony - hamulcami postojowymi i recznymi zgodnie z § 44 ust. 2, a w ostatecznos$ci klinami.

Zahamowania wagonow dokonuja pracownicy wskazani w § 44 ust. 3.

W pociagach ztozonych z zespotow trakcyjnych nalezy w omawianych przypadkach ten zespol, z ktorego kabiny

prowadzony byt pociag, traktowac jako pojazd z napgdem, a pozostate zespoly jako wagony. W kazdym

przypadku pojazd z napedem i co najmniej pierwszy wagon powinny by¢ zahamowane hamulcem rg¢cznym lub
postojowym. W razie" niemoznosci szybkiego ustalenia profilu toru, na ktérym zatrzymany zostal pociag,
powinny zosta¢ zahamowane wszystkie wagony posiadajace hamulce postojowe lub reczne.

W pociagu z druzyna konduktorska lub z dwuosobowa obsada trakcyjna, wykonujacy hamowanie powinien

zahamowa¢ hamulcem postojowym lub recznym pierwszy wagon od strony spadku, a z pozostatej liczby

wagonow, jesli jest mozliwos¢ wyboru, powinny by¢ zahamowane wagony o najwigkszej masie ogdlnej (brutto).

Przy pociagu bez druzyny konduktorskiej z jednoosobowa obsada trakcyjna maszynista hamuje hamulcami

postojowymi lub rgcznymi wymagana liczbg kolejnych wagondéw za pojazdem (pojazdami) z napedem.

W pociagu z jednoosobowa obsada trakcyjna, odszukiwania przyczyn niesprawnosci (jesli nie daja si¢ one w

sposOb oczywisty okresli¢ przez maszynist¢), ich usuwania i proby hamulca dokonuje pracownik dostany

maszyniscie pociagu do pomocy.

Jezeli podczas szczegdtowej proby hamulcow zostang wykryte wigksze uszkodzenia w urzadzeniach

hamulcowych, uniemozliwiajace prowadzenie catego pociagu lub jego czg$ci na hamulcach zespolonych, a

druzyna pociagowa nie moze tych uszkodzen usuna¢ dostgpnymi $rodkami, to powinna podja¢ nastgpujace

dziatania:

a) gdy istnieje mozliwo$¢ prowadzenia pociagu na hamulcach r¢cznych do najblizszej stacji - kierownik pociagu
zarzadza obsadzenie hamulcow rgcznych i dalsza jazde z predkoscia odpowiednia do wielkos$ci rzeczywistej
masy hamujacej pociagu i pochylen toru,

b) gdy nie ma mozliwos$ci obsadzenia hamulcow recznych - kierownik pociagu (pomocnik maszynisty w pociagu
bez obsady konduktorskiej lub maszynista przy pociagu z jednoosobowa obsada trakcyjna) powinien za
pomoca dostgpnych srodkéw tacznosci powiadomié o =zaistnialtym uszkodzeniu hamulca zespolonego
dyzurnych ruchu sasiednich stacji, podajac im jednoczes$nie, czy nie dajace si¢ usuna¢ uszkodzenie nastapito
w pojezdzie z napedem czy w sktadzie pociagu oraz uzgodni¢ z nimi sposob Sciagnigcia pociagu ze szlaku.

Przy $ciaganiu pociagu ze szlaku pracownicy organizujacy i1 wykonujacy to zadanie powinni kierowaé sig

nastepujacymi zasadami, zaleznie od miejsca powstalego uszkodzenia urzadzen hamulcowych i warunkéw na

szlaku:

a) jesli uszkodzenie urzadzen hamulcowych nastapito w pojezdzie z napgdem, to do pociagu musi by¢ dostany
dodatkowy pojazd z napgdem, z ktorego bedzie mozliwe sterowanie dzialaniem urzadzen hamulca
zespolonego w pociagu;
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b) jesli uszkodzenie urzadzen hamulcowych nastapito w sktadzie pociagu, a pociag stoi i begdzie $ciagany na
torze poziomym lub spadku:

(I) w przypadku gdy rzeczywisty procent masy hamujacej wagonéw z czynnymi hamulcami jest
wystarczajacy dla jazdy pociagu na spadku na tym szlaku z predkoscia 20 km/h przy drodze hamowania
700 m albo 1000 m lub 15 km/h przy drodze hamowania 400-500 m - pociag mozna w calosci dopro-
wadzi¢ do najblizszej stacji,

(IT) w przypadku gdy rzeczywisty procent masy hamujacej jest niewystarczajacy dla $ciagania catego pociagu,
pociag nalezy Sciagac czgsciami: pierwsza czg$¢ stanowia wagony od pojazdu z napedem do wagonu z
uszkodzonym hamulcem wiacznie (na koncu), a druga cze$¢ - pozostala czg$¢ sktadu pociagu;
dopuszczalne jest réwniez $ciaganie sktadu na hamulcach recznych, o ile istnieje mozliwos$¢ ich
obsadzenia i procent masy hamujacej pociagu na hamulcach recznych pozwala na jazde z predkoscia
wymieniona wyzej,

c) jesli uszkodzenie urzadzen hamulcowych nastapito w sktadzie pociagu, a pociag stoi na wzniesieniu lub przy
jego $ciaganiu do najblizszej stacji bedzie pokonywane wzniesienie - $ciaganie musi odbywac si¢ z pomoca
ubezpieczajacego pojazdu z napedem dotaczonego na koncu pociagu (lub czesci pociagu).

Ubezpieczajacy pojazd z napgdem musi by¢ polaczony przewodem gldownym z czg$cia pociagu za wagonem z

uszkodzonym hamulcem. W zaleznosci od potrzeb i uzgodnien pomi¢dzy maszynistami obu pojazdow z

napgdem, maszynista ubezpieczajacego pojazdu dokonuje popychania lub hamowania koncowej czesci

pociagu, wedlug sygnalow przekazywanych przez maszyniste pojazdu prowadzacego.

Obliczajac procent rzeczywistej masy hamujacej calego $ciaganego pociagu lub jego czgsci (dla celow podanych

w ust. 5 lit. b), mozna uwzgledni¢ mas¢ hamujaca pojazdu z napedem przy jego czynnym hamulcu zespolonym,

jezeli masa wilasna pojazdu z napedem bedzie uwzgledniona w masie ogoélnej pociagu $ciaganego lub jego czesci

(por. § 32 ust. 9 - uwaga).

Fakt uszkodzenia urzadzen hamulcowych pociagu lub wylaczenie z dziatania hamulca wagonu pracownik

prowadzacy raport z jazdy odnotowuje w raporcie, a w karcie prob hamulca poprawia rzeczywista mas¢ hamujaca

1 procent rzeczywistej masy hamujacej. Przy jednoosobowej obstudze to maszynista poprawia w karcie prob

hamulca warto$¢ rzeczywistej masy hamujacej i procentu masy hamujacej pociagu.

O stwierdzonych uszkodzeniach w urzadzeniach hamulcowych pociagu, jak réwniez o wylaczeniu z dziatania

jednego lub kilku hamulcow w wagonach, kierownik pociagu albo maszynista powiadamia poprzez dyzurnego

ruchu najblizszy posterunek rewizji techniczne;.

§ 50
Uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelno$¢ zbiornika glownego, wadliwe dzialanie zaworu maszynisty,
uszkodzenie regulatora ciSnienia

Jezeli podczas prowadzenia pociagu maszynista stwierdzi uszkodzenie sprg¢zarki powietrza, nieszczelno$é
przewodu gldwnego, wadliwe dzialanie zaworu maszynisty albo uszkodzenie regulatora ci$nienia powinien w
miar¢ mozliwosci stara¢ si¢ doprowadzi¢ pociag do najblizszej stacji, z zastrzezeniem jak w ust. 2.

Jazda pociagu jest dopuszczalna tylko do czasu, kiedy cisnienie powietrza w zbiorniku gtownym bedzie nie
nizsze niz 0,55 MPa. Jezeli doprowadzenie pociagu do stacji nie jest mozliwe, maszynista powinien zatrzymac go
na szlaku w miejscu, w ktorym profil linii jest korzystny do zatrzymania, postoju i rozruchu pociagu. Po
zatrzymaniu pociagu nalezy bezzwlocznie zahamowaé hamulcem postojowym (i jesli to mozliwe dodatkowym)
pojazd z napgdem oraz wagony w sposob wskazany w § 44 ust. 2. Zahamowania dokonuja pracownicy wskazani
w § 44 ust. 3.

§51
Spadek ci$nienia w przewodzie gléwnym na skutek rozerwania pociagu, uruchomienia hamaka
bezpieczenstwa, peknigcia sprz¢gu hamulcowego itp.

Jezeli podczas jazdy pociagu maszynista stwierdzi spadek ci$nienia w przewodzie gldéwnym (na podstawie
wskazan manometru) i odczuje samoczynne hamowanie pociagu lub stwierdzi wzmozona pracg sprezarki
powietrza, powinien natychmiast wytaczy¢ z pracy uklad napedowy pojazdu i ustawic rekojes¢ zaworu gtdéwnego
maszynisty w polozenie hamowania naglego.

. Rekojes¢ zaworu maszynisty powinna pozostawa¢ w potozeniu hamowania naglego do momentu zatrzymania
pociagu.
Po zatrzymaniu si¢ pociagu pracownicy, ktorzy zgodnie z postanowieniami § 44 ust. 3 (druzyna konduktorska,
pomocnik maszynisty lub maszynista - odpowiednio do obsady pociagu) dokonuja zahamowania hamulcow
postojowych i rgcznych, powinni odszukaé przyczyng spadku ci$nienia w przewodzie gtownym hamulca. Dla
utatwienia odszukania miejsca ucieczki powietrza z przewodu glownego re¢kojes¢ zaworu maszynisty nalezy
przestawia¢ co pewien czas w potozenie ,,napetianie" (albo ,,napetnianie uderzeniowe"). Potozenia tego nie
stosuje sig, jesli nieszczelnosci szuka sam maszynista.
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W przypadku stwierdzenia rozerwania pociagu, nalezy oderwana (tylna) cz¢$¢ pociagu natychmiast zahamowac
hamulcami postojowymi 1 r¢cznymi w liczbie wskazanej w § 44 ust. 2.
Warunki $ciagania ze szlaku rozerwanego sktadu pociagu, jesli nie mozna potaczy¢ przewodu gtownego w
miejscu rozerwania lub gdy pociag $ciagany jest w czg$ciach, powinny odpowiada¢ postanowieniom § 49 ust. 5 1
6.
Jezeli przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej maszynista podczas sprawdzania sktadu pociagu nie moze ustali¢
przyczyny nagtego spadku ci$nienia w przewodzie gtdéwnym hamulca powinien zazada¢ od dyzurnego ruchu
najblizszej stacji udzielenia pomocy w odszukaniu i usunigciu przyczyny.
Po zamknigciu zaworu (kurka) naglego hamowania w wagonie, wymianie sprzegu hamulcowego lub usunigciu
nieszczelno$ci przewodu, jesli przy tej czynnosci byly rozlaczane sprzggi lub zamykane kurki koncowe, nalezy
wykona¢ probg uproszczona hamulca (por. § 28 ust. 3 lit. a).
Powdd zatrzymania pociagu wskutek zaistnienia nagltego hamowania musi by¢ odnotowany w raporcie z jazdy,
musi zosta¢ wykonana i odnotowana w karcie proby hamulca proba uproszczona hamulcow.
Inne usterki powodujace duza nieszczelno$¢ przewodu gléwnego maszynista powinien za posrednictwem
dyzurnego ruchu zglosi¢ na najblizszym posterunku rewizji technicznej taboru.
Jezeli maszynista nie jest w stanie okre$li¢ przyczyny spadku ci$nienia w przewodzie gltéwnym, na linii
wielotorowej, w ztych warunkach atmosferycznych, winien zastosowaé automatyczne nadawanie sygnaiu
»Alarm" lub uruchomié¢ system ,,RADIO - STOP" w pojazdach do tego przystosowanych.

§52
Zahamowany wagon w pociagu
Jesli maszynista prowadzac pociag zauwazy lub zostanie poinformowany, ze po odhamowaniu pociagu ktorys
Z wagonow pozostal zahamowany, powinien wykona¢ hamowanie pelne i ponownie prawidtowo napetnic¢
przewod gtowny hamulca.

Wykonanie hamowania pelnego i pelne odhamowanie obowiazuje rowniez przy hamulcu elektropneumatycznym.
Jezeli dziatanie wg ust. 1 nie spowodowato odhamowania wagonu, maszynista powinien:

a) przy hamulcu pneumatycznym - podwyzszy¢ za pomoca regulatora ci$nienie w przewodzie gtownym hamulca
0 0,02 MPa, a nastgpnie powoli, z predkoscia ok. 0,01 MPa na minutg, obnizy¢ je do normalnej wartosci
(szybkie obnizanie ci$nienia spowodowatoby hamowanie),

b) przy hamulcu elektropneumatycznym - dokona¢ pelnego zahamowania i1 odhamowania hamulcem
pneumatycznym.

W przypadku gdy i te dzialania nie spowoduja odhamowania, maszynista powinien w dogodnym miejscu pociag

zatrzymac.

Druzyna konduktorska, pomocnik maszynisty lub maszynista (odpowiednio do obsady pociagu - pracownicy,

ktorzy zgodnie z § 44 ust. 3 sa wyznaczeni do obslugiwania hamulcéw postojowych lub rgcznych) powinni

wylaczy¢ hamulec wagonu i za pomoca odluzniacza oprézni¢ jego zbiorniki.

Jezeli podczas wylaczania hamulca stwierdzi sig, ze na powierzchni tocznej powstaty plaskie miejsca o dlugosci

ponad 60 mm lub glebokosci ponad 1 mm albo nalepy o dlugosci ponad 60 mm lub o wysoko$ci ponad 1 mm,

dalsza jazda pociagu moze odbywac si¢ z predkoscia nie wigksza niz 20 km/h do najblizszej stacji. Tam wagon

powinien zosta¢ wytaczony ze sktadu pociagu.

Zatrzymanie pociagu w celu wylaczenia nieprawidtowo dziatajacego hamulca wagonu nalezy odnotowaé w

raporcie z jazdy lub, jesli pociag kursuje bez tego dokumentu, w karcie prob hamulca w rubryce ,,uwagi". W

karcie prob hamulca nalezy w kazdym przypadku poprawi¢ warto$¢ rzeczywistej masy hamujacej pociagu.

Wylaczenie hamulca maszynista obowiazany jest zglosi¢, za posrednictwem dyzurnego ruchu, rewidentowi na

najblizszym posterunku rewizji technicznej pociagdw celem sprawdzenia dziatania tego hamulca.

§53

Przeladowanie urzadzen hamulcowych podczas jazdy
Jesli maszynista stwierdzi zbyt wysokie, lecz nie przekraczajace 0,55 MPa ci$nienie w przewodzie glownym,
powinien obnizy¢ to cisnienie do wartosci 0,5 MPa regulatorem ci$nienia wg § 25 ust. 1. Jesli stwierdzi si¢
uszkodzenie regulatora, nalezy postepowac jak podano w § 50.
Jesli ci$nienie w przewodzie gtownym przekracza 0,55 MPa maszynista powinien w miar¢ mozliwosci pociag
zatrzymac na poziomym odcinku toru wykonujac hamowanie stuzbowe przez obnizenie ci$nienia w przewodzie
gléwnym hamulcowym najwyzej o 0,1 MPa.
Po zatrzymaniu nalezy wykona¢ hamowanie petne, za pomoca odluzniaczy odhamowaé¢ wszystkie hamulce w
pociagu i wykona¢ probg szczegdtowa hamulca.

ROZDZIAL XI ,
UTRZYMANIE | NAPRAWA URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW Z NAPEDEM W
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EKSPLOATACJI

§ 54
Postanowienia ogodlne

W celu zapewnienia pelnej sprawnosci pracy urzadzen hamulcowych, niezawodnosci i bezpiecznego prowadzenia
pociagoéw, pojazdy z napedem poddawane sa planowym zabiegom ujetych w cyklach naprawczych, a w biezacej
eksploatacji przegladom, ogledzinom i1 nieplanowym naprawom biezacym i awaryjnym.

Terminy i zakresy prac przy utrzymywaniu i naprawach oraz sposob i czg§ciowo technologie wykonania tych prac
reguluja odpowiednie dokumenty (przepisy, warunki techniczne, wytyczne itp.) odnoszace si¢ do roéznych
rodzajow pojazddéw z napedem i pracy wykonanej przez pojazd. Na pojezdzie w umowny sposob podawany jest
fakt przeprowadzenia naprawy lub przegladu okresowego, co jest rOwnoczesnie potwierdzeniem wykonania
odpowiedniego zakresu prac zwigzanych z utrzymaniem i naprawa urzadzen hamulcowych.

§55
Przeglady kontrolne urzgdzen hamulcowych pojazdow z napedem

Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych pojazdow z napgdem przeprowadzaja upowaznieni pracownicy.

Do zakresu przegladu kontrolnego nalezy:

a) dokrecenie wszystkich obluzowanych $rub i nakretek czesci urzadzen hamulcowych oraz zabezpieczenie ich
przed odkrecaniem,

b) sprawdzenie potaczen sworzniowych,

c) wymiana i uzupelnienie wszystkich uszkodzonych, brakujacych i1 zuzytych elementéw w uktadzie

hamulcowym,

d) regulacja przektadni hamulcowe;j,

e) smarowanie czgsci podlegajacych smarowaniu,

f) utrzymanie w czystosci spregzarki,

g) sprawdzenie wydajnos$ci sprezarki wedlug ust. 2,

h) odwodnienie i oczyszczenie urzadzen i przewodow hamulcowych,

1) sprawdzenie wskazan manometréw zbiornika glownego, przewodu gltownego 1 cylindra hamulcowego
wedtug ust. 3,

j) sprawdzenie i ewentualnie doprowadzenie do przepisowej szczelnosci urzadzen powietrznych,

k) przeprowadzenie proby szczegdtowej wszystkich hamulcéw pojazdu (patrz § 8, 9).

Sprawdzenie wydajnos$ci sprezarki nalezy przeprowadzi¢ nastgpujaco:

a) wylaczy¢ sprezarki i catkowicie oprozni¢ zbiorniki gtoéwne ze sprezonego powietrza,

b) uruchomi¢ sprezarke (tylko jedna, jesli pojazd posiada ich wigcej) 1 od tej chwili rozpocza¢ pomiar czasu
napetniania zbiornikéw gtownych,

¢) pomiar czasu napelniania zakonczy¢ z chwila samoczynnego wylaczenia napetniania zbiornikow,

d) sprawdzi¢, czy zmierzony czas jest zgodny z dokumentacja techniczno-ruchowa pojazdu, a takze czy
ci$nienie w zbiornikach gtéwnych osiagneto wlasciwa wartos¢ (por. zatacznik 10),

e) powtdrzy¢ czynnosci a), d) pojedynczo dla kolejnych sprezarek, w jakie wyposazony jest pojazd.
Sprawdzenie wskazah manometréw zbiornika gtownego, przewodu gtownego i cylindra hamulcowego nalezy
przeprowadzi¢ w sposob nastgpujacy:

a) zmniejszy¢ ci$nienie sprezonego powietrza w zbiornikach gtownych, tak aby wynosito najwyzej 0,35 MPa,

b) uruchomié sprezarki (sprezarke),

c) ustawic:

(D) rekojes¢ gtownego zaworu maszynisty w potozenie ,,napetnianie",

(IT) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty w potozenie ,hamowanie" (przy zaworze FD1 1 254 w
polozenie krancowe, w lokomotywach SM/SP/SU42 - nastawnik jazdy rowniez w potozenie krancowe) i
naciskac jednoczesnie przycisk ,,bazowanie",

d) sprawdzi¢, czy manometry zbiornika gtownego, przewodu gltéwnego i cylindra hamulcowego wskazuja
jednakowe ci$nienie,

e) z chwila zadziatania zaworu bezpieczenstwa dodatkowego zaworu maszynisty systemu Knorr, przestawic
rekojes¢ tego zaworu w polozenie ,,odcigcie" (przy innych zaworach nie zmienia¢ potozenia),

f) sprawdzié, czy ci$nienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacja techniczno-ruchowa (por.
zatacznik 9),

g) gdy ci$nienie w zbiorniku gtownym i przewodzie gldéwnym przekroczy warto$¢ 0,5 MPa, przestawi¢ rekojesc
gléwnego zaworu maszynisty w potozenie ,jazda"; sprawdzi¢ ci$nienie w przewodzie gtownym -jesli jest
rozne od 0,5 MPa nalezy je nastawi¢ na t¢ warto$¢ $ruba regulacyjna.

§ 56
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Naprawa biezaca

. Naprawa biezaca urzadzen hamulcowych pojazdow polega na usunigciu usterek powstatych w okresie migdzy

naprawami okresowymi wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przegladéw, ogledzin, prob hamulca lub podczas

jazdy, ktérych usunigcie przekracza zakres przegladu kontrolnego.

. Naprawy biezace wykonuja wyznaczone jednostki naprawcze. Zakres napraw biezacych obejmuje:

a) wymiang zuzytych lub uszkodzonych czesci, jak wstawki hamulcowe, oktadziny cierne, uszczelki pokryw,
sworznie przektadni i inne,

b) wymiang albo napraweg uszkodzonych lub wadliwie dziatajacych czgsci jak: zawory rozrzadcze, gldwne i
dodatkowe zawory maszynisty, sprezarki, regulatory biegu sprezarek, zbiorniki powietrza, manometry, czgsci
hamulca rgecznego, dzwignie 1 ciggla przektadni, kurki koncowe, kurki wytaczajace, kurki odwadniajace,
kurki nagtego hamowania, zawory bezpieczenstwa, zbiorniki gtowne, urzadzenia smarujace sprezarek itp.,

¢) usuwanie nieszczelnosci w urzadzeniach hamulcowych oraz wszelkich zauwazonych usterek mogacych
doprowadzi¢ do uszkodzen lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu; naprawa ta obejmuje réwniez wymiang
czesci warunkujacych ciaglo$¢ niezawodnej pracy.

Podczas naprawy urzadzen hamulcowych nie wolno uzywaé materialdow nie odpowiadajacych obowiazujacym

warunkom technicznym jak rowniez dokonywaé¢ zmian konstrukcyjnych.

Po dokonaniu naprawy urzadzen hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidlowos$¢ dziatania calego uktadu

hamulcowego.

Odpowiedzialno$¢ za jako$¢ wykonanej naprawy biezacej ponosza pracownicy bezposrednio wykonujacy te

naprawy oraz pracownik wyznaczony do przeprowadzania odbioru technicznego pojazdu z napedem po naprawie.

§57
Przeglady okresowe i sezonowe urzadzen hamulcowych pojazdow z napedem

Zakres robot przy przegladach okresowych i sezonowych urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem obejmuje
wszystkie podstawowe zabiegi niezbgdne do prawidtowego utrzymania ukladu hamulcowego pojazdu 1
profilaktycznego zapobiegania jego uszkodzeniom.

Przeglady okresowe i sezonowe urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem nalezy wykonywaé zgodnie z
zakresem przewidzianym w dokumentacji technologicznej przegladow dla danej serii pojazdu oraz
obowiazujacego cyklu napraw.

Podczas przegladu sezonowego przed zima nalezy przygotowac pojazd do pracy w zimie zgodnie z zatacznikiem
1.

~ ROZDZIAL XII ,
ZESTAWIANIE POCIAGOW. L ACZENIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH.

§ 58

Zestawianie skladu pociagu
Pociagi na krajowych sieciach kolejowych sa hamowane hamulcami zespolonymi.
Wszystkie nieuszkodzone hamulce znajdujace si¢ w pociagu hamowanym hamulcem zespolonym powinny by¢
wlaczone i czynne. Wyjatek stanowia hamulce wagonow z materiatami wybuchowymi oraz hamulce wagonow
znajdujacych sig bezposrednio przed 1 za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktére powinny by¢ wytaczone.
Hamulce tych wagondéw nie musza by¢ wytaczone, jezeli wagony wyposazone sa w tozyska toczne, maja
przepisowe blachy ochronne mocowane niebezposrednio do podtogi, mocny i bezpieczny dach, szczelny szalunek
1 podtoge oraz dobrze zamykajace si¢ drzwi i przewietrzniki.
Pociag, o ktérym mowa w ust. 1, musi by¢ tak wyposazony w hamulce postojowe i reczne, aby w razie
uszkodzenia hamulca zespolonego i zatrzymania pociagu na szlaku mozna bylo pociag zahamowaé¢ hamulcami
postojowymi 1 r¢cznymi wedlug § 44.
. Na hamulcach rgcznych, uruchamianych z wngtrza wagonu lub z pomostu, moga by¢ wyjatkowo prowadzone
pociagi:
— na kolejach dojazdowych, ktorych tabor nie jest wyposazony w urzadzenia hamulca zespolonego,
— zdawcze, bocznicowe lub robocze,
— w ktorych nastapito uszkodzenie urzadzen hamulca zespolonego.
W skladzie pociagu powinna znajdowac si¢ odpowiednia liczba wagonoéw z czynnymi hamulcami, zapewniajaca
rzeczywisty procent masy hamujacej pociagu co najmniej rowny wymaganemu procentowi masy hamujacej dla
tego pociagu (patrz § 32).
. Na stacji formowania, na ktorej znajduje si¢ punkt napraw wagonow, do sktadu pociagu nie moze by¢ witaczony
préozny wagon towarowy, ktory jest oznaczony nalepkami Mw 543 , Hamulec niezdatny do uzytku"; wagon taki
nalezy skierowa¢ do punktu napraw. Ladowny wagon towarowy z nieczynnym hamulcem moze by¢ wiaczony do
sktadu pociagu po oznaczeniu nalepkami Mw 543 i Mw 539 ,Nie tadowac - po wytadowaniu zwréci¢ na kolej



10.

—

50

macierzysta". Wagon ten po wytadowaniu na stacji przeznaczenia nalezy przesta¢ do najblizszego punktu napraw.

Dwa ostatnie wagony pociagu na hamulcu zespolonym musza mie¢ czynny hamulec zespolony, a w pociagu

(czg$ci pociagu) prowadzonym na hamulcach rgcznych - czynny hamulec rgczny. Dotyczy to takze znajdujacych

si¢ za lokomotywa pierwszych wagondéw pociagu, jesli na trasie przebiegu zmienia on kierunek jazdy.

Rozmieszczenie wagondw z czynnymi hamulcami zespolonymi w sktadzie pociagu towarowego powinno by¢

rownomierne. W pociagu przygotowanym do wyprawienia w jednej grupie nie moze by¢ wigcej niz 4 wagony 2-

osiowe lub 2 wagony 4- (i wigcej) osiowe majace tylko przewod gléwny lub hamulec wytaczony z dziatania. W

pociagu kursujacym na odcinku o wigkszym pochyleniu toru szlakowego tzn. takim, na ktorym pochylenie

miarodajne jest wigksze od 15 %o na dlugo$ci co najmniej 1000 m lub wigksze od 10 %o na dlugosci wigkszej niz

5 km, w jednej grupie nie powinny by¢ wigcej niz 2 wagony 2-osiowe lub 1 wagon 4- (i wigcej) osiowy majace

tylko przewod gtowny lub hamulec wytaczony z dziatania.

Wagon stuzbowy (bagazowy lub pocztowy) dolaczony do pociagu prowadzonego na hamulcach zespolonych

musi by¢ wyposazony w hamulec zespolony, hamulec postojowy lub rgczny, kurek nagltego hamowania

uruchamiany z wngtrza wagonu i manometr wskazujacy cisnienie powietrza w przewodzie gtownym.

Jesli pociag pasazerski lub mieszany ma predkos¢ rozktadowa wigksza od 80 km/h, to moze on wyruszy¢ ze stacji

poczatkowe] z wagonem bez czynnego hamulca zespolonego tylko wtedy, gdy wagon ten jest przesytany do

naprawy oraz spetnione sa przy tym nastgpujace warunki:

(I) predkosc¢ rozktadowa pociagu nie jest wigksza od 120 km/h,

(IT) wiaczenie wagonu bez czynnego hamulca nie spowoduje koniecznosci obnizenia predkosci pociagu z powodu
zmniejszenia procentu rzeczywiste] masy hamujacej lub wydluzenia czasu postoju na stacjach posrednich z
powodu dodatkowych prac manewrowych,

(IlT)wagon (tylko jeden) bez czynnego hamulca znajduje si¢ bezposrednio za prowadzacym pojazdem
(pojazdami) z napedem,

Postanowienie to dotyczy takze wagonow dolaczanych na stacjach posrednich.

§59
Dolaczanie wagonéw do skladu pociagu

Przy dotaczaniu wagonow do sktadu pociagu maja zastosowanie odpowiednie postanowienia § 58.

W pociagach towarowych i mieszanych za ostatnim wagonem z czynnym hamulcem mozna wilaczy¢ bez
czynnego hamulca jeden wagon (pojazd) uszkodzony lecz zdatny do ruchu jezeli rodzaj uszkodzenia nie
pozwala na wiaczenie go w innym miejscu; nie dotyczy to przypadku gdy w koncu pociagu znajduja si¢
wagony z tawami pokrgtnymi potaczone rozwora lub samym tadunkiem. Wagon taki (pojazd) powinien by¢
odpowiednio przygotowany do jazdy i wlaczony do przewodu gtownego hamulca tak, aby w przypadku
rozlaczenia nastapito zadziatanie hamulca zespolonego. Wyjatkowo moze by¢ stosowane odstepstwo od tej
zasady przy zabieraniu wagonu (pojazdu) z miejsca wypadku na szlaku do najblizszej stacji oraz jego
transportowania do naprawy osobnym pojazdem z napgdem pod konwojem.

§ 60
Laczenie i rozlaczanie przewodow powietrznych

Przewody powietrzne sasiednich wagondw moga by¢ taczone sprzegami powietrznymi tylko po uprzednim

sprzegnigeiu tych wagondéw sprzegiem $rubowym (lub samoczynnym), a rozlaczenie sprzegdéw powietrznych

nalezy w kazdym przypadku wykona¢ przed roztaczeniem sprzggu srubowego (lub samoczynnego).

Przy aczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtéwnego nalezy wykonac kolejno nastepujace czynnosci:

a) upewnic sig, Ze jest to sprzeg nalezacy do przewodu gléwnego hamulca,

b) sprawdzi¢, czy stan uszczelek gumowych w gtéwkach sprzegow jest wlasciwy,

c) w przypadku laczenia sprzggéw hamulcowych przewodu gtéwnego wagondéw i1 pojazdéw z napedem, ktérych
przewody glowne sa napelnione spr¢zonym powietrzem, nalezy sprzggi hamulcowe oczysci¢ z wody i
zanieczyszczen poprzez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurkéw koncowych taczonych wagonéw; przy
przewodach rozwidlonych nalezy oczyszcza¢ kazde rozwidlenie oddzielnie,

d) potaczy¢ sprzegi,

e) otworzy¢ kurki koncowe taczonych pojazdow.

W taki sam sposob nalezy postgpowac przy taczeniu sprzggow przewodu zasilajacego.

Jezeli taczone wagony i pojazdy z napedem maja rozgateziony przewod glowny (po dwa sprzegi hamulcowe na

czolownicy), to do taczenia ich przewodoéw gltownych nalezy uzy¢ po jednym sprzegu przestrzegajac zasady, aby

taczy¢ sprzegi znajdujace si¢ po tej samej stronie haka ciggtowego. Nalezy tak postgpowaé réwniez wtedy, gdy
tylko jeden z wagonéw ma rozgal¢ziony przewod. Zasada ta dotyczy takze sprzggdéw przewodu zasilajacego.

Kurki koncowe przy wszystkich sprzggach powietrznych taczacych wagony skladu pociagu musza by¢

catkowicie otwarte. Ostatni kurek koncowy przewodu gltéwnego hamulca 1 przewodu zasilajacego musi by¢

catkowicie zamknigty, a sprzeg zawieszony na wsporniku. Kurki koncowe nie potaczonych sprzggow
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powietrznych powinny by¢ zamknigte, a sprzegi podwieszone na wspornikach.
Przy roztaczeniu sprzggéw powietrznych nalezy wykona¢ kolejno nastgpujace czynnosci:
a) zamkna¢ kurki koncowe roztaczanych pojazdow,
b) rozitaczy¢ gtowki sprzegow,
c) zawiesi¢ sprzegi na wspornikach.
Laczenie 1 roztaczanie sprzggdw powietrznych pomigdzy wagonami, otwieranie i zamykanie kurkow koncowych
oraz zawieszanie sprz¢géw na wspornikach nalezy do obowiazkow pracownikow dokonujacych sprzegania i
rozprzggania pojazdow w sktadzie pociagu.

N ~ ROZDZIAL XIIl ,
ODPOWIEDZIALNOSC | NADZOR W ZAKRESIE OBSLUGI | UTRZYMANIA URZADZEN
HAMULCOWYCH W POJAZDACH KOLEJOWYCH

§ 61
Obowiazki przewoznika
Przewoznik uzytkujacy pojazdy szynowe jest odpowiedzialny za wiasciwe utrzymanie urzadzen
hamulcowych w tych pojazdach.
Przewoznik, ktéry wykonuje przeglady lub naprawy urzadzen hamulcowych zobowiazany jest do nadzoru
nad:

a) szkoleniem pracownikow na pouczeniach okresowych w zakresie sumiennosci i pelnej odpowiedzialno$ci za
utrzymanie urzadzen hamulcowych, szczegdlnie przed nadejsciem okresu zimowego,

b) wyposazeniem sal pouczen w pomoce naukowe do szkolenia pracownikow jak: tablice rysunkowe, modele
czesci hamulcowych, ich przekroje, stanowiska ruchowe pracy urzadzen hamulcowych i inne materiaty i
sprzety,

c) przeprowadzaniem kontroli w zakresie utrzymania urzadzen hamulcowych w pojazdach, szczegolnie w
okresie zimowym,

d) zaopatrywaniem pracownikow w literaturg¢ fachowa i instrukcje dotyczace hamulcow,

e) wlasciwa obsada posterunkow pod wzglgedem fachowym i ilo§ciowym,

f) wyposazeniem posterunkOw w niezbgdne materialy, narzedzia i czg$ci zamienne,

g) wlhasciwym wykorzystaniem aparatury do prob urzadzen hamulcowych, -

h) zachowaniem rezimu technologicznego prac przeprowadzanych przy urzadzeniach hamulcowych.

Przewoznik zatrudniajacy rewidentéw taboru zobowiazany jest do nadzoru jak w ust. 2 lit. a - g, a takze do

nadzoru nad sumiennym i zgodnym z niniejszg instrukcja przeprowadzaniem prob "hamulcow pociagu.

Przewoznik zatrudniajacy druzyny trakcyjne zobowiazany jest do nadzoru nad:

a) szkoleniem druzyn trakcyjnych w zakresie sumiennos$ci i pelnej odpowiedzialnosci za wilasciwa obstuge
hamulcow pociagu,

b) wyposazeniem sal pouczen w pomoce naukowe do szkolenia pracownikow jak: tablice rysunkowe, modele
czes$ci hamulcowych, ich przekroje, stanowiska ruchowe pracy urzadzen hamulcowych i inne materiaty 1
sprzety,

¢) zaopatrywaniem pracownikéw w literaturg fachowa 1 instrukcje dotyczace hamulcow,

d) regularnym prowadzeniem przez maszynistow instruktoréw pouczen okresowych z druzynami trakcyjnymi z
dziedziny hamulcéw kolejowych, w celu stalego podnoszenia poziomu fachowego i1 jego uzupelniania w
zakresie budowy, zasad dziatania, praktycznej obstugi i utrzymania urzadzen hamulcowych pojazdow z
napedem,

e) omawianiem na pouczeniach okresowych przyczyn wazniejszych awarii i wypadkow kolejowych
spowodowanych nieprzestrzeganiem przepisow dotyczacych hamulca, aby zapobiec powtarzaniu sig
podobnych problemow,

f) regularnym przeprowadzaniem przez maszynistow instruktoréw jazd instruktazowych,

g) regularnym sprawdzaniem przez maszynistow instruktordéw, czy druzyny trakcyjne znaja przepisy dotyczace
hamulca i prawidtowo stosujace w praktyce,

h) szkoleniem druzyn trakcyjnych w zakresie obslugi w zimie: urzadzen zasilajacych, pomp olejowych,
sprezarek powietrza, urzadzen hamulca powietrznego, piasecznicy itp.,

i) prawidlowym wykonywaniem drobnych napraw w ramach biezacego utrzymania hamulcow.

ROZDZIAL XIV
POSTANOWIENIA KONCOWE
Wszyscy pracownicy zwiazani z utrzymaniem i prawidtowa eksploatacja hamulcéw oraz ich zwierzchnicy sa
obowiazani do $cistego przestrzegania postanowien niniejszej instrukcji.
Wszelkie zmiany, uzupehnienia i odstgpstwa od niniejszej instrukcji moga by¢ wprowadzone tylko po wydaniu
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decyzji przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego i ogloszeniu przez Zarzad PKP CARGO S.A.

Zalacznik 1
§1

Przygotowanie urzadzen hamulcowych pojazdu z napedem podczas przegladu sezonowego

W celu zapewnienia niezawodnej pracy urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem, nalezy podczas przegladu

sezonowego doprowadzi¢ do wlasciwego stanu technicznego hamulce, zwracajac szczegolng uwage na to aby:

a) do smarowania sprgzarek zastosowac wlasciwe oleje 1 smary,

b) kanaty przeptywowe cylindréw powietrznych i1 gérnej pokrywy sprezarki byly doktadnie oczyszczone z brudu
1 smaru,

¢) uzebrowanie cylindroéw powietrznych sprezarek bylo czyste i nie uszkodzone,

d) sprezarka powietrza posiadata mozliwie duza szczelno$¢; w tym celu nalezy sprawdzi¢ pierscienie ttokowe,
zawory, pokrywy, dtawiki itp.,

e) przewody powietrzne byly szczelne (zwrdci¢ uwage na potaczenie gltowek sprzegéw hamulcowych i
przewodu zasilajacego oraz kurki koncowe),

f) byly szczelne wszelkie potaczenia pneumatyczne, rowniez potaczenia gwintowane w zaworach rozrzadczych i
cylindrach hamulcowych.

g) przewod tloczny (od sprezarki do zbiornikéw gtownych), zbiornik (lub zbiorniki gléwne z rura taczaca) oraz
przewod zasilajacy (od zbiornika gldwnego do zaworu maszynisty) mialy oczyszczone powierzchnie
zewngetrzne,

h) osuszacze powietrza miaty oczyszczona powierzchni¢ zewngtrzna,

1) odwadniacze byly w nalezytym stanie.

W przypadku stwierdzenia nieszczelno$ci w potaczeniach gléwek sprzegéw nie wolno usuwaé tych

nieszczelnos$ci przez uderzanie w gtowki sprzegow lecz sprzegi nalezy roztaczy¢, nastgpnie usunaé nieszczelnosé

1 ponownie sprzegi polaczy¢. Najczestsza przyczyna powstawania nieszczelnosci w gtowkach sprzggow sa:

— nieprawidtowa lub uszkodzona uszczelka gumowa,

— zanieczyszczony $niegiem, lodem lub brudem rowek uszczelki,

— nieprawidtowe polaczenie gtowek sprzegow.

Podczas przygotowania do pracy w okresie zimy pojazdu z napgdem posiadajacego rozpylacz alkoholowy, nalezy

g0 oczysci¢ 1 napetnic jego zbiornik.

Dokona¢ sprawdzenia stanu technicznego i dzialania piasecznic w pojazdach z napgdem.

§2
Przygotowanie posterunkow rewizji technicznej pociagow do okresu zimowego
Znajdujacy si¢ na posterunkach rewizji technicznej pociagéw sprzet techniczny, stuzacy do odmrazania urzadzen
hamulcowych pociagéw, powinien by¢ przed okresem zimy sprawdzony i uzupelniony w zapasowe czgsci
hamulcowe 1 materialy, a czg¢$ci uszkodzone lub zuzyte - wymienione.
Przed nadejsciem okresu zimy nalezy skontrolowaé stan techniczny urzadzen sieci statej sprezonego powietrza
stuzacych do przeprowadzania prob hamulca zespolonego w pociagach, wykryte braki i uszkodzenia usunac.
Podczas przegladu spre¢zarki zasilajacej sie¢ stala sprezonego powietrza, szczegdlng uwage zwrécic na to, aby:
a) wydajnos$¢ sprezarki byta dostateczna,
b) uktad chtodzenia sprezarki pracowal niezawodnie i sprezone powietrze miato mozliwie miska temperature,
¢) smarowanie sprezarki byto wystarczajace,
d) filtr ssacy sprezarki byt umieszczony w miejscu zapewniajacym zasysanie suchego powietrza i umozliwiat
jego wystarczajacy przeptyw.
Wszelkie nieszczelno$ci w przewodach sieci statej sprgzonego powietrza powinny by¢ usunigte.
Przeno$ny zawor maszynisty oraz przewody gumowe do laczenia sieci stalej sprezonego powietrza z przewodem
glownym sktadu wagonow powinny by¢ sprawdzone 1 doprowadzone do nalezytego stany technicznego.
Studzienki rewizyjne powinny by¢ zabezpieczone przed zamarznigciem wody poprzez zalozenie izolacji na
pokrywy.

§3
Przygotowanie urzadzen hamulcowych pojazdu z napedem przed wyjazdem

Przed kazdym wyjazdem z zaktadu obstugujacego tabor nalezy dokona¢ ogledzin technicznych urzadzen
hamulcowych pojazdu z napgdem. Maszyniscie nie wolno wyjecha¢ z zaktadu obstugujacego tabor bez
uprzedniego sprawdzenia dziatania sprezarki 1 urzadzen hamulcowych na obstugiwanym przez siebie pojezdzie.
Ze wzgledu na warunki pracy urzadzen hamulcowych podczas niskich temperatur w okresie zimy, maszynista
powinien doktadnie sprawdzi¢:

a) stan odwodnienia: sprezarki, zbiornika lub zbiornikéw gtownych, odwadniaczy, zbiornika wyréwnawczego,
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zbiornikow pomocniczych, przewodu gléwnego; nalezy wypuszczaé wode z odwadniaczy pojazdu przed
kazdym wyjazdem i po powrocie ,,z drogi",
b) stan czystosci filtra ssacego sprezarki,
c) stan czystosci uzebrowanych powierzchni sprezarki (powinny by¢ one pozbawione smaru i brudu) oraz
zewngetrznych powierzchni przewodu ttoczacego jak rowniez odwadniaczy powietrza.
Druzyna trakcyjna przed kazdym wyjazdem pojazdu z zakladu obslugujacego tabor powinna sprawdzié
sprawno$¢ dziatania hamulca zespolonego samoczynnego, dodatkowego i r¢cznego.
Przektadnig, wrzeciono, nakrgtke i tozysko wrzeciona hamulca recznego, nalezy podczas niskich temperatur
smarowac¢ zgodnie z Instrukcjami Mtel08 i Mtsl08.
W pojazdach posiadajacych rozpylacz alkoholowy nalezy sprawdzi¢ poziom alkoholu w zbiorniku rozpylacza, a
w razie potrzeby uzupetnié jego zapas.
Przed wyjazdem z zaktadu obstugujacego tabor maszynista powinien usunaé¢ wodg 1 zanieczyszczenia z przewodu
gldwnego hamulca poprzez kurki koncowe z obu koncéw pojazdu z napgdem, przy czym powinien upewnic si¢
ze:
a) nie ma $niegu lub oblodzen na gtowce sprzggu,
b) pierScien uszczelniajacy jest wlasciwie zatozony,
c) opaski przy gltéwcee i koncowe sprzegu sa wtasciwie zamocowane,
d) nie ma uszkodzen przewodu gumowego,
e) otworek wylotowy znajdujacy si¢ w kurku koncowym jest drozny.
Dla catkowitego odwodnienia zbiornikéw powietrza, nalezy kurek spustowy zbiornika otwiera¢ powoli, aby
powietrze sprezone w zbiorniku nie ,,przebijato" i nie utrudniato wyciekania z niego skroplin.
Uwaga: Nalezy rygorystycznie przestrzega¢ obowiazku zawieszania sprz¢géw hamulcowych na wspornikach,
zarbwno w wagonach jak i w pojazdach z napgdem, niezaleznie od pory roku; ma to jednak szczego6lne
znaczenie w okresie zimowym.

§4
Przygotowanie hamulca w skladzie pociagu w okresie zimowym
W uktadzie mechanicznym hamulca podczas przeprowadzania w okresie zimy ogledzin technicznych urzadzen
hamulcowych skladu pociagu, pracownik wykonujacy ogledziny musi zwracaé szczegdlna uwage na to, aby
wstawki hamulcowe nie byly przymarznigte do két. W przypadku przymarznigeia - nalezy spowodowac
zwolnienie wstawek przez uderzenie w nie mtotkiem.
Podczas napetniania urzadzen hamulcowych i przeprowadzania w okresie zimy proby hamulcoéw pociagu nalezy
bezwzglednie przestrzega¢ nastgpujacych warunkow:
a) wykrywac i usuwac wszystkie nieszczelnosci w urzadzeniach hamulcowych,
b) wykrywac i odmraza¢ zamarzni¢te miejsca w urzadzeniach hamulcowych,
¢) dokladnie usuwa¢ wodg i zanieczyszczenia z urzadzen hamulcowych w tym réwniez przewodu odwadniacza,
d) sprawdzi¢ czy kurki koncowe w skladzie pociagu sa catkowicie otwarte, gdyz ich niepelne otwarcie
powoduje zwezenie przeptywu i latwos¢ wydzielania sig¢ wilgoci z sprezonego powietrza.
Jezeli napetnianie urzadzen hamulcowych skladu pociagu przeprowadzane jest z sieci stalej sprezonego
powietrza, to przed kazdym polaczeniem przewodu glownego hamulca wagonow z przewodem sieci stalej
sprezonego powietrza nalezy: przewod, zawor maszynisty 1 gumowy przewdd sprezonego powietrza taczacy sie¢
stala z przewodem gléwnym sktadu pociagu doktadnie oczysci¢ z wody i zanieczyszczen poprzez kilkakrotne
otwieranie kurkow koncowych.
Jezeli napetnianie urzadzen hamulcowych sktadu pociagu przeprowadzane jest za pomoca pojazdu z napgdem, to
przed potaczeniem przewodu gléwnego hamulca tego pojazdu z przewodem gldéwnym skladu pociagu nalezy
przewod gtowny pojazdu doktadnie oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie
kurka koncowego. Dla lepszego oczyszczenia przewodu glownego pojazdu z napedem zawor gtowny maszynisty
powinien by¢ w tym czasie kilkakrotnie przestawiony z polozenia ,jazda" w potozenie ,,napetnianie".
Przed kazdym potaczeniem sprzegow hamulcowych nalezy sprawdzié¢, czy glowki sprzegdéw hamulca nie sa
wewnatrz zanieczyszczone szronem lub lodem, a w razie potrzeby nalezy je oczysci¢. Sprzggi hamulcowe nie
uzyte do taczenia przewodow gtownych wagonow musza by¢ zawieszone na wspornikach.
Po potaczeniu sktadu pociagu z pojazdem z napedem lub stala siecia sprezonego powietrza i przed wykonaniem
szczegotowej proby hamulca, nalezy oczysci¢ z wody 1 zanieczyszczen przewod glowny silnym strumieniem
sprezonego powietrza przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koncowego.
W przypadku stabego przepltywu powietrza (czego przyczyna moze by¢ czgsciowe lub catkowite zamarznigcie
przelotow sprgzonego powietrza), nalezy - posuwajac si¢ od czota pociagu - oczysci¢ z wody i1 zanieczyszczen
przewod gtowny roztaczajac sprzegi hamulcowe co 8 - 10 wagonow. Po wykryciu grupy wagonoéw zawierajacych
niedrozne miejsce, nalezy otwierajac przewdd gtowny hamulca co 1 - 2 wagony, odnalez¢ to miejsce 1 usunac
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przyczyng stabego przeptywu powietrza.
Jezeli pojazd z napedem doczepiony jest do sktadu pociagu, ktérego przewod glowny jest napetniony sprezonym
powietrzem, to przed potaczeniem sprzggéw hamulcowych pojazdu trakcyjnego z pierwszym wagonem nalezy
rowniez oczysci¢ przewod gldéwny hamulca sktadu pociagu przez kilkakrotne catkowite otwieranie i zamykanie
kurka koncowego.
Nalezy bezwzglednie przestrzegac, aby szczelno$¢ przewodu gldéwnego hamulca pociagu nigdy nie byta mniejsza
od dopuszczalne;.
Trudne warunki zimowe powoduja powstawanie wigkszej ilosci nieszczelno$ci w urzadzeniach hamulcowych, a
szczegblnie wrazliwe na powstanie nieszczelnosci sa:
a) potaczenia glowek sprzggdw hamulcowych,
b) opaski sprzggu hamulcowego,
c¢) kurki koncowe,
d) wszelkie polaczenia gwintowe przewodow,
e) polaczenia gwintowe w zaworach rozrzadczych i cylindrach hamulcowych.
Wszelkie wykryte nieszczelno$ci, nawet drobne, powinny by¢ usunigte.
W przypadku stwierdzenia nieszczelno$ci w potaczeniach gléwek sprzegéw nie wolno usuwaé tych
nieszczelnos$ci przez uderzanie w glowki sprzegow (patrz: § 1 ust. 1 zatacznika).
Nalezy odwadnia¢ 1 oczyszcza¢ odpylacze, zawory zwrotne, przewody gléwne itp. wagondéw bagazowych,
pocztowych, pocztowo-bagazowych, sypialnych, restauracyjnych, specjalnych (stuzbowych), brankardéw i in. po
kazdym powrocie takich wagonoéw do stacji macierzystej.
Ze wzgledu na gestnienie smaro6w podczas mrozow i zwigkszone opory tarcia czgsci ruchomych w urzadzeniach
hamulcowych, nalezy przed dokonaniem proby hamulca wykona¢ hamowanie przez obnizenie ci$nienia w
przewodzie gtdwnym o okoto 0,1 MPa, a nastgpnie hamulce wyluzowac.
Nalezy sprawdzi¢, czy w wagonie przeznaczonym dla konduktora hamulcowego kurek naglego hamowania nie
jest zamarznigty.
W okresie zimowym po zestawieniu pociagu towarowego 1 potaczeniu przewodu gléwnego skladu pociagu z
przewodem gtownym pojazdu z napedem lub z siecia stala sprgzonego powietrza, przed wykonaniem
szczegotowej proby hamulca nalezy - posuwajac si¢ od czota pociagu - roztacza¢ sprzg¢gi hamulcowe co 15-20
wagonow i1 oczyszcza¢ z wody 1 zanieczyszczen przewod gtowny silnym strumieniem powietrza.
Jezeli do konca sktadu pociagu dotaczony jest wagon lub grupa wagondéw, to po potaczeniu sprzggdw
hamulcowych nalezy przewdd gtowny hamulca wagonu lub grupy wagondéw oczysci¢ z wody 1 zanieczyszczen
przez kurek koncowy ostatniego wagonu.
Jezeli do s$rodka skladu pociagu dotaczany jest wagon lub grupa wagondéw - to po polaczeniu sprzegow
hamulcowych z przednia czg$cia pociagu nalezy przewod gltéwny ostatniego dotaczonego do sktadu wagonu
oczysci¢ z wody 1 zanieczyszczen przez kurek koncowy, a nastgpnie sprzegi hamulcowe polaczy¢ z pozostata
czegscia pociagu 1 oczyscic przewdd glowny ostatniego wagonu w sktadzie pociagu.
W pociagu pasazerskim z ogrzewaniem parowym na czas odszukiwania i usuwania nieszczelno$ci w
urzadzeniach hamulcowych stwierdzonych podczas badania szczelnosci (przy probie szczegdtowej) nalezy
przerwac zasilanie para urzadzen ogrzewczych.
Jezeli skiad pociagu jest ogrzewany elektrycznie to dopuszcza si¢ jedynie wykonywanie proby hamulca bez
wchodzenia pod lub pomigdzy wagony.

§5

Prowadzenie pociagu w okresie zimowym
Maszynista pociagu powinien zwraca¢ baczng uwage na dziatanie hamulcéw poprzez obserwacje manometréw i
na prace sprezarki powietrza, co umozliwia wykrywanie zakldcen w dziataniu hamulcow spowodowanych
zamarzaniem 1 pozwala na uniknigcie niebezpieczenstwa przez wczesniejsze zatrzymanie pociagu w przypadku
zaklocen uniemozliwiajacych lub utrudniajacych uruchomienie hamulca.
Maszyni$cie nie wolno dopuszcza¢, aby w zbiornikach gtéwnych powietrza i odwadniaczach pojazdu z napedem
zebrala si¢ znaczna ilo$¢ wody. Dlatego nalezy systematycznie odwadnia¢ zbiorniki gldéwne pojazdéw z napedem.
Odwadnianie tych zbiornikow powinno by¢ dokonywane przez druzyng trakcyjna obowiazkowo przed kazdym
wyjazdem do pociagu. Podczas jazdy zbiorniki gléwne nalezy odwadnia¢ mozliwie co dwie do trzech godzin
pracy pojazdu. Kazdy dluzszy postd) maszynista powinien wykorzysta¢ na doktadne odwodnienie zbiornikoéw
gléwnych i oproéznienie odwadniaczy.
Hamowanie sluzbowe w czasie temperatur ponizej 0° C nalezy dokonywaé przez obnizenie ci$nienia w
przewodzie gtownym nie mniej niz o 0,08 - 0,1 MPa, aby zapewni¢ zadziatanie zaworéw rozrzadczych; ma to
szczegollne znaczenie dla hamulcéw w koncowej czgsci dlugiego pociagu.
W elektrycznych zespotach trakcyjnych przy temperaturach ponizej 0° C dokona¢ hamowania stuzbowego co 30
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minut hamulcem pneumatycznym, aby nie dopusci¢ do jego zamarznigcia.
W razie pokrycia powierzchni tocznych szyn szronem lub lodem, co powoduje niebezpieczenstwo poslizgu kot
podczas hamowania, maszynista powinien przed uzyciem hamulcéw uruchomié piasecznicg.

§6

Czynnosci po zakonczeniu jazdy w okresie zimowym
Po odstawieniu pojazdu z napgdem po zakonczonej jezdzie do zaktadu obstugujacego tabor nalezy:
oczysci¢ z wody 1 zanieczyszczen przewdd gldwny pojazdu z napgdem sprezonym powietrzem przez kurki
koncowe,
spusci¢ wode 1 oczy$ci¢ z zanieczyszczen i pozostatosci skroplin: odwadniacze i odpylacze przewodu
gléwnego hamulca,
oczysci¢ z zanieczyszczen i skroplin zbiorniki gtéwne, pomocnicze i zbiornik wyrownawczy.
Jezeli podczas prowadzenia pociagu nastapito zaklocenie w dzialaniu hamulcéw spowodowane
zamarznigciem, to - niezaleznie czy zakldcenie zostalo usunigte czy nie - maszynista po powrocie do zaktadu
obslugujacego tabor powinien to wpisa¢ do ,ksiazki pokltadowej pojazdu z napgdem" oraz zglosi¢ o
zaistniatym wydarzeniu dyspozytorowi.
Po powrocie do zaktadu obstugujacego tabor nalezy usuna¢ oblodzenie lub zasniezenie z zasadniczych czesci
hamulcowych i z przektadni hamulcowej, przy czym nie wolno do tego celu uzywaé pary. Nalezy usunaé
smar i brud z cylindrow powietrznych sprezarki, zbiornikow gldwnych i przewodow powietrznych.
Nalezy wykona¢ pozostale czynno$ci zgodnie z § 48 niniejszej instrukcji.

§7
Wykrywanie zamarzni¢¢ w urzadzeniach hamulcowych
Okres zimy stwarza warunki do pogarszania si¢ sprawnosci eksploatacyjnej urzadzen hamulcowych. W
warunkach tych bardzo waznym zadaniem dla obstugi technicznej jest szybkie wykrywanie miejsc
zamarznigtych. Wykrywanie zamarznig¢tych miejsc w urzadzeniach hamulcowych zwiazane jest z doktadnym
sledzeniem wskazan manometréw oraz zwracaniem uwagi na prawidtowos¢ dziatania urzadzen hamulcowych
w pojezdzie z napedem oraz w skladzie pociagu.

Dla uniknigcia trudno$ci zwiazanych z zamarzaniem urzadzen hamulcowych nalezy zwrécié szczegdlng uwage na
zjawiska wymienione ponizej w ust. od 2 do 9.

a)
b)
Po

Jezeli przy wiasciwie dziatajacym regulatorze pracy sprezarki powietrza, ci$nienie w zbiorniku gtownym
wzrasta ponad ustalong warto$¢, to przyczyna moze by¢ zamarznigcie przewodu laczacego zbiornik glowny
powietrza z regulatorem pracy sprezarki. W tym przypadku nalezy:

odnalez¢ zamarznigte miejsce opukujac przewod miotkiem,

podgrza¢ zamarznigte miejsce.

powrocie do zaktadu obslugujacego tabor, nalezy dokona¢ sprawdzenia (a w razie potrzeby wymiany)

pierscieni uszczelniajacych potaczenia przewodu.

Jezeli podczas proby hamulca maszynista zauwazy, ze przy hamowaniu nastgpuje krotkotrwata ucieczka
powietrza z przewodu glownego hamulca - a przy odhamowaniu manometr zbiornika gtownego wskazuje
powolny spadek ci$nienia, a manometr przewodu gldéwnego szybki wzrost ci$nienia - to przyczyna tego moze
by¢ zamarznigcie w przewodzie gtdwnym hamulca pojazdu z napedem lub wagonow w przedniej czeSci
pociagu.

Jezeli podczas prowadzenia pociagu maszynista stwierdzi, ze nastgpuje samohamowanie pociagu - to moze
by¢ ono spowodowane odcigciem doptywu powietrza na skutek zamarznigcia (niedroznosci) w przewodzie
glownym.

Jezeli przy obnizeniu ci$nienia dla hamowania stopniowego zaworem maszynisty systemu ,,Knorr" uzyska si¢
hamowanie petne - to przyczyna tego moze by¢ zamarznigcie przewodu taczacego zbiornik wyrownawczy z
zaworem maszynisty.

Jezeli maszynista po mimo wilasciwego dziatania hamulcow pociagu stwierdzi, ze manometry powietrzne nie
wskazuja zmian ci$nienia, to moga by¢ zamarznigte rurki manometrow.

Jezeli przy napehlianiu urzadzen hamulcowych pociagu po polaczeniu przewodu gltéwnego pojazdu z
napedem z przewodem gltownym hamulca skiladu pociagu manometry przewodu gilownego i zbiornika
gléwnego nie wskaza zmian cis$nienia, to mogto nastapi¢ zamarznigcie przewodu glownego hamulca migdzy
pojazdem z napedem a sktadem pociagu.

Jezeli maszynista po zahamowaniu zaworem dodatkowym i przestawieniu zaworu w polozenie odcigcia
stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego wskazuje szybki spadek ci$nienia - to przyczyna moze by¢
zamarznigcie uszczelniajacego kotnierza tlokowego.

Jezeli podczas hamowania pociagu maszynista stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego nie wskazuje
wzrostu ci$nienia, to moze to by¢ oznaka zamarznigcia:
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a) zaworu rozrzadczego,
b) przewodu taczacego przewod gtdéwny z zaworem rozrzadczym,
c) przewodu taczacego zawor rozrzadczy ze zbiornikiem pomocniczym powietrza,
d) przewodu taczacego zawor rozrzadczy z cylindrem hamulcowym.

§8
Usuwanie zamarzni¢¢ w urzadzeniach hamulcowych
W przypadku stwierdzenia niesprawnego dzialania hamulcow podczas prowadzenia pociagu wskutek
zamarznig¢cia miejsc w przewodzie gtownym hamulca lub innych czgsci urzadzen hamulcowych maszynista
powinien postapi¢ zgodnie z § 49 niniejszej Instrukeji.
Usuwanie usterek spowodowanych zamarznigciem urzadzen hamulcowych nalezy:
a) na pojezdzie z napedem - do obowiazku druzyny trakcyjnej,
b) w wagonach sktadéw pociagdw przyjezdzajacych, wyprawianych oraz w pojedynczych wagonach
znajdujacych si¢ na stacji - do obowiazku rewidentoéw taboru,
¢) w pociagach zatrzymanych na szlaku - do obowiazku druzyny pociagowe;.
W celu zlokalizowania zamarznigtego miejsca w przewodzie gtownym hamulca pojazdu, nalezy przewod lekko
opukiwa¢ mtotkiem. ,,Gluchy dzwigk" wskaze na zamarznigte miejsca. Miejsca te nalezy podgrzaé¢ az do
roztopienia lodu, a nastgpnie oczysci¢ z wody 1 zanieczyszczen silnym strumieniem powietrza.
Do usuwania zamarzni¢¢ w urzadzeniach hamulcowych przez podgrzanie (oprocz zaworu rozrzadczego i innej
aparatury, patrz ust. 9, 10) moga by¢ uzywane: pochodnie parafinowe, maszynki do podgrzewania lub inne $rodki
zastgpcze. Podczas podgrzewania urzadzen hamulcowych nalezy pamigta¢ o konieczno$ci przestrzegania
przepiséw bezpieczenstwa przeciwpozarowego. Zabronione jest odmrazanie urzadzen hamulcowych przy pomocy
pary.
Zamarznigtego sprzegu hamulcowego w podany wyzej sposdb odmraza¢ nie wolno, lecz nalezy go wymieni¢ na
sprawny. Zamarznigta w sprzegu hamulcowym woda powinna by¢ usunig¢ta przez roztopienie w cieplym
pomieszczeniu, a sprzeg doktadnie oczyszczony z wody 1 zanieczyszczen.
W razie zamarznigcia zbiornikow gtéwnych lub przewodéw powietrznych biegnacych od sprezarki do zbiornika
gléwnego, nalezy po obnizeniu ci$nienia powietrza podgrzewac je przy zamknigtych kurkach spustowych, a
nastgpnie po usunigciu ognia otworzy¢ kurki spustowe w celu odwodnienia i oczyszczenia z zanieczyszczen i
wody.
Zamarznigte zbiorniki pomocnicze, sterujace, wyrownawcze i odwadniacze mozna odmraza¢ przez podgrzanie po
uprzednim otwarciu kurkdéw spustowych i wypuszczeniu z nich powietrza.
Cylindréw hamulcowych w wypadku stwierdzenia zamarznigcia nie wolno podgrzewa¢ ogniem. Nalezy w miarg
mozliwos$ci, po wyjeciu tloka oczys$ci¢ wewngtrzna powierzchnig cylindra z lodu 1 nasmarowaé. Kotnierz ttoka
cylindra hamulcowego przepuszczajacy powietrze nalezy wymieni¢. Jezeli nie ma mozliwosci dokonania tych
czynno$ci na miejscu, to hamulec nalezy wytaczyé, a wagon oznaczy¢ nalepkami Mw 543. Wagony z takim
uszkodzeniem nalezy wytaczy¢ do naprawy biezacej, a cylinder hamulcowy po niezbednej konserwacji musi by¢
poddany sprawdzeniu szczelnosci oraz prawidlowosci dziatania.
Zamarznigtych zaworow rozrzadczych i innej aparatury pneumatycznej podgrzewaé nie wolno. Zamarznigty
zawOr rozrzadczy (lub inny aparat, np. przektadnik ci$nienia) powinien by¢ wymieniony na inny, sprawny. Jezeli
nie ma mozliwosci wymiany zaworu na miejscu, to hamulec powinien by¢ wylaczony, a wagon oznaczony
nalepkami Mw 543. Zdemontowane ,,zamrozone" zawory rozrzadcze (inne aparaty), nalezy umies$ci¢ w ogrzanym
pomieszczeniu w celu odmrozenia, po czym nalezy je oczysci¢, odpowiednio zakonserwowac oraz sprawdzi¢ ich
dziatanie.
W podobny sposob jak podano w ust. 9 nalezy postapi¢ z innymi zamrozonymi czg¢sciami hamulcowymi jak:
odluzniacze, kurki wszelkiego typu, zawory hamulca bezpieczenstwa, glowice nastawiaczy SAB, itp.
W przypadku przymarznigcia wstawek hamulcowych do obreczy kot nalezy spowodowaé zwolnienie wstawek
poprzez uderzenie w nie miotkiem.

§9

Obstluga sieci stalej sprezonego powietrza
Przed nadejsciem zimy nalezy skontrolowa¢ stan techniczny urzadzen sieci stalej spr¢zonego powietrza i
zabezpieczen przed ich zamarznigciem.
W warunkach okresu zimowego personel obstugujacy urzadzenie sieci stalej sprgzonego powietrza powinien
wzmoc kontrole stanu technicznego urzadzen tej sieci. Wszystkie usterki powinny by¢ niezwtocznie usuwane.
Pomieszczenie, w ktorym znajduja sig¢ sprezarki sieci statej sprezonego powietrza, powinno by¢ w okresie zimy
ogrzewane tak, aby uktad chtodzenia nie zamarzt.
Zbiorniki powietrza sieci statej spr¢zonego powietrza powinny by¢ oczyszczane z wody 1 zanieczyszczen w
okresie zimy nie rzadziej niz co 3 godziny.
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5. Dla usunigcia zbierajacej si¢ wody w przewodach powietrza i zbiornikach odwadniajacych studzienki rewizyjne,
nalezy oczys$ci¢ sie¢ stala sprgzonego powietrza przez kurki odwadniajace studzienek, kolejno zaczynajac od
stanowiska sprezarki, az do punktéw odbioru spr¢zonego powietrza. Odwadnianie i oczyszczanie z
zanieczyszczen sieci stalej, nalezy w okresie zimy dokonywa¢ co najmniej 4 razy w ciagu doby, a poza tym
kazdorazowo oczysci¢ przewod powietrzny tej sieci przed potaczeniem go z gldéwnym przewodem hamulca
pociagu.

6. Przed rozpoczgciem pracy personel obstugujacy powinien sprawdzi¢ czy ci$nienie spre¢zonego powietrza w sieci
wynosi co najmniej 0,7 MPa i czy sprezone powietrze dociera do wszystkich punktow poboru. Cisnienie w sieci
statej sprezonego powietrza nalezy sprawdzi¢ réwniez przed kazdym napetnianiem przewodu glownego sktadu
pociagu.

7. W celu zabezpieczenia przed przedostawaniem si¢ $niegu do sieci stalej spr¢zonego powietrza oraz przewodu
gléwnego hamulca sktadu pociagu, nalezy punkty poboru powietrza oraz koncéwki przewodow gumowych (gdy
nie sa uzywane) zamykac specjalnymi zaghuszkami.

Zalacznik 2
Ujednolicone oznaczenia systemOw hamulca zespolonego, nastawien urzadzen hamulcowych i wyposazenia
hamulcowego
Tablica 2-1 Oznaczenia systeméw hamulca samoczynnego wg UIC

Wiasciwosci Oznaczenie System hamulca Uwagi
Hamulce nie luzujace K Knorr szybkodzialajacy
stopniowo . szybkodziatajacy lub z zaworem rozrzadczym troj
w Westinghouse drogowym LuV-1albo LuXR-1
Hamulce umozliwiajace Bo Bozie
stopniowe luzowanie Bd Breda
(odhamowanie) Dr Drolshammer
Kk Kunze-Knorr
Hik Hildebrand-Knorr
K-RL Knorr szybkodziatajacy z zaworem Rihosek-Leuchter
. szybkodziatajacy lub z zaworem rozrzadczym
W-RL Westinghouse tréjgrogowymjﬁu}}ll i zaworem Rihosek—aieughter
WA Westinghouse typ A
WE Westinghouse typ E
WU Westinghouse typ U
Ch Charmilles
Dk DAKO
0 Oerlikon
KE Knorr KE seria zawordw ,,ujednoliconego dziatania"
MH MZT HEPOS
SW SAB-WABCO

Uwaga: wagony kolei 1520 mm moga by¢ wyposazone w hamulce innych systemow.

Tablica 2-11 Oznaczenia nastawien hamulca - przebieg hamowania
Oznaczenie PKP Oznaczenia innych kolei Nastawienie Sposob dziatania

Glub T G, M towarowy wolnodziatajacy
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Plub O PV osobowy L
R R pospieszny szybkodziatajacy

pospieszny, z wlaczonym

R koloru czerwonego R koloru czerwonego przyspieszaczem naglego
hamowania

pospieszny, z wlaczonym

R+Mg R+Mg lub Mg magnetycznym hamulcem
szynowym

Tablica 2-111 Oznaczenia nastawien hamulca w zaleznosci od tadunku

Oznaczenie PKP Oznaczenia innych kolei Nastawienie
Proz. Leer prézny
Lad. Bel. tadowny
Oznaczenia wyposazenia dodatkowego:
A urzadzenie samoczynnej regulacji sity hamowania w zalezno$ci od masy pojazdu
Mg  magnetyczny hamulec szynowy
E hamulec elektrodynamiczny w pojezdzie trakcyjnym
ep
koloru zéltego pojazd wyposazony w hamulec elektropneumatyczny, pojazd

koloru czerwonego wyposazony w  przewod  przelotowy do  sterowania  hamulca
elektropneumatycznego

Uwaga: hamulec elektropneumatyczny moze by¢ oznaczony réwniez nieco innym symbolem (zalezy to od

zastosowanego sposobu sterowania), takze w kombinacji z oznaczeniem mostkowania hamulca

bezpieczenstwa (patrz nizej); zawsze jednak oznaczenie hamulca elektropneumatycznego zawiera litery

n

»CP

=

[ ]

uktad mostkowania hamulca bezpieczenstwa

Inne oznaczenia:

hamulec tarczowy

@ hamulec klockowy wyposazony we wstawki hamulcowe ,,K" z tworzywa sztucznego
P hamulec P (,,osobowy") o procencie masy hamujacej wagonu préznego od 105 % do 120 %
R hamulec R (,,pospieszny") o procencie masy hamujacej wagonu préznego od 121 % do 149 %

@ na nastawieniu R (,,pospieszny") hamulec zapewnia procent masy hamujacej wagonu préznego od 150
% do 170 %
biaty pasek na stupku naroznym wagonu towarowego - wagon jest wyposazony w przewod przelotowy hamulca.

Zatacznik 3

Przyklady typowych tablic i polozen dzwigni nastawczych
Uwaga: warto$ci masy hamujacej i masy przestawczej wystgpujace w tablicach w zataczniku 3 podano tylko
przyktadowo.
Cze$¢ 1. Tablice przestawcze umozliwiajace wybor przebiegu hamowania (hamulec wolno i szybko dzialajacy)
Tablica 3-1
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Tablica ,,T -0 (,G-P”)

polozenie dZwigni pastawienie
Ltowarowy”
,;oscbowy”
Tablica 3-11
Tablica ,,P-R” (,,0-R")
polozenie dZwigni nastawienie
3
62
_ ,,0s0bowy”
i
@@ 2". ,,0 Wysokim stopniu
hamowan_ia”
- .pospieszny”
Lk J

Tablica 3-111
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Tablica ,,G-P-R”

polozenie dZwipni nastawienie
P~ B <®]
(s4) (7o)
~towarowy”
(9
(4
,,osobowy”

E ;
(7o)
Q

514

,»0 wWysokim stopniu

hamowania”
- pospieszny”

Tablica 3-VI
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Tablica ,,P - R —R+Mg” (,,P - R -Mg”)
polozenie dZwigni nastawienie
,,0sobowy”
70 t — masa hamujaca bez czynnego
przyspieszacza hamowania na- .
g:gop 10 wysokim
stopniu
_(kolor czerwony) — masa hamu- hamowania N
jaca z wlaczonym przyspiesza- »pospieszny’
czem hamowania naglego
,,0 Wysokim
stopniu
hamowania +
magnetyczny
hamulec
szynowy”

Tablica 3-V

Tablica ,,G -P-R - RtMg” (,,G-P-R-Mg”) ‘
polozenie dZwigni nastawienie

® ®F)

Htowarowy”
L (I
@ (Jom

,,080bowy’”’

-~

70t - masa hamujaca
bez czynnego przyspiesza-

cza hamowania naglego . .
gleg .0 wysokim stopniu ha-

mowania”-

75 t (kolor czerwony) — masa N "
,,pospieszny

hamujaca z wigczonym
przyspieszaczem hamowa-
nia naglego

() <®{7f
B ,,0 wysokim stopniu

hamowania
+ magnetyczny hamulec
szynowy”

Czes¢ 2. Tablice przestawcze umozliwiajace dopasowanie sity hamowania do obciazenia wagonu
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Tablica 3-VI

Tablica ,,proimy - ladowny”

poiozenie dZwigni nastawienie
,»prozmy”
Jadowny”
Tablica 3-VII
Tablica z dwoma poloZeniami ,Jadowny”
potozenie dZwigni nastawienie
»promy”
(3l6) { ﬂﬂ 7184
ChiE
Q j @ Hiadowny I”
T @)FE
L
(3l6) (el8]
@ wtadowny II”

Cze$¢ 3. Tablice i kurki wylaczenia hamulca
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Tablica 3-VIII

Tablica wylgczenia hamulca

polozenie dZwigni stan hamulca

L wiaczony

wylaczony

(uwaga: dZwignia moze by¢
réwnie2 skierowana w prawo)

Tablica 3-IX

Kurki wylgczenia hamulea

potozenie uchwytu kurka stan hamulca

wigczony

' ‘ % wylaczony
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Zatacznik 4

Wzor karty prob hamulca dla pociagu zestawionego z pojazdu (pojazdow) z napedem i wagonow.

KARTA PROB HAMULCA
POCIAG ZESTAWIONY Z POJAZDU (POJAZDOW)

Z NAPEDEM | WAGONOW

]

strona 1

2
5 S wolno dziatajace G [ reczne

= S| |szybko dziatajace P/ R / R+Mg
2 = szybko dziataj. P, pierwsze 5 wagonéw G Miejsce wystawienia karty
Z < Zaznaczyé X we wiasciwym kwadracie

Kotejne préby: 1 2 3 4
,|Rodzaj S - szczegblowa *}¥ S
préby U - uproszczona

2|Numer pociggu

3{Miejsce proby

4|Data i godzina zakoriczenia

9 Masa ogdina M, t t t t
Rzeczywista masa
10 .
= hamujaca B, t t t t
-5 [Procent  rzeczywistej
11| £ fmasy hamujgcej
100 x B,/ M, P, % % % %o
Procent wymaganej
12 . )
masy hamujgcej ,Pq % % % %
13 Cisnienie w przewodzie gt.
na koticu pociggu MPa MPa MPa MPa
14jNumer ostatniego wagonu

Uwaga: wiersze od 5 do 8 wypehia¢ tylko wtedy, gdy uwzglednia si¢ czynne pojazdy z napgdem w obliczeniach
masy ogolnej i rzeczywistej masy hamujacej pociagu; w wierszu 9 nalezy wtedy wpisa¢ sume wierszy 517, a w
wierszu 10 sumeg wierszy 6 1 8.
*) Jesli probe szczegdtowa przeprowadzono z sieci stalej sprezonego powietrza, to po literze S dopisa¢ stowo
"sie¢"
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KARTA PROB HAMULCA
POCIAG ZESTAWIONY Z POJAZDU (POJAZDOW)
Z NAPEDEM | WAGONOW

strona 2

Kolejne proby: 1 2 3

15

Diugosc m m

16

Liczba pojazdow

17

18

19

20

Hamulce wylgczone

Hamulce nie luzujgce
stopniowo

Hamulce tarczowe

Skiad pociagu
’)

Hamulce kiockowe
ze wstawkami "K"

21

Numery wagondw z wytaczonymi hamulcami:

--------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------

L L T Y P ) mesescencarRRRE T TR AR RNSARARARY

--------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------

P

wedn

svan

22

Numery wagonow z czynnymi hamulcami postojowymi i recznymi /
miejsce w skitadzie pociggu

----------------------------------------------------------

----------------------------------------------------------
.........................
---------------------------------

-------------------------

----------------------------------------------------------

I

T TN TS N T
L]
.

e ?‘\ I

o

.....

23

24

Pracownik wykonu-
jacy probe

25

Kierownik pociggu

Podpisy

26

Maszynista

*) W wierszach 18, 19, 20 uwzgledniac tylko czynne hamulce
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Zatacznik 5
Wzor karty prob hamulca dla pociagu zestawionego z zespolow trakcyjnych

KARTA PROB HAMULCA strona 1
ZESPOLY TRAKCYJNE
Zestawienie skiadu pociggu
- o
O o
2 2
O ' O
# kabina (A lub B) —‘H____ Miejsce wystawienia karty
Prozny tadowny Potwisrdzenie wykonania pier-
Masa ogéina M, ' ' wszej proby szczegdtowsj
Rzeczywista masa Préba z czota (1 lub 2):........
hamujaca B, t t} {Data:........... Godz.............
Procent rzeczywistej
masy hamujacej ctavssrersares sessssesieses
100 x B,/ Mg P, % % Wykonujacy Maszynista
- probe
roc. masy .
S"  lczolo | 8 - hamujgce; Podpisy
- {dzaj & o .= Numer
B {préb {1 hib ) & 9 ociagu wyma- rze- § z g
SR g S | ©8] Pocay |ganejlcayw)8 2|8 8|8 o
=17 0|9 x|s B
=z P. P, E al¥ ©lZ ©
Pierwsza proba .
11 S szczegotowa o o
2 % Yo
3 % %o
4 % %
5 % %
.6 % %
7 % %
8 % %

“ § - proba szczegotowa, U - proba uproszczona
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KARTA PROB HAMULCA

strona 2

IZESPOLY TRAKCYJNE
- Proc. masy Podpisy
Ao oo | 8 | 48 hamujace| P
> |dza 3 85 Numer - " :
Slproby [P > 13 pociggu wyma~ fze- | o z >
ap Y 12 < Lg ag ganejczyw.&_&*gézg
. *) O x]10©0 0
= Pu P, E al¥ EJ= ¢
g %| %
10 % %
11 % %
12 %% %
13 %l . %
14 %l %
15 Yo Y%
16 % %o
17 % %
18 % %

*) S - proba szczegdtowa, U - préba uproszczona

Uwagt:
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Zatacznik 6
Procenty wymaganej masy hamujgcej pociagow
Tablica 6-1
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m
Hamulce zespolone szybko dziatajace
Miarodajne Przy predkosci w km/h
pochylenie w
%o 20 [ 25 | 30 [ 35 [ 40 [ 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | &5 90
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 6 6 6 6 6 7 10 | 13 17 | 21 25 1 29 | 35 ] 40 | 46
1 6 6 6 6 6 8 11 14 18 | 22 | 26 | 31 36 | 41 47
2 6 6 6 6 7 10 12 16 19 | 23 27 | 32 37 | 43 49
3 6 6 6 6 8 11 14 17 | 21 24 129 | 34 ] 39 | 44 50
4 6 6 6 7 9 12 | 15 18 | 22 | 26 | 30 | 35 | 40 [ 46 | 52
5 6 6 7 8 11 13 16 | 19 | 23 | 27 | 31 | 36 | 42 | 47 | 54
6 6 7 8 10 | 12 14 | 17 [ 21 | 24 [ 28 [ 33 | 38 | 43 | 49 | 55
7 6 8 9 11 13 15 18 | 22 | 26 | 30 | 34 | 39 | 44 | 50 | 57
8 7 9 10 | 12 14 17 | 20 [ 23 | 27 [ 31 35 1 40 [ 46 | 52 [ 58
9 9 10 11 13 15 18 | 21 24 | 28 | 32 36 | 42 | 48 54 60
10 10 11 12 14 16 19 | 22 [ 25 | 29 [ 33 36 | 43 [ 49 | 55 61
11 11 12 13 15 17 120 | 23 [ 27 | 31 | 35 | 39 | 45 | 51 57 | 63
12 12 13 14 16 18 | 21 24 | 28 | 32 | 36 | 41 46 | 52 | 58 64
Miarodajne Przy predkosci w km/h
pochylenie w
%o 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 52 15966 [ 74 ] 8 [ 92 [100]100]100] 101 ] 110] 119 [ 129 [ 140
1 s4 |60 | 68 | 76 | 85 | 94 [ 100 [ 100 [ 100 | 102 | 111 | 121 [ 131 | 142
2 55 | 62 | 70 | 78 | 87 [ 96 [ 100 [ 100 [ 100 | 104 | 113 [ 123 [ 133 | 143
3 57 | 64 | 72 180 | 89 | 98 [ 100 [ 100 [ 100 | 106 | 115 | 124 | 134 | 145
4 s8 | 65 | 73 [ 82 [ 91 [ 100 [ 100 [ 100 [ 100 | 107 | 116 | 126 | 136 | 146
5 60 | 67 | 75 | 83 [ 93 [ 100 [ 100 | 100 [ 100 [ 109 | 118 | 127 [ 137 | 148
6 62 69 77 85 93 | 100 | 100 | 100 | 102 | 110 | 119 | 129 | 139 | 150
7 63 70 78 86 93 100 | 100 | 100 | 103 | 112 | 121 | 131 [ 141 | 151
8 65 72 80 87 94 | 100 | 100 [ 100 | 105 | 113 | 123 | 132 | 142 [ 153
9 67 74 81 87 94 100 | 100 | 100 | 106 | 115 | 124 | 134 | 144 | 155
10 68 75 81 88 94 100 | 100 | 100 | 108 [ 117 | 126 [ 135 | 145 | 156
11 69 76 82 88 94 1100 | 100 | 102 | 111 [ 120 | 129 [ 139 | 149 [ 160
12 70 76 82 88 94 100 | 100 | 103 | 112 | 122 | 131 | 141 | 151 | 161
Tablica 6-11
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m
I Hamulce szybko dziatajace
11 Hamulce wolno dziatajace
=
S g o
= % Predkos¢ w km/h
| &
S <
Z | 8|20 | 25|30 |35 |40 | 45|50 |55 |60 | 65|70 | 75| 8 | 8
2| &
n
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
1 2 3 14 s 16 [ 718 [ 9 [0 u [ 1211314 ]15] 16
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0 I 6 6 6 6 6 7 10 13 17 21 25 29 35 40
I 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 27 33 39 46
1 I 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 26 31 36 41
11 6 6 6 6 6 9 12 15 19 23 28 34 40 47
2 I 6 6 6 6 7 10 12 16 19 23 27 32 37 43
II 6 6 6 6 7 10 13 16 20 25 30 36 42 49
3 1 6 6 6 6 8 11 14 17 21 24 29 34 39 44
11 6 6 6 7 9 11 14 18 22 26 31 37 43 51
4 I 6 6 6 7 9 12 15 18 22 26 30 35 40 46
I 6 6 6 8 10 12 15 19 23 28 33 39 45 52
5 1 6 6 7 8 11 13 16 19 23 27 31 36 42 47
11 6 6 7 9 11 14 17 20 25 28 34 40 47 54
6 I 6 7 8 10 12 14 17 21 24 28 33 38 43 49
11 6 7 8 10 12 15 18 22 26 31 36 42 48 56
7 I 6 8 9 11 13 15 18 22 26 30 34 39 44 50
II 7 8 9 11 13 16 19 23 27 32 37 43 50 57
8 1 7 9 10 12 14 17 20 23 27 31 35 40 46 52
II 8 9 10 12 14 17 20 24 29 34 39 45 52 59
10 1 10 11 12 14 16 19 22 25 29 33 36 43 49 55
I 10 11 13 15 17 20 23 27 32 37 42 48 55 63
12 1 12 13 14 16 18 21 24 28 32 36 41 46 52 58
II 12 13 15 17 19 22 26 30 34 40 45 52 59 66
14 1 14 15 17 18 21 24 27 30 34 39 43 49 54 61
11 14 15 17 19 22 25 28 32 37 43 48 55 62 70
16 1 16 17 19 21 23 26 29 33 37 41 46 51 57 64
I 16 17 19 22 24 27 31 35 40 46 52 58 66 74
18 I 18 19 21 23 25 28 32 35 39 44 49 54 60 67
I 18 20 22 24 27 30 34 38 43 49 55 62 69 78
20 I, 20 21 23 25 28 30 34 38 42 46 51 57 63 70
I 20 22 24 26 29 33 36 41 46 52 58 65 73 82
22 I 22 24 25 27 30 33 36 40 44 49 54 60 66 73
II 22 24 26 29 32 35 39 44 49 55 62 69 77 86
25 1 25 27 28 31 33 36 40 44 48 53 58 64 70 77
II 25 27 30 33 36 40 44 48 54 60 67 74 83 93
Tablica 6-1I (c.d.)
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m
I Hamulce szybko dziatajace
11 Hamulce wolno dziatajace
E E Predkos¢ w km/h
é; :§ 90 [ 95 [ 100 [ 105 [ 110 | 115 [ 120 [ 125 [ 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
= &

procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

17 1181 19 120 21 1 22123 24 ] 251 26 | 27 ] 281 2901 30 | 31
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0 I 46 52 59 66 74 83 92 100 | 110 | 123 | 135 | 150 | 164 | 180 | 195
II 54 | 63 74 - - - - - - - - - - - -
1 I 47 | 54 60 68 76 85 94 102 | 112 | 126 | 137 | 152 | 166 | 182 | 197
II 55 65 76 - - - - - - - - - - - -
2 I 49 | 55 62 70 78 87 96 104 | 114 | 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
II 57 | 67 78 - - - - - - - - - - - -
3 1 50 57 64 72 80 89 98 105 | 116 | 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
II 59 | 69 80 - - - - - - - - - - - -
4 1 52 | 58 65 73 82 91 100 | 107 | 119 | 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
II 61 71 82 - - - - - - - - - - - -
5 1 54 60 67 75 83 93 101 [ 109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
II 63 73 84 - - - - - - - - - - - -
6 I 55 62 69 77 85 95 102 | 111 | 123 | 138 | 151 | 166 | 181 | 196 | 211
II 64 | 74 86 - - - - - - - - - - - -
7 1 57 63 70 78 87 97 104 | 112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
II 66 | 76 88 - - - - - - - - - - - -
8 I 58 65 72 80 89 99 105 | 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
II 68 78 90 - - - - - - - - - - - -
10 1 61 68 75 83 93 101 | 108 | 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
II 72 82 94 - - - - - - - - - - - -
12 1 64 71 79 87 96 102 | 111 | 121 - - - - - - -
II 75 86 99 - - - - - - - - - - - -
14 I 67 | 74 82 90 99 104 | 114 - - - - - - - -
II 79 | 90 - - - - - - - - - - - - -
16 1 70 78 86 94 - - - - - - - - - - -
II 83 95 - - - - - - - - - - - - R
18 I 74 81 89 97 - - - - - - - - - - -
II 88 99 - - - - - - - - - - - - -
20 1 77 84 92 99 - - - - - - - - - - -
II 97 - - - - - - - - - - - - - -
22 I 80 87 96 - - - - - - - - - - - -
II 97 - - - - - - - - - - - - - -
25 I 84 | 92 99 - - - - - - - - - - - -
I - - - - - - - - - - - - - - -
Tablica 6-1I1
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
L. Hamulce szybko dziatajace
1I. Hagnulce wolno dzialajace
f § Predkos¢ w km/h
o
ifi§20|25|30|35|40|45|50|ss|6o|65|7o|7s|go|85
S 2
&
Procent wymaganej masy hamujacej wynosi
1 2 3l e 5 el 718l 9w ]l ulmn|i3]14]15]1s6
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0 I 6 6 6 6 8 U 14 18 23 28 31 41 48 57
II 6 6 6 6 8 11 15 20 26 33 41 51 62 76
1 I 6 6 6 7 9 12 15 19 24 29 35 42 50 58
II 6 6 6 7 9 12 16 21 27 34 42 53 64 78
2 I 6 6 6 8 10 13 16 20 25 31 37 44 51 60
II 6 6 6 8 10 13 18 23 29 36 44 54 66 80
3 I 6 6 7 9 11 14 18 22 27 32 38 45 53 62
II 6 6 7 9 11 15 19 24 30 37 46 56 68 82
4 I 6 6 8 10 12 15 19 23 28 34 40 47 54 63
II 6 6 8 10 12 16 20 26 32 39 48 58 70 85
5 I 7 7 9 11 13 16 20 24 29 35 41 48 56 65
II 7 7 9 11 14 17 22 27 33 41 50 60 72 87
6 I 7 8 10 12 15 18 21 26 31 36 43 50 58 67
II 7 8 10 12 15 19 23 28 35 42 51 62 74 89
7 I 8 9 11 13 16 19 23 27 32 38 44 52 59 68
II 8 9 11 13 16 20 24 30 36 44 53 64 76 91
8 I 9 10 12 14 17 20 24 29 34 39 46 53 61 70
II 9 10 12 14 17 21 26 32 38 46 55 66 78 93
10 I 11 12 14 17 19 23 27 31 37 43 49 56 67 74
II 11 12 14 17 20 24 29 35 41 49 59 70 83 98
12 I 13 14 16 19 22 25 29 34 40 45 52 60 68 77
II 13 14 16 19 23 27 32 38 45 53 63 74 87 -
14 I 15 17 19 21 24 28 32 37 42 49 55 63 71 80
II 15 17 19 22 25 30 35 41 48 56 66 78 91 -
16 I 17 19 21 24 27 31 35 40 45 52 58 66 75 84
II 17 19 21 24 28 32 38 44 52 60 70 82 95 -
18 I 19 21 23 26 29 33 38 43 48 55 62 69 78 87
II 19 21 23 27 31 35 41 47 55 64 74 86 99 -
20 I 21 23 25 28 32 36 40 46 51 58 65 73 81 91
II 21 23 26 29 33 38 44 51 58 67 78 90 - -
22 I 23 25 28 31 34 38 43 48 54 61 68 78 85 94
II 23 25 28 32 36 40 47 54 62 71 82 94 - -
25 I 26 29 31 34 38 42 47 53 59 66 73 81 90 99
11 26 29 32 36 40 46 52 59 67 76 87 - - -

Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

I
11

Tablica 6-I1I (cd.)

Hamulce szybko dziatajace
Hamulce wolno dziatajace

=
£ s Predko$¢ w km/h
= 2
2 £
a
S| £ |90 | 95 |100] 105|110 | 115 | 120
= s}
8 2
=W o)

N

procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

1 2 17 118 1 19 1 20 ] 21 ] 22 ] 23




—
—

Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 lub 500 m

72

0 I 66 | 77 | 88 | 95 | 104 | 114 | 125
| 93 | - - ; ] ) ]
1 1 68 | 78 | 90 [ 96 [ 105 | 116 [ 128
| 95 | - - - - - -
2 1 69 | 80 [ 91 [ 98 [107 [ 118 | 130
11 97 | - - - - - -
3 I 71 [ 82 [ 93 [100 [ 109 [ 120 | 133
1 99 | - - ; _ ) ]
4 1 73 | 83 | 94 [101 [ 111 | 121 -
11 - - - - - - -
5 I 74 | 85 | 96 | 103 | 112 | 123 -
| - - - - - - -
6 1 76 | 87 [ 97 [ 105 [ 114 [ 125 -
| - - - - - - -
7 1 78 | 89 [ 99 [ 106 | 116 | 127 -
I - - - - - - -
8 I 80 [ 91 [ 100 [ 108 | 118 | 129 -
| - - - - - - -
10 I 83 [ 94 103 [ 111 | 121 [ 133 -
I - - - - - - -
12 I 87 1 97 | 107 [ - - - -
| - - - - - - -
14 1 91 [ 100 [ - - - - -
11 - - - - - - -
16 I 94 [ 103 | - - - - -
11 - - - - - - -
18 1 97 [107 [ - - - - -
| - - - - - - -
20 I 100 | - } ; _ ) )
I - - - - - - -
22 I 104 | - - - - - -
1 - - - - - - -
25 I - - - - - - -
| - - - - - - -

Hamulce szybko dziatajace
Hamulce wolno dziatajace

Tablica 6-1V

Pochylenie
w %o

Spos6b hamowania

Predkos¢ w km/h

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

70

75

80

&5

90

procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
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0 I 6 | 6 6 8 11 16 | 21 | 28 [ 36 | 46 | 56 [ 67 | 80 | 93 | 110 | 131
II 6|6 6 8 12 | 18 | 26 | 35 | 47 | 61 | 80 - - - - -
1 I 6 [ 6 6 9 12 | 17 | 23 129 | 37 |1 47 | 58 [ 69 | 82 | 96 [ 112 -
II 6|6 6 9 13 119 | 27 | 37|49 | 63 | &3 - - - - -
2 I 6 [ 6 7 10 | 13 | 18 [ 24 | 31 | 39 | 48 | 59 | 71 | 84 | 98 | 114 -
II 6|6 7 10 | 15 | 21 [ 29 | 38 | 51 | 66 | 85 - - - - -
3 I 6 | 6 8 11 14 | 19 | 25 | 32 | 40 [ 50 | 61 [ 72 | &5 | 100 | 117 -
II 6 | 6 8 11 16 | 22 | 30 | 40 | 52 | 68 | 87 - - - - -
4 I 6 [ 6 9 12 | 16 | 20 [ 26 | 33 | 42 | 51 | 62 | 74 | 87 | 102 | 119 -
II 6 6 9 12 | 17 | 24 [ 32 | 42 | 54 | 70 | 90 - - - - -
5 I 6 | 710 [ 13 17 122 | 28 | 35 | 43 | 53 | 64 | 76 | 89 | 104 | 121 -
II 6 | 710 14 [ 18 | 25 | 33 | 42 | 56 | 72 | 92 - - - - -
6 I 718 [ 11 14 | 18 | 23 [ 29 | 36 | 45 | 55 | 66 | 78 | 91 | 106 | 124 -
II 71 8 | 11 15 | 20 | 26 | 34 | 45 [ 58 | 74 | 95 - - - - -
7 I 819 [ 12 [ 15 19 124 |1 30 | 37 | 46 | 56 | 67 | 79 | 93 | 109 | 126 -
II 719 (1216 |21 | 28 |36 |47 | 60 | 76 | 97 - - - - -
8 I 9 [10[ 13 | 16 | 20 | 25 | 32 [ 39 | 48 | 58 | 69 | 81 | 95 | 111 | 129 -
II 8 (10 13 | 17 | 22 | 29 [ 38 | 48 | 62 | 78 | 100 | - - - - -
10 I 11 13 ] 15 [ 19 | 23 [ 28 | 34 | 42 | 51 |61 | 72 [ 84 | 99 | 1I5] - -
I 10|12 15 | 19 | 25 | 32 | 41 | 52 | 65 | 82 - - - - - -
12 I 13115 ) 17 | 21 | 25 [ 30 | 37 | 45 | 54 | 64 | 76 | 88 | 103 | 120 | - -
Ir (12|14 18 | 22 | 28 | 35 | 44 | 55 | 69 | &7 - - - - - -
14 I 15117120 | 23 | 28 | 33 [ 40 | 48 [ 57 | 67 | 79 | 92 1107 | 125| - -
II | 141720 | 24 | 30 | 38 | 47 | 59 | 73 | 91 - - - - - -
16 I 1711922 | 25 | 30 [ 36 | 43 | 51 | 60 | 71 | 83 | 96 | 111 | 129 | - -
I {17119 22 | 27 | 33 | 41 | 50 | 62 | 77 | 96 - - - - - -
18 I 19 |21 | 24 | 28 | 33 | 38 | 46 | 54 [ 63 | 74 | 8 | 99 | 115] - - -
I {1921 25|30 | 36 (44 | 54 | 66 | 81 | 100 | - - - - - -
20 I 21 [ 23 [ 26 | 30 [ 35 | 41 | 48 [ 57 | 66 | 77 | 90 | 103 | 120 | - - -
IT (2112327 (32|39 (47 | 57| 70| 85 - - - - - - -
22 I 23 25129 | 33 | 38 | 44 | 51 | 60 [ 69 | 81 | 93 | 107 - - - -
II {23126 30| 35| 41 [ 50 | 60 | 73 | 89 - - - - - - -
25 I 26 [ 29| 32 | 36 | 42 | 48 | 55 | 64 [ 74| 86 | 99 - - - - -
II {26129 33 39|46 [ 54 | 65| 79 | 95 - - - - - - -
30 I 31 34| 38 | 42 | 48 | 55 | 63 | 72 | 82 | 94 - - - - - -
II |31 |35 40 | 46 | 53 | 62 | 74 | 88 - - - - - - - -
35 I 37140 | 44 |1 49 | 55 | 62 | 70 | 80 | 91 - - - - - - -
II [37]|41) 46 | 53 | 61 [ 70 | 82 | 97 - - - - - - - -
40 I 42 [45[ 50 | 55 [ 61 | 69 | 78 [ 88 | 99 - - - - - - -
II (43147 53 | 60 | 69 [ 79 | 91 - - - - - - - - -

Zalacznik 7
Warunki obstugi urzadzen hamulcowych wagonow oraz przeprowadzania szczegolowej i uproszczonej proby
hamulca zespolonego w pociggach zestawionych z wagonow towarowych kolei 1520 mm
1. Warunki techniczne urzadzen hamulcowych wagonoéw kolei 1520 mm podczas przyjgcia na sie¢ kolejowa i
ich eksploatacji musza odpowiadac¢ tresci uméw migdzy zainteresowanymi kolejami.
2. Podczas obstugi urzadzen hamulcowych wagonow kolei 1520 mm w sktadzie pociagu nalezy sprawdzi¢:



a)
b)

Za
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zuzycie i stan urzadzen hamulcowych i ich czg$ci stosownie do ustalonych dla nich wymiaréw;
prawidtowo$¢ potaczenia sprzegéw hamulcowych, otwarcia kurkéw koncowych 1 kurkéw odcinajacych na
przewodach doprowadzajacych sprezone powietrze od przewodu gléwnego do zaworu rozrzadczego, a takze
ich stan techniczny i pewno$¢ zamocowania;
prawidlowos¢ ustawienia zaworéw rozrzadczych w poszczegdlnych wagonach, w zaleznos$ci od stanu
zatadowania 1 trasy przebiegu;
szczelno$¢ przewodu glownego badanego sktadu pociagu, ktéora powinna odpowiada¢ normatywom
ustanowionym przez zarzady kolejowe - wlascicieli wagonow (patrz dalej ust. 5);
dzialanie hamulcéw samoczynnych - przez wykonanie pierwszego stopnia hamowania i odhamowanie;
prawidtowos$¢ regulacji przektadni hamulcowej i1 dziatania samoczynnych nastawiaczy przektadni hamulcowej
- przez sprawdzenie skoku ttoka cylindra hamulcowego,
grubos¢ wstawek hamulcowych i ich rozmieszczenie na powierzchni tocznej zestawow kotowych.
Proby hamulcéw w pociagach ztozonych z wagonéw kolei 1520 mm nalezy przeprowadzaé zgodnie z trescia
§ 26 - 28 instrukcji, przy czym szczelno$¢ nalezy sprawdza¢ wedlug ust. 5, a skoki ttokow cylindrow
hamulcowych wedtug ust 7 niniejszego zatacznika.
Stan i drozno$¢ przewodu gtownego pociagu (pelne otwarcie kurkow koncowych, prawidtowe potaczenie
sprzegdbw hamulcowych) stwierdza si¢ na podstawie swobodnego przeptywu sprezonego powietrza w
uktadzie pneumatycznym i dzialania hamulca zespolonego w ostatnim wagonie. Proba szczelnosci pociagu.
Z uwagi na wigksze dopuszczalne ubytki sprezonego powietrza w uktadach pneumatycznych wagonow kolei
1520 mm, nalezy probg szczelnosci pociagéw zestawionych z takich wagonéw wykonywac¢ w nastepujacy
sposob:
napeti¢ zbiornik gtowny lokomotywy do ci$nienia maksymalnego;
napeti¢ przewod gtowny pociagu do cisnienia roboczego 0,5 MPa;
odlaczy¢ sprezarki (w lokomotywach spalinowych, w ktorych silnik spalinowy napedza sprezarki
bezposrednio, za odtaczenie sprezarki przyjmuje si¢ jej przejscie na bieg jatowy);
ustawi¢ gldéwny zawor maszynisty w potozenie Jazda";
odczeka¢ do chwili gdy manometr zbiornika gléwnego lokomotywy wykaze spadek ci$nienia o 0,04 - 0,05
MPa od ci$nienia maksymalnego;
zmierzy¢ czas dalszego spadku cisnienia o 0,05 MPa na manometrze zbiornika gldwnego lokomotywy
rekojesci zaworu maszynisty pozostajacej w potozeniu, jazda".
dokonanie w sposob wlasciwy proby szczelno$ci odpowiedzialna jest druzyna trakcyjna lub pracownik

obslugujacy siec stata sprezonego powietrza.

Uktad pneumatyczny hamulca pociagu towarowego i towarowo-osobowego mozna uznac za szczelny, jezeli czas
obnizenia ci$nienia w zbiorniku gléwnym lokomotywy o 0,05 MPa, w zalezno$ci od pojemnos$ci zbiornikow
gtéwnych (serii lokomotywy znajdujacej sig¢ na czole pociagu) i dlugosci sktadu pociagu, bedzie nie mniejszy od
nizej podanych dopuszczalnych wartosci minimalnych:

) Pojemnosé Minimalny czas spadku ci$nienia w [s] 0 0,05 MPa w zbiorniku
Seria zbiornika gtéwnym lokomotywy dla dhugosci sktadu pociagu:
lokomotywy .
gtéwnego [1] - - -
do 100 osi rzeczyw. 101-150 osi rzeczyw. | 151 -200 osi rzeczyw.

ST43 970 70 50 35
ST 44 888 65 45 35
2xST44 1776 130 90 70
ET 21 880 65 45 35
ET 22 1000 60 40 30
ET 41 1620 120 80 60
SM48 1000 70 50 35

Dla innych serii lokomotyw (pojemnosci zbiornikow gltéwnych) 1 innych dlugosci sktadow pociagéw, mozna w
razie potrzeby inimalny dopuszczalny czas spadku ci$nienia o 0,05 MPa w zbiorniku gtownym obliczy¢ ze
wzoru:

{=
20nu

601

[s]

gdzie :

t
v
n

minimalny czas spadku ci$nienia w sekundach,
pojemno$¢ zbiornika gtdéwnego lokomotywy w litrach,
liczba wagonow w sktadzie pociagu,



10.

I1.

75

u maksymalny dopuszczalny ubytek sprezonego powietrza w jednym wagonie, wynoszacy max. 17 1/min.
Czas otrzymany z tego obliczenia nalezy zaokragli¢ do najblizszej petnej piatki lub dziesiatki sekund wzwyz (np.
wynik obliczenia 62,4 s nalezy zaokragli¢ do 65 s). W razie dokonywania proby szczelnos$ci pociagu przy uzyciu
dwoch lokomotyw potaczonych ze soba pneumatycznie i elektrycznie, przed pomiarem czasu spadku ci$nienia o
0,05 MPa nalezy wytacza¢ sprezarki w obydwu lokomotywach, a za minimalny dopuszczalny czas spadku
ci$nienia nalezy przyjmowac¢ sume minimalnych dopuszczalnych czasow spadku dla obydwu lokomotyw.

Sprawdzenie hamowania.
Dla sprawdzenia dziatania hamulcéw samoczynnych w pociagu towarowym nalezy obnizy¢ ci$nienie w prze-
wodzie gtéwnym hamulca o 0,06 - 0,07 MPa.
Po takim obnizeniu ci$nienia wszystkie hamulce samoczynne w pociagu powinny zadziala¢ i nie powinny
samoczynnie odhamowa¢ az do momentu odhamowania za pomoca zaworu maszynisty. W stanie zahamowanym
wstawki hamulcowe powinny by¢ docis$nigte do zestawow kolowych, a trzony tlokéw cylindra hamulcowego
wysunigte. Stan zahamowania nalezy sprawdzi¢ po uptywie minimum dwu minut od chwili wdrozenia
hamowania.

Skok ttoka cylindra hamulcowego.
Skok tloka cylindra hamulcowego w wagonach towarowych w zaleznosci od rodzaju wstawek hamulcowych
(wartosci przetozenia uktadu dzwigni hamulcowej) powinien wynosi¢ odpowiednio dla hamowania stuzbowego
petnego i1 pierwszego stopnia hamowania:

Rodzaj wstawek Hamowanie stuzbowe petne | Pierwszy stopien hamowania

Skok tloka cylindra hamulcowego w granicach [mm]

zeliwne od 57 do 125 od 40 do 100
niemetalowe od 40 do 100 od 30 do 80

Sprawdzenie odhamowania.

Po zakoficzeniu sprawdzenia hamowania w pociagu towarowym hamulce nalezy odhamowaé przestawiajac

dzwigni¢ zaworu maszynisty do polozenia Jazda". Pelne odhamowanie powinno nastapi¢ po podniesieniu

ci$nienia w przewodzie gtéwnym do wartos$ci 0,48 - 0,50 MPa.

Odhamowanie nalezy sprawdzi¢ w kazdym wagonie na podstawie cofnigcia si¢ ttoka cylindra hamulcowego i

odsunigcia si¢ wstawek hamulcowych od zestawow kotowych.

Nastawienie hamulca.

a) Poszczeg6lne nastawienia hamulca w wagonach towarowych kolei 1520 mm oznaczone sa na tablicy
przestawczej wycigtymi w blasze literami alfabetu rosyjskiego:

(I ,,prozny" 1I,
(II),$redni"  C,
(III),,fadowny" T"

b) W wagonach towarowych wyposazonych w zeliwne wstawki hamulcowe, zawory rozrzadcze wlacza si¢
w potozenie:

() ,,prozny" przy zatadunku netto mniejszym od 3 t/o$ (takze przy préznym wagonie),
(IT) ,,$redni" przy zatadunku netto wagonu 3-6 t/o$§ (wlacznie),
(IIT),,}adowny" przy zatadunku netto wagonu wigkszym od 6 t/os.

¢) W wagonach towarowych, wyposazonych w niemetalowe wstawki hamulcowe zawory rozrzadcze wlacza si¢
W nastawienie:

(I) ,,prozny" przy zatadunku netto do 6 t/o$ wiacznie (takze przy préznym wagonie),
(I1) ,,$redni" przy zatadunku netto wigkszym od 6 t/os;

nie wolno wtedy ustawia¢ dzwigni w potozenie ,tadowny" (poroéwnaj: uwaga pod tablica IV w instrukcji).

d) Jesli wagon jest wyposazony w uklad samoczynnej regulacji sity hamowania, to niezaleznie od tego, czy
wagon jest prozny czy zaladowany, zawor rozrzadczy powinien by¢ zawsze w nastawieniu:

() ,,sredni", jesli wstawki hamulcowe sa z tworzywa sztucznego,
(IT) ,,tadowny", jesli wstawki hamulcowe sa z zeliwa.

e) Zawory rozrzadcze w wagonach kolei 1520 mm moga by¢ wlaczone na system ,,gory" przed jazda na dtugich
spadkach o pochyleniu 18 %o lub wigkszym. Na innych liniach zawory nalezy nastawia¢ na ,,rOwniny".
Nastawienie ,,gory-réwniny" musi by¢ takie samo w catym pociagu.

Rozmieszczenie wagondw z czynnymi hamulcami zespolonymi w sktadzie pociagu towarowego musi
odpowiada¢ postanowieniom § 58 niniejszej instrukcji.

Wartosci masy hamujacej wagonow towarowych kolei 1520 mm nalezy przyjmowaé wedtug tablicy IV niniej-
szej instrukcji.

Zagadnienia nie ujgte w zataczniku nr 7 nalezy traktowac zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji.
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Zatacznik 8

Oznaczenia polozen rekojesci glownych zaworow maszynisty

a) Zawory maszynisty w lokomotywach

Zawor FV4a (system Oerlikon) Zawor D2 (system Knorr)
1 odcigcie, podwdjna trakcja 1 napehianie uderzeniowe
11 napehianie uderzeniowe 11 jazda
11T jazda 11T polozenie srodkowe, odcigcie
Iv#* I stopien hamowania IvV* I stopien hamowania
V* hamowanie peine V* hamowanie peine
VI hamowanie uzupehiajace VI hamowanie nagle
VII hamowanie nagle
Zawor H14K1 (system Knorr) Zawor 394 (tylko w lok. SM48)
I napehianie, luzowanie I napehianie, luzowanie
11 jazda I jazda (z samoczynna likwidacja przetadowania
przewodu glownego)
I odcigcie, podwojna trakcja
v ustalenie stopnia hamowania I odcigcie (bez zasilania przewodu glownego)
v hamowanie stuzbowe
VI hamowanie nagle 1A% ustalenie stopnia hamowania
IVa jak IV, z dalszym obnizeniem ci$nienia w
przewodzie gldownym
\Y hamowanie stuzbowe
VI hamowanie nagle

b) Zawory maszynisty w elektrycznych zespolach trakcyjnych (oznaczenia: pn - hamulec zespolony pneumatyczny,

ep - hamulec elektropneumatyczny)

Zawor FVELG (system Oerlikon) Zawor St113 (system Knorr)
1 luzowanie ep, jazda pn 1 napehnianie i luzowanie pn
11 jazda ep, jazda pn 11 luzowanie ep, jazda pn
111 hamowanie ep, jazda pn 11T hamowanie ep, jazda pn
v jazda pn v odcigcie (podwdjna trakcja)
\ ustalenie stopnia hamowania pn \ ustalenie stopnia hamowania pn
VI hamowanie stuzbowe pn (i hamowanie nagte) VI hamowanie stuzbowe pn
VII odciecie (podwdina trakcja) VII hamowanie nagte

Migdzy potozeniem IV i V jest pole wielostopniowego hamowania i luzowania (przy zaworze D2 zwane tez katem 90°

hamowania i luzowania)

Zatacznik 9

Parametry hamulca podstawowych serii pojazdow z napedem
Maksymalne / Liczba Ci$nienie w Dopuszezaln
minimalne cylindrow cylindrach sllzok toka Y Masa hamujaca (na
. . ci$nienie w hamulcow hamulcowych . poszczegolnych
Seria pojazdu L o 2 cylindra =,
zbiornikach ych (niski stopien / hamulcowego nastawieniach)
glownych wysoki stopien) £
[MPa] [MPa] [mm] [7]
1 2 3 4 ] 6
ET21 0,8/0,7 8 0,41 £0,02 40-60 P95, G 57
ET22 0,85/0,75 8 0,42 /0,62 40-60 R115, P 103 G70
EU06
EUO07 do nr 243 0,87 0,7 8 0,40/ 0,63 35-55 R 74, P 66, G 63
EPO07 do nr 243 EP0O8
EUO07 od nr 300
EPO7 od nr 300 0,85/0,75 8 0,44/0,62 R71, P56, G46
R+E140, P+E116, G+E70,
EP09 1,0/0,85 8 0,44 /0,62 +1045 -5 R 100, P 76, G 55
ET40 0,9/0,75 4+4 0,43 60 -120 P90,G 79
ET41 0,85/0,75 8+8 0,42/0,62 35-55 R135,P102,G 79
ET42 0,9/0,75 444 0,37 £0,02 100-180 P 116, G98
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EN57 ra
1 pr. 0,28 prozny 105+5 pneum.
hamulec syst. | 1o\ 0.72/0.58 tad. 0,38 - 0,39 pr. 124, tad. 130
Knorr ep
s 2 prozny 110+5 pr. 130, lad. 144
ENS57 ra pr. 0,25 - 0,27 L.
hamulec syst. | rb 0,72/0,58 ! 1ad.038 - 040 | Prozmy 10555 preum.
. pr. 124, tad. 130
Oerlikon
’ pr. 0,28 - 0,30 tad. sy 11045 ep
s 0,38-0,40 prozny pr. 130, fad. 144
ra pr. 0,25 - 0,27 e pneum.
ENTI rb 0,72/0,58 ! 1ad.038 -0.40 | Prozny 105£5 pr. 158, tad.212
sa pr. 0,28 - 0,30 tad. . ep
sb 2 0,38 - 0.40 prozny 110+5 pr. 164, 1ad.225
ra pr. 0,25 - 0,27 e pneum.
ED72 b 0,72/0,58 ! 1ad.0,38-0.40 | Prozny 1055 pr. 176, tad. 187
sa pr. 0,28 - 0,30 tad. iy ep
sb 2 0,38 - 0.40 prozny 1105 pr. 187, 1ad.201
SM30, SP30 0,8/0.7 2 0,40 70 - 170 P34
SM42, SP42 SU42 0,8/0,7 8 0,40 40-80 P69, G64
4 0,62 40-80
SM31 | donr22 0,8/0,7 12 0,43 40-80 P 113, G94
od nr 23 0,85/0,75
ST43 1,0/0,8 4 0,40/ 0,62 60 - 130 R103, P81.G49
ST44 0,8/0,7 8 0,41 90-150 P89,.G 73
SU45 0,8/0,7 8 0,41/0,59 55-95 R116, P34, G80
SU46 0,8/0.7 8 0,44 /0,62 24-71 R113, P87, G74
SM48 0,85/0,75 4 0,40 75-125
SMO03 0,8/0.7 1 0,35 70-170 nie okreslono
SP32 | donrs 1,0/0,8 4 20,30/0,43 60 -100 R57,P50,G42
odnr6 8 -0,40 /0,60

Uwaga: dla serii, ktérych nie wymieniono w zestawieniu, odpowiednie warto$ci nalezy przyjmowaé zgodnie z DTR lub opisem na
pojezdzie.

Zalacznik 10
Wzor nalepki Mw S39 ,,Nie ladowa¢ - po wyladowaniu zwrdci¢ na kolej macierzysta"
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Wzér nalepki Mw 543 ,,Hamulec niezdatny do uzytku"

Zalacznik 11
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PKP
HAMULEC NIEZDATNY DO UZYTKU
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