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Za cznik Nr 1 do Uchway Nr 229/2007
Zarz du PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 21 czerwca 2007r.

Zarz dzenie Nr 16/2007
Zarz du PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 21 czerwca 2007r.

w sprawie wprowadzenia Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)

Na podstawie § 10 pkt 23 Regulaminu Zarz du PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., stanowi cego za cznik do uchway Nr 238/2006
Zarz du PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 sierpnia 2006r.,
Zarz d PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. postanawia, co nast puje:

§1
Przyjmuje do stosowania w Sp6 ce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Instrukcj sygnalizacji le-1 (E-1), ustalon uchwa Nr 280/2006
Zarz du PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 wrze nia
2006r., zatwierdzon przez Prezesa Urz du Transportu Kolejowego
decyzj Nr TTN-500-536/06 z dnia 17 listopada 2006r., stanowi ¢
za cznik do Zarz dzenia.

§2
Z dniem wej cia w ycie niniejszego Zarz dzenia w Spo ce PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. nie stosuje si Zarz dzenia Nr 157
Zarz du PKP z dnia 20 lipca 1998r. w sprawie ustalenia ,Instrukcji
sygnalizacji na PKP — E 1” (Biuletyn PKP zeszyt A, Nr 30 z 22 lipca
1998r., poz. 158).

83
Zarz dzenie podlega ogoszeniu w Biuletynie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. — zeszyt B.

84
Zarz dzenie wchodzi w ycie 14 dni po og oszeniu.
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Wprowadzenie

WPROWADZENIE

Instrukcja zawiera postanowienia rozpatzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogomygarunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.Nt. 172, poz
1444) w zakresie sygnalizacji na liniach normalnoto/ch i sze-
rokotorowych zarzdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Dodatkowe postanowienia i uszczego owieniaewde in-
strukcji zaznaczono pismem pochy ym, uzupe nierawato w
za cznikachnrli 2.

8 1. Przeznaczenie instrukciji

Instrukcja obowizuje we wszystkich jednostkach organizacyjnycl
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz w innych prgebior-
stwach kolejowych, ktére do jej przestrzegania aoszobowi za-
ne na podstawie zawartych umow o udpstanie infrastruktury.



Postanowienia ogélne

ROZDZIA |

§ 2. Postanowienia ogolne

1. W sygnalizacji na liniach kolejowych stosuje: si

1) sygnay, za pomodtérych przekazuje sinakazy lub polece-
nia wykonania okrdonych czynnoci zwi zanych z ruchem poci
goéw, manewrami taboru kolejowego, bezpiesteem ruchu,
mienia kolejowego i 0oséb;

2) wskaniki, za pomoc ktérych przekazuje sinakazy lub pole-
cenia nieobjte sygna ami oraz informacje zwane z ruchem
poci goéw, manewrami lub bezpieczwem ruchu, mienia kolejo-
wego i 0sob.

2. Sygnay, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, mby :

1) nadawane przez sygnalizatory przytorowe

a) semafory,

b) tarcze ostrzegawcze semaforowe,
C) tarcze manewrowe,

d) sygnalizatory powtarzaje,

e) sygnalizatory sygna u zagtzego,
f) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;

2) przekazywane przez sta e lub przeraarcze albo latarnie;

3) dawane przez osoby do tego uprawnione;

4) nataborze kolejowym;

5) ostrzegawcze i alarmowe.

Stosuje si sygnay wzrokowe: kszta towe wietlne, dzienne i
nocne oraz sygnay s uchowe. Sygnawetlne maj te same
obrazy sygna owe zaréwno w dzigak i w nocy. Nocne sygnay
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wzrokowe naley stosowa tak e w dzie, w warunkach ograni-
czonej widocznei (mg a, opady atmosferyczne itp.).

3. Wskaniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, mogy :

1) zwrotnicowe;

2) ogolnoeksploatacyjne;

3) dotyczce zelektryfikowanych linii kolejowych.
4. Sygnay i wskaniki, o ktorych mowa w niniejszym rozdziale,
stosuje si do prowadzenia ruchu kolejowego z g¢ko ci nie
wi ksz ni 160 km/h.
5. Na wydzielonych liniach kolejowych znaczenia mojs&go |
bocznicach dopuszcza sstosowanie sygna Ow i wskekow in-
nych ni ustalone niniejszinstrukcj za kadorazow zgod Pre-
zesa Zarzdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A..
6. Warunki sygnalizacji na liniach kolejowych wyposnych w
urz dzenia przeznaczone do sterowania ruchem gowi, zbudo-
wane i eksploatowane w ramach Europejskiego Sys#ésmzidza-
nia Ruchem Kolejowym (ERTMS/ETCS) okla odr bne prze-
pisy.
7. Sygna, ktéry nie odpowiadi le obrazowi ustalonemw ni-
niejszej instrukcjijest sygna em wipliwym.
8. Sygna witpliwy na semaforze albo brakviate na semaforze
wietlnym oznacza sygna ,Stoj", z tym zastrgeiem, e je eli w
porze nocnej semafor ksztatowy wskazuje nocny aydsr 1
»St0j" albo nocny sygna jest niewietlony lub w tpliwy i jedno-
cze nie semafor ten wskazuje sygna dzienny zezwaapa jazd,
a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatrpyanasygna
D 1, wany jest sygna dzienny.
9. Sygna witpliwy lub brak wiate na kadym innym sygnalizato-
rze ni semafor naley rozumie w taki sposéb, ktéry zapewnia
zachowanie wikszego stopnia bezpieczatwa ruchu.



Postanowienia ogélne

10. W przypadku spostrzenia lub usyszenia dwoch mych
sprzecznych sygna 6w nalestosowa si do tego sygna u, ktory
zapewnia zachowanie wiszego stopnia bezpieczatwa ruchu.

11. Nieczynne, to znaczy nieoddane dgtku lub uniewanione,
sygnalizatory wietlne oznaczone swvska nikiem kasowania W 31
zawieszonym pod latarnsygnalizatora.

12. Nieczynne sygnalizatory kszta towe oznaczoneska nikiem
kasowania W 31 umieszczonym na ramieniu, na taldzyatarni
albo przez opuszczenie pionowo ramion semaforaztijirie tar-
czy sygnalizatora kszta towego.

13. Sygnalizatoréw nieczynnych nievgetla si .

14. Pracownicy kolejowi powinni znasygnay ,St¢j", ,Alarm" i
,P0 ar" i umie je podawa w przypadku wysipienia zagroenia
bezpieczestwa ruchu, ycia ludzkiego lub mienia.

15. Wszystkie postanowienia niniejszej instrukeofydz ce maszy-
nisty dotycz prowadzcego pojazd kolejowy z nagem.

Postanowienia ogoélne

ROZDZIA |l

§ 3. Sygnay nadawane przez semafory

1. Semafor ksztatowy nadaje sygnay odpowiednind gmiem

ramion w dzie i dodatkowo wiat ami w nocy.

2. Wyré nia si dwa rodzaje semaforow kszta towych: semafor

jednoramienne i dwuramienne. Ramsemarfora z przodu jest kolo-

ru bia ego z czerwonobwdédk , natomiast z ty u jest koloru bia e-

go z czarn obwddk. W uzasadnionych przypadkach, w celu za

pewnienia lepszej widzialnoi, kolory ramienia i obwodki mog
by odwrdécone.

3. Semafor ksztatowy oznacza simieszczon na maszcie, wi-

doczn z przodu listw w bia o-czerwone pasy. Cz rodkowa

listwy ma kolor czerwony.

4. Na semaforach ksztatowych stosowane wiata wsteczne

sygna 6w nocnychGdy semafor nadaje sygna :

- Sr 1 ,Stoj", gorna latarnia pokazuje wstecz duwiat o mato-
wobia e, a na semaforze dwuramiennym - oprocz tegolina
latarnia ma e wiat o matowobia e,

- Sr 2, gorna latarnia pokazuje wstecz euwiat o biae, a na
semaforze dwuramiennym oprécz tego - dolna latamee
wiat o matowobia e,

- Sr 3 - obie latarnie pokazujwstecz due wiat a bia e.

wiat a wsteczne nalg stosowa na wszystkich semaforach kszta
towych, jeli zachodzi tego potrzeba.

5. Semafory kszta towe nadajastpuj ce sygnay:

10



Sygna y nadawane przez semafory

1) Sygna Sr 1 ,St¢j”

Dzienny Nocny

Rami semafora ustawione po-Czerwone wiat 0 na semaforze

ziomo, na prawo od s upa sema
forowego

Sygna Sr 1 nakazuje zatrzymanie pgciprzed semaforem.

11

Sygna y nadawane przez semafory

2) Sygna Sr 2 ,Wolna droga”
Dzienny Nocny

Rami semafora ustawionpoc Zielone wiat o na semaforze
k tem 4% do poziomu na prav
od masztu semafora

Sygna Sr 2 zezwala na jazd najwi ksz dozwolon pr dko ci
dla danego pocgu na danym odcinku linii kolejowej.

12



Sygna y nadawane przez semafory
3) Sygna Sr 3 ,Wolna droga ze zmniejszonpr dko ci "

Dzienny Nocny

Dwa ramiona semafora wznie-Dwa wiat a na semaforze w
sione pod ktem 45° do poz- pionie: gorne wiat o zielone,
mu, na prawo od masztu sam dolne pomaraczowe

fora

Sygna Sr 3 zezwala na jazd pr dko ci nie wi ksz ni 40 km/h,
pocz wszy od semafora do koa okr gu zwrotnicowego os ania-
nego tym semaforem. W przypadku semafora wjazdowebo
drogowskazowego pdko ograniczona do 40 km/h obowuje
na ca ej drodze przebiegu

13

Sygna y nadawane przez semafory

6. Sygna y na semaforacietlnych nadawane sa pomoc jed-
nego wiat a lub dwéch wiate w linii pionowej. Dolne wiat o

mo e by uzupe nione poziomym pasemvietinym.

7. Pas wietlny na semaforzewietinym tworzy sygna tylko cz-
nie z dolnym wiat em pomaraczowym semafora.

8. Jeeli sygna na semaforze zezwala na jazgr dko ci 40, 60
lub 100 km/h, to jazda z pr dko ci obowi zuje poczwszy od
semafora do kaca okr gu zwrotnicowego 0s anianego tym sema-
forem, a w przypadku semafora wjazdowego lub drak@azowe-
go - na ca e drodze przebiegu.

9. Latarnia sygna owa semaforaietinego moe by zamontowa-
na na maszcie lub bezpednio na podstawie (semafor karze ko-
wy) albo zawieszona obok toru lub nad torem.

10. Maszty semaforéw odgtowych samoczynnych, na szlakach
wyposaonych w blokad samoczynn, s koloru bia ego. Jeeli
latarnia sygna owa takiego semafora zawieszonaesi toru lub
nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semaforautagdd latarni
sygna ow albo obok niej znajduje slistwa bia a. Ostatni semafor
samoczynny, usytuowany na szlaku przed semaforemdeyvym
posterunku ruchu, oznakowany jest wsk&iem W 18.

11. Maszty semaforow pé samoczynnych, tzn. innyiclhwymie-
nione w ust. 10, pomalowane\w poziome pasy czerwono-bia e, z
tym e pierwszy pas od géry masztu jest czerwonyeldtatarnia
sygna owa zawieszona jest obok toru lub nad toterdla ozna-
czenia rodzaju semafora, nad lub pod latasggna ow albo obok
niej, znajduje silistwa pomalowana w pasy czerwono-bia e.

12. Latarnie sygna owe semaforowietinych karze kowych, z
przodu i z bokbw pomalowane w poziome pasy, ha przemian
bia e i czerwone tak,e pas czerwony jest pondzy bia ymi.

13. Semafory wietlne nadaj nast puj ce sygnay:

14



Sygna y nadawane przez semafory

1) Sygna S 1 ,St¢j" 2) Sygna S2 ,Jazda z naj-

wi ksz dozwolon pr dko-
ci"

Jedno czerwone wiato cige Jedno zielonewiato ci g e na
na semaforze semaforze

©
O

Sygna S 1 nakazuje zatrzgm Sygna & zezwala na jazdz

nie pocigu przed semaforem  najwi ksz pr dkoci dozwo-
lon dla danego pocgu ne
danym odcinku linii kolejowej
informuje, e na nat pnym
semaforze, jeeli semafor nada-
j cy sygna S 2 jest z nim uza-
le niony, nadawany jest sygi
zezwalajcy na jazd z najwi k-
sz dozwolon pr dko ci .

15

Sygna y nadawane przez semafory

3) Sygna S3 ,Jazda z najwi ksz dozwolon pr dko ci nie
wi ksz ni 160 km/h — w przodzie s dwa odst py blokowe wd-
ne — a przy nastpnym semaforze z prdko ci nie wi ksz ni
100 km/h"

Jedno zielonewiat o migaj ce na semaforze

18}

Sygna S 3 zezwala na jazd najwi ksz pr dko ci dozwolon
dla danego pocgu i danego odcinka linii kolejowej. Sygna S 3
nadawany przez:

a) semafor p6é samoczynny lub ostatni semafor saymogzbloka-
dy liniowej informuje, e nastpny semafor nadaje sygna ze-
zwalaj cy na jazd z pr dko ci nie wi ksz ni 100 km/h,

b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafgtazdowy
na szlak wyposany w samoczynnblokad liniow informuje,
e dwa kolejne odspy blokowe za tym semaforem svolne,
maszynista powinien tak regulowar dko jazdy, aby mébg
zatrzyma poci g przed semaforem wskazaym sygna ,Sto;”;
dotyczy to take semafora wjazdowego posterunku odgesego
bez semafora wyjazdowego.

16



Sygna y nadawane przez semafory

4) Sygnha S 4 ,Nastpny sena-
for wskazuje sygna zezwal-
j cy na jazd z pr dko ci
zmniejszon do 40 lub 6(
km/h"

Jedno pomarax&zowe wiato
migaj ce na semaforze

18}

Sygna $4 zezwala na jazdz
najwi ksz pr dkoci dozwo-
lon dla danego pocgu ne
danym odcinku hii kolejowej.
wskazan w wewn trznym ra-
k adzie jazdy pocigéw i infor-
muje, e nastpny semafor naa
je sygna zezwalagy na jazd z
pr dko ci nieprzekraczag 4C
lub 60 km/h.

5) Sygna S 5 ,Nastpny sena-
for wskazuje sygna Stéj"

Jedno pomara&zowe wiato
ci g e na semaforze

@

Sygna S5 informuje, e na-
st pny semafor nadaje sygi
»St0)”, maszynista pwinien tal
regulowa pr dko jazdy, aby
mog zatrzyma poci g prze
nast pnym semaforem wskazu-
j cym sygna ,Stéj".

17
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6) Sygha S 6 ,Jazda z prdko-
ci  nieprzekraczaj ¢ = 10C
km/h, a potem z najwiksz
dozwolon pr dko ci "

Dwa wiata na semaforze
jednym pionie: dolne wiato
pomara czowe cig e, a pod nir
wietlny pas zielony poziom
gbrne wiat o — zielone cig e

Sygna $ zezwala na jazdz
pr dko ci nie wi ksz ni 10C
km/h i informuje, e na nasfp-
nym semaforze, jeli semafo
nadajcy sygna $ jest z nin
uzale niony, nadawany je
sygnha zewalajcy na jazd z
najwi ksz dozwolon pr dko-
ci . Jeeli nie ma takiego @
le nienia to o sygnale naan

st pnym semaforze informi
tarcza ostrzegawcza

18

7) Sygna S 7 ,Jazda z prdko-
ci  nieprzekraczaj ¢ = 10C
km/h przy tym i nast pnym
semaforze"

Dwa wiata na semaforze
jednym pionie: dlne wiato
pomaraczowe cig e, a pod nir
wietlny pas zielony poziom
gbrne wiat o — zielone migage

O]
O
+

Sygnha S7 zezwala na jazdz
pr dko ci nie wi ksz ni 10C
km/h i informuje, e nat pny
semafor nadaje sygna zezwale
j cy na jazd z prdkoci nie
wi ksz ni 100 km/h.



Sygna y nadawane przez semafory

8) Sygna S 8 ,Jazda z prdko-

ci  nieprzekraczaj ¢ = 10C
km/h, a przy nast pnym sena-
forze z pr dko ci zmniejsa-
n do 40 lub 60 km/h"

Dwa wiata na semaforze
jednym pionie: dolne wiat o
pomara czowe cig e, a pod nir
wietlny pas zielony poziom
gérne wiat 0 — pomaraczowe
migaj ce

@]
O
+

Sygna S8 zezwala na jazdz
pr dko ci nie wi ksz ni 10C
km/h i informuje, e nastpny

9) Sygna S 9 ,Jazda z prdko-
ci  nieprzekraczaj ¢ = 10C
km/h, a przy nast pnym sena-
forze — Stoj"

Dwa wiata na semaforze
jednym pionie- dolne wiat o
pomara czowe cig e, a pod nir
wietlny pas zielony poziom
gérne wiato — pomaa Czowe
cige

Sygna 9 zezwala na jazdz

pr dko ci nie wi ksz ni 10C
km/h i informuje, e nat pny

semafor nadaje sygna zezwalasemafor nadaje sygna ,Stoj".

j cy na jazd z prdkoci nie
wi ksz ni 40 lub 60 km/h.

19
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10) Sygna S 10 ,Jazda z
pr dko ci nieprzekraczaj c
40 km/h, a potem z najwiksz
dozwolon pr dko ci "

Dwa wiata na semaforze
jednym pionie: dolne wiato

pomaraczowe cige, a gorne —

zielone cig e

Sygna S10 zezwala na jazdz
pr dkoci nie wiksz ni
40 km/h 1 informuje, e na m@-
st pnym semaforze, jeli sena-
for nadajcy sygna S0 jest .
nim uzaleniony, nadawany je
sygna zezwalagy na jazd z
najwi ksz dozwolon pr dko-
ci . Jeeli nie ma takiego @
le nienia to o sygnale naan

st pnym semaforze informi
tarcza ostrzegawcza.

20

11) Sygna S 10a,Jazda z
pr dko ci nieprzekraczaj c
60 km/h, a potem z najwiksz
dozwolon pr dko ci "

Dwa wiata na semaforze
jednym pionie -dolne wiato
pomaraczowe cig e, a pod nin
wietlny pas pomarazowy
poziomy, gorne wiat o0 — zielo-
necige

Sygna Sl0a zezwala na jaza
pr dkoci nie wiksz ni

60 km/h i informuje, e na na-
st pnym semaforze, jeli sema-
for nadajcy sygna S10gest :
nim uzaleniony, nadawany je
sygha zezwalagy na jazd z
najwi ksz dozwolon pr dko-
ci . Jeeli nie ma takiego @
le nienia to o sygnale naan
st pnym semaforze informi

tarcza ostrzegawcza.



Sygna y nadawane przez semafory

12) Sygna S 11 ,Jazda z
pr dko ci nieprzekraczaj c
40 km/h, a przy nastpnym
semaforze —z pr dko ci nie
przekraczaj ¢ 100 km/h"

Dwa wiata na smaforze \
pionie - dolne wiat 0 pomara-
czowe cige, goérne zielor
migaj ce

O]
O
T

Sygna Sl1 zezwala na jazdz
pr dkoci nie wiksz ni 4C
km/h i informuje, e nastpny

semafor nadaje sygna zezwalasemafor nadaje sygna zezwala-
j cy na jazd z prdkoci nie

j cy na jazd z prdkoci nie
wi ksz ni 100 km/h.

13) Sygna S1lla,Jazda z
pr dko ci nieprzekraczaj c
60 km/h, a przy nastpnym
semaforze —z pr dko ci nie
przekraczaj ¢ 100 km/h"

Dwa wiata na semaforze

pionie - dolne wiat o pomara-
czowe cig e, a pod nimwietl-
ny pas pomarazowy poziomy
gbrne wiat o — zielone migage

O]
O
+

Sygna Slla zezwala na jazd
pr dkoci nie wi ksz ni 6C
km/h i informuje, e nastpny

wi ksz ni 100 km/h.
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14) Sygna S 12 ,Jazda z
pr dko ci nieprzekraczaj c
40 km/h, a przy nastpnym
semaforze —z pr dko ci nie
przekraczaj ¢ 40 lub 60 km/h

Dwa wiata na semaforze
jednym pionie -dolne wiato
pomaraczowe cige, gorn
wiat 0 pomaraczowe migajce

@]
O
T

Sygna Sl2 zezwala na jazdz
pr dkoci nie wiksz ni 4C
km/h i informuje, e nastpny

semafor nadaje sygna zezwalasemafor nadaje sygna zezwale

j cy na jazd z prdkoci nie
wi ksz ni 40 lub 60 km/h.
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15) Sygna S 12a,Jazda z
pr dko ci nieprzekraczaj c
60 km/h, a przy nastpnym
semaforze - z pr dko ci
zmniejszon do 40 Ilub 6(
km/h"

Dwa wiat a na semaforze w
jednym pionie - dolnewiat o
pomaraczowe cig e, a pd nim
wietlny pas pomarazowy
poziomy, gérnewiat o poma-
ra czowe migajce

@]
O
+

Sygna Sl2a zezwala na jazd
pr dkoci nie wiksz ni 6C
km/h i informuje, e nastpny

j cy na jazd z prdkoci nie
wi ksz ni 40 lub 60 km/h.



Sygna y nadawane przez semafory

16) Sygna S 13 ,Jazda z
pr dko ci nieprzekraczaj c
40 km/h, a przy nastpnym
semaforze — Sto;"

Dwa wiata pomaraczowe

17) Sygna S 13a,Jazda z
pr dko ci nieprzekraczaj c
60 km/h, a przy nastpnym
semaforze — Stoj":

Dwa wiata pomaraczowe

ci ge na semaforze w jednymci ge na semaforze w jedn

pionie

®
@
T

Sygna S 13 zezwala na jazd
pr dkoci nie wiksz ni 4C
km/h i informuje, e nastpny
semafor nadaje sygna ,Stg;".

pionie, a pod nimiwietlny pa:
pomaraczowy poziomy

®
O
+

Sygna Sl3a zezwala na jazd
pr dkoci nie wi ksz ni 6C
km/h i informuje, e nastpny
semafor nadaje sygna ,Stg;".
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18) Sygna zastpczy Sz "Mo na przgecha obok semafor:
wskazuj cego sygna Sr 1 lub S 1 "Stgj" albo sygna wpliwy,
albo te semafora nieowietlonego lub przejecha obok sygnali-
zatora sygnau zastpczego, majcego wy cznie latarni ze
wiat em bia ym - bez rozkazu pisemnego"

Jedno wiat o matowobia e migage na semaforze lub maszcie
semafora, albo na maszcie semafora nwtlonego, albo umiesz-
czone na osobnej podstawie

lub

lub || lub
)

I I

Sygna zasfpczy Sz zezwala na:

a) jazd do nastpnego semafora, tarczy zaporowej, miejsc
ustawienia tarczy zatrzymania D 1,
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b) jazd, ktéra moe odbywa si z pr dko ci nie wi ksz ni 40
km/h i nie wymaga zatrzymania sprzed nim; maszynista powi-
nien jednak tak regulowapr dko jazdy, aby moég w kalej
chwili zatrzyma poci g w razie nag ego zauwania przeszkody;
przy wyje dzie na szlak bez blokady samoczynnej jazda dkor
ci do 40 km/h obowizuje w granicach posterunku ruchu.

Wyjazd pocigu na szlak z blokadsamoczynn na podstawie sy-
gna u zastpczego, rozkazu pisemnego dmonego druynie po-
ci gowej lub przekazanego za pomaarz dze cznoci powi-
nien odbywa si ze szczegolnostrono ci , tak aby maszynista
mog w kadej chwili zatrzyma poci g w razie nag ego zauwe:
nia przeszkody, przy tym piko jazdy nie moe przekracza20
km/h; jazda pocigu z ostrono ci obowi zuje do czasu mincia
przez czo o pocgu semafora wskazujego sygna zezwalay na
jazd, o ile maszynista nie otrzyma rozkazu pisemnegdama-
Cj , e samoczynne semafory ogstwe s niewa ne.

14. Pocig zatrzymany przed semaforem wskaeyn sygna Sr 1
lub S 1 ,Stéj", nieowietlonym lub wskazujcym bia e wiato b d
sygna wtpliwy, z wyj tkiem semafora odgpowego samoczynne-
go, mo e jecha dalej, jeeli na semaforze uka si sygna zezwa-
laj cy lub sygna zaspczy, albo na rozkaz pisemny, dczony
dru ynie pocigowej lub przekazany za pomoarz dze czno-

Cl.

15. Pocig zatrzymany wskutek braku semafora kszta towe@o Iu
wietinego na miejscu, na ktérym poprzednio shajdowa, jak
rownie poci g zatrzymany przed sygnaem D 1 ,St6j" na przeno-
nej tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu bragego semafo-
ra moe jecha dalej na rozkaz pisemny, dozony druynie po-

ci gowej lub przekazany za pomogrz dze cznoci.

16. Pocig zatrzymany przed semaforem og@swym samoczyn-
nym wskazujcym sygna S 1 ,St¢j", jeli nie ukae si sygha
zezwalajcy na jazd, powinien jecha dalej z prdko ci nieprze-
kraczajc 20 km/h, o ile nie ma widocznej przeszkody do yazd
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Pr dko poci gu naley tak regulowa, aby mona by o w kadej
chwili zatrzyma poci g w przypadku zauwa&nia przeszkody.
Jazda pocigu z ostrono ci obowi zuje do czasu mincia przez
czo o pocigu semafora wskazugego sygna zezwalajy na jazd.
17. Sygna Sr 1 lub S 1 ,St6j" na semaforze odsbszaréwno do
poci gow, jak i do manewrdw, i oznacza zakaz przejechabiok
semafora wskazugego taki sygna .

18. Manewrujcy tabor kolejowy moe min  sygna Sr1lub S 1
»St0]" na semaforze wowczas, gdy uprawniony pradkvwyda
pozwolenie na mincie tego sygnau i poda sygna Rm 1 ,Dc
mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".

19. Sygna zezwalagy na semaforze oznacza zakaz manewrow
nia na drodze przebiegu pogu, réwnie sygna zaspczy oznhacza
zakaz manewrowania na drodze przebiegu pci

8 4. Sygnay nadawane przez sygnalizatory powtarzage

1. Sygnalizator powtarzajy nadaje sygna ywiat ami latarni sy-
gna owej umieszczonej na maszcie koloru szaregadwbeszonej
obok toru.

2. Zabrania si stosowania sygnalizatorow powtaragjch na szla-
kach z blokad samoczynn

3. W razie konieczn@i mo na stosowawi cej ni jeden, ale nie
wi cej ni trzy sygnalizatory powtarzage.

4. Sygnalizatory powtarzaje zaopatruje siw tablice wskazuce

czarnymi pasami pionowymi na bia ym tle kolejnaych sygnali-
zatoréw, liczc od semafora, do ktérego sidnosz.
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Sygna y nadawane przez sygnalizatory powtacasj

5. Na sygnalizatorach powtarzeych stosuje sinastpuj ce sy-

gnay:

1) Sygna Spl Semafoi
wskazuje sygna Sr 1 lub S1
Stoj"

Dwa wiata w pionie: dolne-
bia e, gérne - pomarazowe

©
O
I

2) Sygna Sp2 Semafoi
wskazuje sygna zezwalajcy
na jazd z najwi ksz dozwo-
lon pr dko ci "

Dwa wiata w pionie: dolne-
bia e, gbrne - zielone

_
O
O
I

[l
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3) Sygna Sp3 "Semafor
wskazye sygna zezwalajcy
na jazd z pr dko ci nieprze-
kraczaj ¢ 100 km/h"

Dwa wiata w pionie: dolne-
bia e, gorne - zielone migaje

a8

@)

]
U
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4) Sygna Sp4 "Semafor
wskazye sygna zezwalajcy
na jazd z  pr dko ci
zmniejszan  do 40 Ilub 6(

Bn/h" : o
wa wiata w pionie: dolne-

biae, gbérne - pomarazowe
migaj ce

a
O
I

1]




Sygna y nadawane przez tarcze ostrzegawcze

§ 5. Sygnay nadawane przez tarcze ostrzegawcze semafee

1. Wyr6 nia si nastpuj ce rodzaje tarczy ostrzegawczej semafo-
rowej kszta towe;j:

1) tarcza ostrzegawcza dwustawna, na ktérepamoastawi dwa
sygnay;

2) tarcza ostrzegawcza trgjstawna, na ktérejmramastawi trzy
sygnay;

3) tarcza ostrzegawcza nieruchoma.
2. Tarcza ostrzegawcza dwustawna nadaje Ssygna yporaoc
dysku koloru pomarazowego z czarnym pierieniem i bia
obwddk , obracajcego si o0 k t oko 0 90° wzgldem poziomej osi
oraz latarni sygna owej przes anianej pomearawym lub zielo-
nym szk em.
3. Tarcza ostrzegawcza trojstawna nadaje sygngopaec dysku
koloru pomaraczowego z czarnym piatieniem i bia obwodk,
obracajcego si 0 k't oko o 90° wzgldem poziomej osi, latarni
sygna owej przes anianej pomacaowym lub zielonym szk em
oraz bia ej strzay z czerworobwodk , umieszczonej na maszcie
pod tarcz.
4. Sygna tarczy ostrzegawcze] nieruchomej stanmbysk koloru
pomaraczowego z czarnym piarieniem i bia obwddk oraz
latarni z pomaraczowym szk em na tarczy.
5. Tarcze ostrzegawcze semaforowe ksztatowe stasiujprzed
semaforami kszta towymi.
6. Na liniach kolejowych, na ktorych dopuszczalmadgo jest
nie wi ksza ni 40 km/h, w wyjtkowych przypadkach, przed se-
maforami wietlnymi mo na stosowa tarcze ostrzegawcze nieru-
chome.
7. Dla kontrolowania, czywieci si latarnia ksztatowej tarczy
ostrzegawczej, stosuje siwiat a wsteczneGdy tarcza ostrzegaw-
cza nadaje sygna :
- 0Od 1, latarnia pokazuje wstecz @uwiat o0 matowobia e,
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- 0Od 2, latarnia pokazuje wstecz @uwiat o bia e,

- Ot1, Ot 2, Ot 3, latarnia pokazuje wstecz maveat o matowo-
bia e.

Latarnia nieruchomej tarczy ostrzegawczej pokangtecz wiat o

bia e.

8. Tarcza ostrzegawcza kszta towa dwustawna nadaepogce

sygnay:
1) Sygna Od 1 ,Semafor wskazuje sygna Sr 1 Stoj"
Dzienny Nocny

Dysk pomaraczowy z czarnyr Pomaraczowe wiato poniej
pier cieniem i bia obwodk dysku
ustawiony pionowo
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Sygna y nadawane przez tarcze ostrzegawcze

2) Sygna Od 2 ,Semafor wskazuje sygna Sr 2 lub Sr 3ezwa-
laj cy najazd"

Dzienny Nocny
Dysk w po o eniu poziomym Zielonewiat o poni ej dysku
1
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9. Tarcza ostrzegawcza kszta towa trzystawna nadagepoj ce
sygnay:
1) Sygna Ot 1 ,Semafor wskazuje sygna Sr 1 - St§j

Dzienny Nocny

Okr gy dysk pomaraczowy : Pomaraczowe wiato poniej
czarnym piercieniem i bia  dysku

obwddk , a pod nim bia a strze

z czerwon obwodk - skiero-

wana ostrzem w do
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2) Sygna Ot 2 ,Semafor wskazuje sygna Sr 2 Wolna dga"
Dzienny Nocny

Dysk w po oeniu poziomymga Zielone wiat o poni ej dysku
pod nim bia a strza a z czerwc

obwodk , skierowana ostrzem

dé
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3) Sygna Ot 3 ,Semafor wskazuje sygna Sr 3 — Wadndroga
ze zmniejszon pr dko ci "

Dzienny Nocny

Okr gy dysk pomaraczowy : Dwa wiata w pionie poniej
czarnym piercieniem i bia dysku: dolne wiat o zielme, ¢
obwodk , a pod nim bia a strze gérne pomaraczowe

z czerwon obwodk - skiero-

wana ostrzem ukaie w dé ne

prawo pod ktem 4% od maszt

tarczy
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Sygna y nadawane przez tarcze ostrzegawcze

10. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nadaje tylkenjsgigna :

Sygna On ,W odleg oci drogi hamowania znajduje si sema-
for"

Dzienny Nocny

Nieruchomy pomaraczowy Jedno pomara&zowe wiat 0 n¢
dysk z czarnym piecieniem  dysku
bia obwddk

11. Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej, ktorejkdigst odbla-
skowy, nie stosuje sisygna u nocnego.
12. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje zmai@gs prd-

ko ci tak, aby mona by o zatrzymapoci g przed semaforem, gdy

semafor ten wskazuje sygna ,Stoj".
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13. Tarcza ostrzegawcza semaforowétlna nadaje sygna yia-
t em latarni sygna owej umieszczonej ha maszcierkiatzarego
lub zawieszonej obok toru.

14. Tarcze ostrzegawcze semaforoweetine ustawia siprzed
semaforamiwietlnymi, jak réwnie przed semaforami kszta to-
wymi.

15. Tarcza ostrzegawcza semaforoweietlina nadaje nagpuj ce
sygnay:

1) Sygna Os1 Semafor, dc 2) Sygna Os 2 Semafor, dc

ktorego si tarcza odnosi ktérego si tarcza odnosi

wskazuje sygna Stéj" wskazuje sygna zezwalajcy
na jazd z najwi ksz dozwo-
lon pr dko ci ”

Jedno pomarxzowe wiato Jedno wiat o zielone cige n:
ci g e natarczy tarczy
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3) Sygna Os 3 Semafor, dc
ktérego si tarcza odnosi
wskazuje sygna zezwalajcy
na jazd z pr dko ci nieprze-
kraczaj ¢ 100 km/h"

Jedno wiat o zielone migajce
na tarczy

4) Sygna Os 4 Semafor, dc
ktérego si tarcza odnosi
wskazuje sygna zezwalajcy
na jazd z pr dko ci zmnig-
szon do 40 lub 60 km/h"

Jedno wiato pomaraczowe
migaj ce na tarczy

37

Sygna y nadawane przez tarcze ostrzegawcze

§ 6. Sygnay nadawane przez tarcze ostrzegawcze przejaerd
we

1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnamdwwia-
tami w latarni sygna owej umieszczonej na mashdiezawieszo-
nej obok toru Sygna nadawany przez tarcastrzegawcz prze-
jazdow dotyczy toru, przy ktérym ta tarcza jest ustawiona

2. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informujeydrutrakcyjn o
stanie sprawnai urz dze ostrzegajcych uytkownikéw drogi na
przeje dzie znajdujcym si w odleg oci drogi hamowania za t
tarcz .

3. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa jest oznaczabpleczk z
liczb odpowiadajc kilometrowi i hektometrowi przejazdu, do
ktérego ta tarcza siodnosi. Maszt tarczy jest pomalowany w po
ziome pasy bia o-czarne.

4. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do gtotarcza si
odnosi, nie zblia si poci g, tarcza ostrzegawcza przejazdow:
pozostaje nieavietlona. Po w czeniu urzdze ostrzegajcych na
przeje dzie tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygita-
muj cy, czy uytkownicy drogi s, czy nie s ostrzegani o zblaniu

si poci gu do przejazdu.

5. W przypadku gdy tarcza ostrzegawcza przejazdoadaje sy-
gna Osp 1 lub do czasu minia jej przez czo o poaju pozostaje
ciemna, naley zmniejszy pr dko poci gu tak, by mona by o
zatrzyma poci g przed przejazdem, gdy na przejeie jest prze-
szkoda zagraj ca bezpieczestwu ruchu. Jazda z miko ci 20
km/h obowizuje tylko do czasu mincia przejazdu przez czo o
poci gu.
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6. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje paste sygnay: _ L o

2) Sygna Osp 2 Urz dzenia sygnalizacji na przejedzie, dc
1) Sygna Osp 1l ,Urzdzenia sygnalizacji na przeje dzie, dc ktérego si tarcza odnosi, s sprawne, jazda przez przejazd
ktérego si tarcza odnosi, s niesprawne, jazda przez przejazd najwi ksz dozwolon pr dko ci "
pr dko ci 20 km/h"

Dwa wiat a bia e cig e w linii pionowej

()
()

Dwa wiat a pomaraczowe cig e w linii poziomej

()
()

©0 00 »

lub
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Sygna y nadawane przez tarcze manewrowe i rdprze

8 7. Tarcze manewrowe i rozrz dowe

1. Stosuje sinastpuj ce tarcze manewrowe:

1) tarcze manewrowe ksztatowe, ktére nadmjgnay odpo-
wiednim po oeniem kwadratowej tarczy obracegj si wzd u
przek tnej o kt 90° wokd poziomej osi i w nocy dodatkowwia-
t ami koloru:

a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,
b) mlecznobia ego - gdy manewr jest dozwolony;

2) tarcze manewrowenietlne, ktére nadajsygnay za pomoc
jednego wiat a:

a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,

b) matowobia ego - gdy manewr jest dozwolony.
2. Sygna y nadawane przez tarcze manewrowe odisos/lko do
jazd manewrowych.

3. Tarcze manewrowe kszta towe nad@stpuj ce sygnay:
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1) Sygna M 1 ,Jazda manewrowa zabroniona"
Dzienny Nocny

Kwadratowa tarcza niebiesk: Niebieskie wiato na maszc
bia obwddk, ustawiona pre- pod tarcz
k tn pionowo

4. Jeeli tarcza manewrowa kszta towa wskazuje stale ayighl
~Jazda manewrowa zabroniona", dopuszczagstosowanie
sygna u nocnego pod warunkiene, tarcza jest odblaskowa.
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2) Sygna M 2 ,Jazda manewrowa dozwolona"
Dzienny Nocny

Tarcza w po oeniu poziomym Mlecznobia ewiat 0 na mas-

cie pod tarcz
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4. Tarcze manewroweavietlne nadaj nastpuj ce sygnay:

1) Sygna Ms 1 ,Jazda ma- 2) Sygna Ms 2 ,Jazda m-
newrowa zabroniona" newrowa dozwolona"

Jedno niebieskie wiato ne¢ Jedno matowobiae wiato ne¢
tarczy tarczy

5. Jeeli nie jest moliwe podanie na tarczy manewrowej sygna
M 2 lub Ms 2, manewrugy tabor kolejowy moe przejechapoza
sygnalizator zabraniajy dalszej jazdy, gdy upowaiony pracow-
nik da zezwolenie na jazdoraz sygna odpowiednio Rm 1 ,Do
mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".

44
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6. Sygna y manewrowe modpy réwnie nadawane przez semafo-
ry wietlne, oznaczone liter,m" na tabliczce opisowej

1) Sygna S 1 ,St¢)" 2) Sygna Ms 2 ,Jazda

newrowa dozwolona".

Sygna S 1 ,Stéj'ha semaftze Semafor, o ktbrym mowa w u

o ktérym mowa w ust.,6odnos 6, nadaje sygna Ms 2Jazdi

si robwnie do manewréw manewrowa dozwolona" wia-
t em matowobia ym

K* K*
m m
[] []

7. Jeeli nie jest moliwe nastawienie sygna u Ms 2 na semaforze,
o ktérym mowa w ust. 6, manewray tabor kolejowy moe prze-
jecha poza ten semafor wskazay sygna ,Stoj", gdy upowa
niony pracownik wyda zezwolenie na jazoraz sygna odpowied-
nio Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".
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8. Stosuje sinastpuj ce tarcze rozrazlowe:

1) tarcze rozrdowe kszta towe, ktére nadagygna y za pomoc
pod u nego ruchomego bia ego ramienia z czashwdédk , o wie-
tlonego w porze nocnej, obraceggo si na tle nieruchomej ok
g ej, czarnej tarczy z bia obwddk, umieszczonej na maszcie,
zwroconego w kierunku lokomotywy pchagj tabor kolejowy,

2) tarcze rozrzlowe wietlne, ktére nadajsygnay za pomoc
umieszczonych na maszcie latar
9. Tarcze rozraowe ustawia sina szczycie gorki rozrdowej, a
W razie potrzeby stosuje sich powtarzacze przed grzbietem gorki
Powtarzacze wskazujakie same sygnay, jak tarcze ustawione r
szczycie gorki rozradowe;.

10. Jeeli na gérce rozrdowej s dwa tory, mona stosowa od-
dzielne tarcze rozrdowe i ich powtarzacze, odnose si do
ka dego z tych toréw.
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11. Tarcze rozrdowe nadaj nastpuj ce sygnay: 2) Sygna Rt 2 ,Pcha powoli"
. : Dzienn Nocn Dzienny i nocn
1) Sygna Rt 1 ,Pchanie zabronione” zienny y Zlenny | y
Dzienny Nocny Dzienny i nocny Pod unebiae rami O wietlone podu- Szereg bia ycr
ustawione ukaie ne biae rami usk- wiate tworz cyct
Pod u ne bia e rami O wietlone pod u- Szereg bia ych prawym kocem dc wione ukonie pra- lini ukon wzno-
ustawione poziomo ne bia e rami usta- wiate tworz cych gory pod ktem 45°  wym kocem dc szc si pod kterr
wione poziomo lini poziom gory pod ktem 45°  45°
_.-".f - X ."'. D & )
o7
l.GDD.‘ l[;}

Sygna Rt 2 oznaczae mo na pcha tabor kolejowy z prdko ci
nieprzekraczag 3 km/h.
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3) Sygna Rt 3 ,Pcha z umiarkowan pr dko ci "

Dzienny Nocny Dzienny i nocny

Pod unebiaerami O wietlone pod u- Szereg bia ych

ustawione pionowo ne bia e rami usta- wiate tworz cych
wione pionowo lini pionow

O
O
O

Sygna Rt 2 oznaczag mo na pcha tabor kolejowy z prdko ci
nieprzekraczag 5 km/h, jeeli regulamin techniczny nie stanowi
inacze).
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4) Rt 4 ,Cofn ”

Dzienny i nocny

Szereg bia ychwiate tworz cych k't prosty, zwrécony ramional
w prawo i w do

Sygna Rt 4 oznaczage naley cofn sk ad manewrowy z gorki;
sygna ten stosuje stylko na tarczach rozrdowych wietlnych.
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5) Sygna Rt5 ,Podepchn sk ad do gorki"

Dzienny i nocny

Szereg bia ych migagych jednoczenie wiate tworzcych lini
poziom

Felele

Sygna Rt 5 oznaczae mo na podepchn sk ad do goérki w cza-
sie, gdy z ssiedniego toru s spychane wagony przez gorkw
razie potrzeby rozrdnienia, z ktérego spodd kilku torow ma
nastpi podpychanie, sygna Rt 5 powinien byodawany jedno-
czenie z sygna em Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolonaappich
na semaforze lultarczy manewrowej ustawionej przy wcavym
torze; podpychanie powinno odbywsai z pr dko ci nieprzekra-
czaj ¢ 15 km/h; sygna Rt 5 stosuje diylko na tarczach rozrz
dowych wietlnych.

12. Jeeli nie mona nastawi na tarczy rozrazlowej sygnau ze-
zwalaj cego na pchanie taboru kolejowego poza tartz pchanie
taboru kolejowego jest dozwolone tylko woéwczas, ggpwa nio-
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ny do tego pracownik, po uprzednim ustnym poinfor@oiu dru-
yny trakcyjnej, e pchanie jest dozwolone poza tarcda r czny
sygna Rm 1 ,Do mnie" lub polecenie pchanialtie przekazane
za pomoc megafonu lub innegaodka cznoci.

13. Jeeli nie mona nastawi na tarczy rozralowej sygnau Rt 4
.cofn " lub zachodzi potrzeba cofria sk adu z gérki, wyposa-
onej w kszta tow tarcz rozrz dow , to cofni cie sk adu z gorki

dozwolone jest tylko wowczas, gdy pracownik do tegowa nio-
ny, po uprzednim ustnym poinformowaniu dyay trakcyjnej, e
naley cofn tabor kolejowy, da iczny sygna Rm 2 ,0de mnie"
lub polecenie cofncia b dzie przekazane za pomomegafonu lub
innego rodka czno ci.

8 8. Zasady umieszczania sygnalizatoréw

1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sygnabzas umiesz-
czane (ustawiane lub zawieszane) po prawej sttonie patrzc w
kierunku jazdy, z zastrzeniem ust. 2.
2. W uzasadnionych przypadkach przy torze g ownyodatko-
wym, semafor mae by zawieszony nad torem, do ktérego si
odnosi. Tarcze ostrzegawcze ustawiavged ug zasad okrnych
w ust. 41 5.
3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza 9o ze-
wn trznej stronie toréw, dla toru prawego - po prastepnie, a dla
toru lewego - po lewej stronie, patczw kierunku jazdy.
4. Na szlaku o liczbie torow wkszej ni dwa przy torach skraj-
nych sygnalizatory umieszcza spo zewntrznej stronie torow,
zgodnie z ust. 3, natomiast przy torach nieskrdjny@o prawej
stronie toru, patrx w kierunku jazdy.
5. W przypadku réwnoleg ego zbdinia na szlaku dwéch lub wi
cej torow naley przestrzeganastpuj cych zasad:

1) na odcinku, na ktérym tory le obok siebie, sygnalizatory
umieszcza siwed ug zasad okrenych w ust. 31 4,
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2) na odcinkach, na ktorych tory addalone od siebie, sygnaliza-
tory umieszcza siwed ug zasad okrlonych w ust. 1, 31 4.
6. Zasady okrdone w ust. 3-5 dotycz zarbwno umieszczania
sygnalizatorow na szlaku, jak i semaforéw wjazdowy@a zapo-
wiadawczym posterunku ruchu.
7. Jeeli warunki miejscowe nie pozwalapa umieszczenie sema-
fora, sygnalizatora sygna u zgstzego lub tarczy ostrzegawczej
zgodnie z zasadami okienymi w ust. 1-5, to sygnalizator ten
mo e by umieszczony w innym miejscu.
8. W przypadku, o ktébrym mowa w ust. 7, w miejsauktorym
powinien znajdowa si sygnalizator, umieszcza siwska nik
W 15.
9. Sygnalizatory powtarzage powinny by umieszczane po tej
samej stronie toru, co semafor, do ktéregoosinosz.

§ 9. Sygnay zamkni cia toru

1. Sygna y zamkntia toru stosuje sina tarczach zaporowych,

wykolejnicach, obrotnicach, wagach pomostowych &@zach

oporowych.

2. Sygna zamkncia toru stosuje sitak e na punktach przestaw-

czych zestawdw ko owych.

3. Tarcza zaporowa nadaje sygna zabracyaalbo zezwalagy na

jazd po torach stacyjnyclbo kontrolowania, czywieci si latar-

nia tarczy zaporowej, stosuje siwiata wsteczneGdy tarcza

ostrzegawcza nadaje sygna :

- Z 1, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiaveat a w linii
poziomej,

- Z 2, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiaveat a w linii
uko nej wznoszcej si pod k tem 45° ku stronie prawej,

Latarnia nieruchomej tarczy ostrzegawczej pokamgtecz wiat o

bia e.

4. Tarcze zaporowe nadajastpuj ce sygnay:
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1) Sygna Z1 ,Stoj" 2) Sygna Z 2 ,Jazda dozwolo

na"

Dzienny i nocny Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na  Kresa ukona czarna pod kerr
bia ej okr g ej tarczy 45° w gér ku stronie prawej, r
tle bia ej okrg ej tarczy

L} b

Sygna Z 1 na tarczy zaporowej jest wa zarowno dla manew-
réw, jak i dla pocigéw i nakazuje zatrzymanie pogu lub ma-
newruj cego taboru kolejowego przedtarcz ;

Sygna Z 2 na tarczy zaporowej zezwala na przejaadewrujce-
go taboru kolejowego pozatarcz.

5. Pocig zatrzymany przed tarczaporow nadajc sygna Z 1
.St6]" mo e jecha dalej na rozkaz, doczony lub przekazany za
pomoc urz dze cznoci dru ynie poci gowej.

6. Manewrujcy tabor kolejowy moe przejechapoza tarcz zapo-
row na sygna Z 2 ,Jazda dozwolona", a w razie niamai
nastawienia na tarczy tego sygna u - gdy upowgay pracownik
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da pozwolenie na mingie sygna u Z 1 ,Stoj" na tarczy zaporowej,
a ponadto nada sygna Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,@ufee".

7. W przypadku toréw zakezonych koz em oporowym tarcz
zaporow wskazujc stale sygna Z 1 ,St6j" lub semafawvietiny
stale wskazuiy sygna S 1 ,St6j" ustawia sk prawej strony toru,
patrz ¢ w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczynaacinek
zasypany piaskiem, a przy rampach - z prawej sttony, na wy-
soko ci belki zderzakowej koz a oporowego.

8. Przed koz ami oporowymi na torach, na ktérych wzpariemnej
nie manewruje sii na ktére nie wjed aj poci gi, albo manewru-
je si sporadycznie lub wykonywanie planowanych manewrow
zajmuje niewielk cz  doby — a owietlenie zewrtrzne w czasie
manewrowania zapewnia dobmwidoczno sygnau, maa za-
miast latar stosowa tarce nieowietlone, dajce takie same wska-
zanie, jakie daje latarnia sygna u Z1 ,Stéj". Zadesi , eby takie
tarcze by y wykonane z materia éw odblaskowych.

9. Latarnie wykolejnicowe nadagygnay wskazuge, czy wyko-
lejnica jest na torze, czy jest zt§j z toru.

10. Do nadawania sygna u o pcemiu wykolejnicy s uy latarnia
mechaniczna z okg ym szk em koloru mlecznego z czarkres

lub latarnia elektryczna z trzema punktamuietinymi.

11. Latarnie wykolejnicowe nadapast puj ce sygnay:
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1) Sygna Z 1wk ,Stdj, wyko-
lejnica na torze"

Dzienny i nocny
Na latarni mechanicznej kre
pozioma czarna na tle bie
okr gej tarczy, a na latar
elektrycznej punkty wietlne
czerwony i biay w poziomie

>

latarnia mechaniczna

latarnia elektryczna

2) Sygna Z 2wk \Wykolejnica
zdj ta z toru"

Dzienny i nocny
Na latarni mechanicznej kre
pionowa czarna na tle bia
okr gej tarczy, a na latar
elektrycznej dwa bia ewiat a w

pionie

latarnia mechaniczna

latarnia elektryczna

12. Latarnie mechaniczne mag ty u dwa mlecznewiat a, ktore
u 0 one w pionie oznaczaj,Wykolejnica zdj ta z toru", a u oone
W poziomie oznaczaj,Stéj, wykolejnica na torze".

13. Latarnie elektryczne nadggdnakowe sygnay do przodu i do

ty u.

14. Sygnay Z 1o i Z 20 na obrotnicach oraz Z 1#@@wg na wa-
gach pomostowych i innych umzeniach nadaje siza pomoc
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latarni ze szk em koloru mlecznego, ktéra tworzyaabsygna owy
0 kszta cie okrg ej tarczy z czarnkres.

15. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porzecmej nie
manewruje si lub manewruje sisporadycznie, a wietlenie ze-
wn trzne w czasie manewrow zapewnia domidoczno sygna-
Ow, mo na zamiast latarni ywa tarcz nieowietlonych, nadaf
cych takie same sygnay, jak latarnia. Zaleca &by tarcze takie
by y odblaskowe. €as (por doby) oraz przypadki, w ktorych la-
tarnie wykolejnicowe powinny byod wietlone naley okreli w
regulaminie technicznym posterunku ruchu.

16. Na urzdzeniach, o ktérych mowa w ust. 14, podajersst-
puj ce sygnay:

1) Sygna Z 1o, Z1lwg S$t6), 2) Sygnha Z 2o, Z 2wg Wijazd
wjazd zabroniony" dozwolony"

Dzienny i nocny Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na Kresa pionowa czarna na
bia ej, okr g ej tarczy bia ej, okr g ej tarczy

17. Sygna Z 1o i Z 1wg ,Stoj, wjazd zabroniony" obrotnicy i
wadze pomostowej oznacze wjazd na obrotniclub wag jest
zabroniony. Jeeli latarnia lub tarcza wskazuje ten sygna, nale
uy wszelkich dozwolonychrodkow, aby lokomotyw lub prze-
taczany tabor kolejowy zatrzymarzed obrotnic lub wag .

18. Na obrotnicach, wagach pomostowych i innych dzeniach
zamiast latarni, o ktérych mowa w ust. 14, m& stosowatarcze
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wskazuj ce taki sam sygna w dzie w nocy, przy czym zaleca Si
eby tarcze te by y wykonane z materia 6w odblaskadwy

19. Na punktach przestawczych zestawow ko owyclsugtosi

nast puj cy sygna:

Sygna Z 1p ,Sto¢j, wjazd taboru nieprzestawialnegma punkt
przestawczy zabroniony”

Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle bia ej, akej tarczy, pod ktor
znajduje si du a, bia a litera N
1) Sygnha na punkcie przestawczym zestawow
ko owych sk da si z umieszczonych w jednym
pionie dwdch latarni sygna owych:
- gornej latarni ze szk em koloru mlecznego w

kszta cie okrg ej tarczy z czarnkres poziom,
- dolnej latarni z matowobia du liter N.
2) Sygna Z 1p oznaczae wjazd taboru nieprze-
stawialnego na punkt przestawczy jest zabronion
naley uy wszelkich dozwolonychrodkéw, aby
tabor nieprzestawialny zatrzymprzed tym sygna-
em.
2) Sygna Z 1p ustawia Spo prawej stronie toru,
na pocztku strefy punktu przestawczego zestawc¢
ko owych, do ktérej wjazd taboru nieprzestawial-
nego jest zabroniony.
3) Sygna Z 1p awietla si w porze nocnej.
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8 10. Sygnay zatrzymania i zmniejszenia prdko ci podawane
przeno nymi tarczami

1. Stosuje sinastpuj ce sygnay zatrzymania:

1) Sygna DO ,Zatarcz ostrzegawcz znajduje si tarcza
zatrzymania"

Dzienny Nocny

Nieruchoma okrg a tarcza p- Pomaraczowe wiat 0 ha mas-
mara czowa z czarnym pie cie pod tarcz
cieniem i bia obwddk

Nieruchoma przenma tarcza ostrzegawcza informuje, w odle-
g o ci drogi hamowania zwkszonej o 200 m znajduje starcza
zatrzymania z sygnaem D 1; przed przendarcz ostrzegawcz
nie ustawia siwska nika W 1.
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2) Sygna D 1 ,Stgj" dawany tarcz zatrzymania
Dzienny Nocny

Prostoktna tarczaczerwona Czerwone wiat 0 porodku nau
bia obwddk tarcz

2. Jeeli powierzchnia przenoej tarczy ostrzegawczej i przenej
tarczy zatrzymania jest odblaskowa, to me nie stosowana nich
sygna u nocnegoDla umoliwienia kontroli, czy latarnia tarczy
zatrzymania wieci si, latarnia powinna pokazywaod ty u wiat o
matowobia e tej samej wielka co wiat o przednie.

3. Przenon tarcz ostrzegawcz DO i przenon tarcz zatrzyma-
nia D 1 ustawia siw stosunku do toréw, do ktorych sbdnosz,
wed ug tych samych zasad ustawiania, jakie obowyi dla sema-
foréw, z tym e na stacjach przeno tarcz zatrzymania ustawia
si w osi toru.

4. Sygna D1 ,Sto]" dawany tarczzatrzymania stosuje sido
oznaczenia miejsca, w ktérym z jakichkolwiek powwddnieczne
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jest zatrzymanie poaju lub manewrujcego sk adu, a w miejscu
tym nie ma semafora ani sygna u zamkra toru lub na sygnaliza-
torze tam ustawionym nie da snastawi sygna u zabraniagego
jazdy, a w szczegOlnoi:

1) jeeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagrébezpie-
cze stwu ruchu kolejowego;

2) je eli poci g zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga os ony;

3) je eli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie maoz po-
wrotem nastawisygna u",Stéj";

4) je eli czasowo brak semafora;

5) w razie zamkncia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego
cz Ci

6) jeeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w ENQU
~Jazda dozwolona”;

7) dla zabezpieczenia maszyn torowych pozostgaiodo posto-
ju na wyznaczonych torach przed najechaniem taborgntym
przypadku tarcz zatrzymania ustawia sw odleg ociod 1 do 3 m
przed wykolejnic os aniaj ¢ stoj ce na torze maszyny torowe.
Sygna ten stosuje stak e na szlaku do oznaczenia miejsca wy-
magaj cego ograniczenia piko ci poni ej 10 km/h.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 3 tafcz D 1
ustawia si przy semaforze lub w miejscu ustawienia semafora.
6. Tarcz zatrzymania na szlaku ustawia sv odleg oci co naj-
mniej 50 m od miejsca, ktére ma bgs oni te, a oprocz tego przed
tarcz zatrzymania ustawia siprzenon tarcz ostrzegawcz w
odleg oci drogi hamowania zwkszonej o 200 m.

7. W obrbie stacjj take na posterunku odganym, tarcz za-
trzymania ustawia siw osi toru, w odleg ai 100 m przed miej-
scem, ktdre ma byos oni te. Jeeli warunki miejscowe nie pozwa-
laj na jej ustawienie we wskazanej odlegip wowczas mona
ustawi tarcz zatrzymania w odleg @i mniejszej ni 100 m.
Przed tarcz zatrzymania ustawionw obr bie stacji nie umieszcza
Si przenonej tarczy ostrzegawcze.
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8. Jeeli tor mi dzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jes
zamknity, naley oprécz tarcz zatrzymania, os an@jch prze-
szkod na szlaku, os oniten tor réwnie na obydwoch stacjach
(lub posterunkach odganych) tarcz zatrzymania, bez tarczy
ostrzegawczej, ustawioma osi toru poza ostatnim rozjazdem.

9. Przeszkodnaley os oni z obu stron, bez wzglu na to, czy
poci g jest oczekiwany, czy nie. W razie krotkotrwareppzkody
w ruchu na jednym torze linii dwutorowej os ania przeszkod
sygnaem D 1 ,Stéj" i przena tarcz ostrzegawcz(sygna DO)
tylko z tej strony, z ktérej normalnie nadjeaj poci gi, a po
drugiej stronie przeszkody powinien snajdowa, w odleg oci
réwnej drodze hamowania zwiszonej o 200 m, pracownik kolejo-
wy z przyborami do dawania sygna 6veznych (D 2), aby zatrzy-
ma poci g, gdyby zblia si on z kierunku przeciwnego.

10. Pracownik kolejowy, ktory dostree przeszkod dla ruchu,
powinien na linii dwutorowej najpierw os onprzeszkod sygna-
ami z tej strony, z ktérej normalnie odbywa gich poci géw po
uszkodzonym torze, a na linii jednotorowej, jakwerazie uszko-
dzenia obu toréw linii dwutorowej, z tej stronyktbrej najpierw
oczekuje sipoci gu. Jeeli nie ma tarcz lub latar, naley biegnc
naprzeciw pocigu dawa sygnay ,Stoj" (D 2 i jednoczaie D 3).
Po osoniciu sygnaami uszkodzonego miejsca wymaggjo
ograniczenia szybkoi, naley oczekiwa poci gu przy sygnale D 1
,Stoj", a po zatrzymaniu pocgu przy tym sygnale zawiadomi
dru yn trakcyjn o przyczynie zatrzymania i giko ci z jak mo -
na jecha przez miejsce uszkodzenia.

Je eli wymagaj tego wzgldy bezpieczestwa, to naley rownocze-
nie os oni miejsce przeszkody dla ruchu pagw po ssiednim
torze.

11. W przypadku dania pocigu ratunkowego lub lokomotywy
pomocniczej zatrzymany pogios ania si ze strony oczekiwanej
pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo dsjrzyb dzie pomoc.
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12. Jeeli za zatrzymanym pogiem mia by wyprawiony w od-
st pie czasu drugi pocg, to os ony dokonuje sod ko ca poci gu

natychmiast po jego zatrzymaniu.

13. Jeeli semafora nie mma z powrotem nastawina sygna

»St0]", nale y ustawi tarcz zatrzymania bezpoednio przed se-
maforem. Jeeli semafor ma tarczostrzegawcz to oprocz tego
naley ustawi przenon tarcze ostrzegawczbezporednio przed
tarcz ostrzegawcz semafora. W razie potrzeby, naleprzygoto-
wa si do zatrzymania zblaj cego si poci gu sygnaami D 2 i
D 3 ,Stdj", dawanymi jednoczeie.

Uwaga: Przyk ady osygnalizowania przeszkod na torach |adi-
notorowej i dwutorowej przedstawiono na ngstej stronie.
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14. Stosuje sinast puj cy sygna zmniejszenia ko ci:
1) Sygna D 6 ,Zwolni bieg"
Dzienny Nocny

Trojk tna tarcza pomarazow: Pomaraczowe wiat 0 na tarcz
z bia obwddk, zwréconi oraz owietlona czarna liczt
podstaw do goéry, a na ni wskazujca dozwolon pr dko
czarna liczba wskazuwa - jazdy podana w dziegkact
zwolon pr dko jazdy podan km/h

w dziesitkach km/h; jeeli nie

mo na ustawi tej tarczy z a-

chowaniem skrajni, stosuje ¢

tarcz obrécon podstaw ku

do owi i umieszcza jnisko

15. Sygna D 6 ,Zwolni bieg" oznacza, e w odleg oci drogi
hamowania znajduje siodcinek toru, na ktérym nalg jecha z
pr dko ci mniejsz od pr dko ci przewidzianej w rozk adzie jaz-
dy. Jeeli maszynista nie zosta wcreej powiadomiony o tym, z
jak pr dkoci mo na przejechaprzez os onite sygnaem D 6
miejsce, a prdko ta nie jest wskazana na tarczy, nglemniej-
szy pr dko do 20 km/h.
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16. Miejsce wymagage zmniejszenia pdko ci naley osoni z
obu stron.
17. W razie potrzeby ograniczenia gko ci na szlaku pongj 10
km/h naley miejsce takie os oniprzenonymi tarczami zatrzyma-
nia D 1 ,Stgj" i tarczami ostrzegawczymi DO w prizepvej odle-
goci, a druyn trakcyjn ka dego pocigu zatrzymanego przy
tym sygnale zawiadomj z jak pr dko ci poci g moe przeje-
cha przez os onite miejsce.
18 Tarcz ,Zwolni bieg" ustawia siw odleg oci drogi hamowa-
nia przed poczkiem odcinka, po ktérym nalg jecha ze zmniej-
szon pr dko ci . Ponadto miejsce to oraz w migrvotrzeby miej-
sce, od ktérego wolno powrdcdo normalnej prdko ci, oznacza
si wska nikami W 14.
19. Tarcz z sygnaem D 6 "Zwolnibieg" ustawia siwed ug tych
samych zasad, co semafory.
20. Jeeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow datavych
wi kszej ni dwa, jak réwnie przy réwnoleg ym zblieniu wi cej
ni dwoéch torow szlakowych réych linii kolejowych, szeroko
mi dzytorza nie pozwala na umieszczenie normalnievisgpdar-
czy z sygna em ,Zwolnibieg", umieszcza sij nisko na wysoko-
ci g 6wki szyny, podstawtrdjk ta do do u, a w razie potrzeby
stosuje sitarcz o zmniejszonych wymiarach.
21. W razie konieczneoi zmniejszenia pdko ci w obr bie stacji,
na caej jej d ugai, tarcz z sygna em ,Zwolni bieg" ustawia si
przed stacj, przy tarczy ostrzegawczej odnosgj si do semafora
wjazdowego. W tym przypadku zmniejszeniedko ci obowi zu-
je do czasu mincia przez pocig caej stacji. Jeeli potrzeba
zmniejszenia pdko ci zajdzie tylko na czci toru g 6wnego za-
sadniczego w obbie stacji, to miejsce takie naleos oni z obu
stron w taki sam sposaob, jak na szlaku.
22. W przypadku, gdy koniecznozmniejszenia pidko ci dotyczy
torow g éwnych dodatkowych lub rozjazdéw nieleych w torach
g éwnych zasadniczych:
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1) nie wymaga siustawienia tarcz z sygna em ,Zwolrbieg";

2) na pocztku i na ko cu odcinka toru, na ktérym obowzuje
ograniczenie pidko ci, ustawia si wska niki W 14;

3) w razie potrzeby ograniczenia ko ci poni ej pr dko ci
dozwolonej zgodnie z sygna em na semaforze os aym@j tory
g 6wne dodatkowe lub rozjazdy nielee w torach g éwnych za-
sadniczych nalegy spowodowa zatrzymywanie przy tym semafo-
rze waciwych pocigéw, celem powiadomienia drygny poci -
gowej za pomoc rozkazu pisemnego, dazonego lub przekaza-
nego za pomocurz dze cznoci o potrzebie ograniczenia @F
ko ci jazdy na okrdonym odcinku toru, jeeli nie zosta a ona o
tym wczeniej powiadomiona.

23. W przypadku, gdy koniecznozmniejszenia pidko ci dotyczy
jednoczenie toru g 6wnego zasadniczego i toréw g dwnychatod
kowych lub rozjazdéw nielecych w torach g éwnych zasadni-
czych, to niezalenie od tego, czy ograniczenia gko ci s jedna-
kowe, czy te r6 ne, naley:

1) w celu osygnalizowania ograniczeniadko ci w torze g 6w-
nym zasadniczym ustawtarcz z sygna em ,Zwolni bieg", zgod-
nie z zasadami okrenymi w ust. 21;

2) przy pozosta ych ograniczeniach ppsiva zgodnie z zasa-
dami okrelonymi w ust. 22.

24. Na posterunkach odganych, jeeli odcinki toréw z ograni-
czon pr dko ci wyst puj w granicach posterunku, najestoso-
wa zasady okrdone w ust. 21-23 dla osygnalizowania ogranicze
pr dko ci na stacji. Jeeli natomiast ograniczenia ko ci jazdy
wyst puj w granicach posterunkéw odganych na odcinkach
szlakéw odgazionych i zachowanie powgzych zasad spowodo-
wa oby potrzeb ustawienia tarczy z sygna em ,Zwolrbieg"” przy
szlaku wspolnym, to nalg stosowa zasady okrdone w ust. 22.
25. Tarcza ,,Zwolni bieg" w porze nocnej, a tal w dzie, gdy to
jest wymagane, ma latarnze wiat em pomaraczowym (sygna
nocny) i jest owietlona. Wskaniki ustawione na poctku i ko cu
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odcinka, przez ktéry przejd a si ze zmniejszonpr dko ci , S
réwnie o wietlane. Jeeli powierzchnia tarczy ,Zwolnibieg" jest
odblaskowa, to maa nie stosowana niej, ani sygna u nocnego,
ani miejscowego avietlenia.

26. Przyk ady osygnalizowania leych blisko siebie odcinkéw
szlaku, wymagagych zmniejszenia pdko ci jazdy pocigu,
przedstawia zacznik nr 2.

8 11. Sygnay ogdlnego stosowania dawane przez uprawnione
osoby

1. Stosuje si nastpuj ce sygnay zatrzymania dawane prze
uprawnione osoby:

1) Sygna D 2 ,St¢j" dawany r cznie

Dzienny Nocny
Zataczanie okmgu rozwinit  Zataczanie okgu r czn latak
chor giewk lub jakimkolwiek ze wiatem biaym lub czerer
nym albo jakimkolwiek innyt
wiec cym si przedmiotem

innym przedmiotem lub k

Sygna naley dawa, w miar mo liwo ci, po stronie maszynisty.
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2) Sygna D 3,Stéj" - d wi kowy
*e® *e *e® o e o e

Trzy krétkie szybko po sobie naptij ce tony, kilkakrotnie pové:
rzone.

Sygnay D2 i D3 naly dawa jednoczenie ze stosowaniem
tarczy zatrzymania lub dawanegaznie sygna u ,St6j" w przy-
padku, gdyby sygna y te mog y zostaezauwaone przez druyn
poci gow lub manewrow.

2. W trakcie manewrow sygna ,Stoj" powinien byawany jedno-
czenie r cznie, za pomoc O tej chorgiewki, oraz dwi kowo
(sygna Rm 4).

3. Sygna D 2 ,Sto]" dawany cznie i w razie potrzeby ta&
d wi kowo (sygna D 3) stosuje sw przypadku, gdy zachodzi
konieczno zatrzymania pocgu, a nie ma madiwo ci lub potrze-
by stosowania innych sygna éw zatrzymania, a w egdainoci
gdy:

1) potrzeba zmniejszenia gko ci wskutek stanu toru zajdzie
nagle i danie sygna u ,Zwolnbieg" jest niemdiwe;

2) druyna konduktorska nadjd aj cego lub przejed aj cego
poci gu daje rczne lub dwi kowe sygnay ,Stoj";

3) przy nadjed aj cym lub przejed aj cym pocigu, pojedzie
pomocniczym lub manewrujym taborze kolejowym zostanie
zauwaona hieprawid owo, ktéra przy dalszej jelzie mog aby
zagraa bezpieczestwu ruchu lub spowodowsastraty materialne;

4) pocig jedzie po zamkntym torze bez uprzedniego zawiado-
mienia posterunkow;

5) na linii dwutorowej pocg jedzie po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego bez uprzedniego zawiadomiposte-
runkow;

6) w porze ograniczonej widoczmdna czole pocigu lub pojaz-
du pomocniczego zgaswszystkie wymaganewiat a;
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7) na torze znajdujsi ludzie lub due zwierzta, ktérym grozi
niebezpieczestwo przejechania.
4. Sygnay ,Stoj" dawane przez jednego z konduktopbwinni
powtarza pozostali konduktorzy ku przodowi, a w pagach z
lokomotyw popychajc - tak e ku ty owi pocigu.
5. W pocigach z hamulcem zespolonym dyoa konduktorska, w
razie zauwaenia przeszkod, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 7, pc
winna zamiast dawania sygna ow ,Stoj", zatrzyrpaci g hamul-
cem zespolonym.
6. Sygna y dawane cznie i sygnay dvi kowe naley powtarza
tak d ugo, a dru yna trakcyjna zastosuje gilo nich.
7.0Oprécz sygna 6w, o ktérych mowa w ust. 1-6, stosij nast-
puj ce sygnay sposobu jazdy, dawane przez uprawnisoieyo

3) Sygna Rm 1 ,Do mnie"
I
Dwa d ugie tony gwizdkiem lub tbk ijednoczenie:

Dzienny Nocny
Chor giewka sygna owa kolol Latarka z bia ymwiat em pou-
O0tego lub rka poruszana@ Szana poziomo

Zziomo

Sygna ,,Do mnie" oznaczage naley jecha w kierunku do dajce-
go sygna.
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4) Sygna Rm 2 ,0de mnie"
I
Jeden d ugi ton gwizdkiem lub bk ijednoczenie:
Dzienny Nocny

Chor giewka sygna owa kolor Latarka z bia ymwiat em pou-
0 tego lub rka poruszana pio- szana pionowo

= I*

Sygna ,Ode mnie" oznaczag naley jecha w kierunku od poda-

] cego sygna.

W przypadku gdy odebranie sygna u ,Do mnie" lub ¢Oahnie"

jest niemoliwe lub utrudnione, to sygna ten mma zastpi s o-

wami ,Jecha w kierunku...", przekazanymi za pomoarz dze
cznoci.
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5) Sygna Rm 3 ,Zwolni "
I I S S

Kilka przecigych tonow gwizdkiem lub tbk gwizdkiem lut
tr bk 1jednoczenie:
Dzienny Nocny

Chor giewka sygna owa kolor Latarka z bia ymwiat em pou-
Otego lub rka poruszana@ szana powolnym ruchem

wolnym ruchem po ukuao géry  uku do gory i na do

inado

4 4
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6) Sygna Rm 4 ,Stoj"

L N L *e® L *e®

Trzy krétkie szybko po sobie naptij ce tony gwizdkien lub tr bk
kilkakrotnie powtdrzone i jednoczeie:
Dzienny Nocny

Zataczanie okmgu rozwinit  Zataczanie okgu r czn latark
chor giewk , innym przedmio- ze wiat em bia ym
tem lub rk
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7) Sygna Rm 5 ,0drzuci "

I S ¢
Dwa d ugie i jeden kroétki ton gwizdkiem lub bk i jednoczenie:
Dzienny Nocny
Chor giewka sygna owa kolo Latarka sygnaowa z biay
0 tego lub rka poruszana dwu- wiat em poruszana dwukrott

krotnie poziomo, a naginie poziomo, a naspnie pionow:
pionowo do gory i szybko na dé do gory i szybko na dé
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8) Sygna Rm 6 ,Docisn "
e
Dwa krétkie tony gwizdkiem i jednoczeie:
Dzienny Nocny

Kilkakrotne zblienie do siebi Biae wiat o latarki przerywar
wyci gni tych poziomo prze w krétkich odstpach czas
siebie rk skierowane w stronmaszynisty

N

Sygna Rm 6 oznaczae naley nacisn na tabor kolejowy w celu
sprz gni cia lub rozprzgni cia.

§ 12. Sygnay dawane gwizdawk lub syren pojazdu kolejo-
wego

1. Jeeli na przodzie pocgu s dwie lokomotywy, wéwczas sy-
gnay gwizdawk lub syren lokomotywy daje maszynista pierw-
szej lokomotywy.

2. Sygna y na zatrzymanie pogu daje maszynista dowolnej lo-
komotywy.
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3. W przypadku, gdy przesta a dziagwizdawka lub syrena lo-
komotywy, dalsza jazda pogu powinna odbywasi z zachowa-
niem najwi kszej ostrono ci.

4. Podczas mg y lub zamieci utrudn@jch widoczno naley w
razie zepsucia sigwizdawki lub syreny lokomotywy dojechdo
najbli szej stacji ze zmniejszomr dko ci iza da lokomotywy
pomocniczej.

5. Stosuje si nastpuj cy sygna ostrzesnia: sygna Rp 1 ,Bacz-
no ":jeden d ugi ton gwizdawklub syren lokomotywy

Sygna Rp 1 ,Baczno "
—
Jeden d ugi ton gwizdawRkub syren lokomotywy

6. Sygna Rp 1 ,Baczno" maszynista daje:

1) w razie koniecznai zwrdcenia uwagi pracownikow kolejo-
wych, podronych lub innych os6b znajdwych si na torze lub w
jego pobli u;

2) po zatrzymaniu poaju przed semaforem wjazdowym Ilub
odst powym nadajcym sygna ,St6j", wtpliwy lub nieo wietlony
albo biae wiato przy zbitym szkle sygna owym, z wtkiem
semafora odspowego blokady samoczynnej, g maszynista nie
mo e porozumie si z dy urnym ruchu za pomoc rodkéw cz-
no ci;

3) na wezwanie kierownika pogu, przed odjazdem pogu
pasaerskiego zatrzymanego na szlaku;

4) przed kadym ruszeniem podczas pracy pagi technologicz-
nego, maszyny torowej i pojazdu pomochniczego, w ostrzeenia
robotnikdéw pracujcych na torze lub obok niego;

5) przed wskanikami W 6, W 6a i W 7, a ponadto podczas nie
korzystnych warunkéw atmosferycznych - po miii wska nika
W 6 przy zblianiu si do przejazdu;
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6) przed kadym ruszeniem z miejsca pogu towarowego z
lud mi;

7) przed kadym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewru-
] cego pojazdu trakcyjnego, gdy jazda manewrowa odbswna
polecenie dyurnego ruchu, nastawniczego lub zwrotniczego.

7. Stosuje sinastpuj ce sygnhay 0s oncia poci gu:

1) Sygna Rp 2 ,0s oni poci g"
I S S

Cztery d ugie tony gwizdawklub syren lokomotywy powtazane
kilkukrotnie

2) Sygna Rp 3,Usun oson iwréci do poci gu"
I ¢ S

Jeden dugi, jeden krotki, jeden d ugin gwizdawk lub syren
lokomotywy

8. Sygnay Rp 2 i Rp 3 dawanemzez maszynistw razie ko-
niecznoci 0s oni cia poci gu zatrzymanego na szlaku.

9 Jeeli przy hamowaniu pocgu potrzebne jest wspoé dzia anie
dru yny konduktorskiej, stosuje shastpuj ce sygnay:

1) Sygna Rp 4 ,Hamowa rednio"
.

Jeden krétki ton gwizdawKub syren lokomotywy

2) Sygna Rp 5 ,Hamowa"
I I S
Trzy d ugie szybko po sobie nagtjj ce tonygwizdawk lub syren
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lokomotywy

3) Sygna Rp 6 ,0dhamowa rednio"
I ¢

Jeden d ugi, jeden krotki ton gwizdawkib syren lokomotywy

4) Sygna Rp 7 ,0dhamowa”
I S

Dwa d ugie tony gwizdawklub syren lokomotywy

5) Sygna Rp 8 ,Rozpocz popychanie"
oo
Dwa krétkie tony gwizdawklub syren lokomotywy

6) Sygna Rp 9 ,Przerwa popychanie, pozostaprzy poci gu”
¢ I
Jeden krétki, jeden d ugi ton gwizdawkib syren lokomotywy

7) Sygna Rp 10 ,Dalsze popychanie nie jest potraee. Odje-
cha od poci gu”

se 00
Cztery krotkie tony gwizdawklub syren lokomotywy

10. Jeeli wszystkie lokomotywy cign ce i popychajce wyposa-
one s w sprawne urzdzenia radio cznoci, maszynici mog
porozumiewa si za pomoc tych urzdze . W takim przypadku
mo na nie stosowasygna éw Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanycl
gwizdawk lub syren lokomotywy.
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§ 13. Sygnay dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu po
ci gow

1. Przy odjedzie pocigéw pasaerskich stosuje sinastpuj ce

sygnay:

1) Sygna Rp 11 ,Wsiada"
—
Jeden d ugi ton gwizdawKkub syren lokomotywy

Sygna Rp 11 ,Wsiadd podaje druyna konduktorska przed od-
jazdem pocigéw pasaerskich i mieszanych.

2) Sygna Rp 12 ,Gotéw do odjazdu"

Dzienny Nocny
Chor giewka sygna owa kolo Latarka sygnaowa z biay
Otego lub rka podniesion wiatem podniesiona piomm
pionowo do gory do gory

0

Sygna Rp 12 ,Gotéw do odjazdu" stosuje girzed odjazdem
poci gow z wieloosobowdru yn konduktorsk;

79

Sygna y dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniii gow

3) Sygna Rp 13 ,Pocg nr... gotdw do odjazdu”. Sygna ten kie-
rownik poci gu przekazuje s ownie lub za pomaarz dze cz-
no ci do maszynisty; stosuje sgo przed odjazdem pogow ze-
stawionych z zespo 6w trakcyjnych lub wagonéw kibmiych w
przypadku, gdy urzizenia do sterowania drzwiami i sygna en
d wi kowym ostrzegajcym podrénych znajduj si na pulpicie w
kabinie maszynisty.

4) Sygna Rp 14 ,Odjazd poci gow pasaerskich”
Dzienny Nocny

R ka podniesiona do gory prz Podniesienie do gory i porusz

kierownika pocigu lub kondl- nie pionowo latark z bia yn

tora znajdujcego si najbli ej wiatem zwréconym w kiem+

lokomotywy, zwréconego ku maszynisty przez kierowni

kierunku maszynisty, oraz wy- poci gu lub konduktora znajd

powiedziane g cmo s owo ,,Od- | cego si najbli e maszynist

jazd" oraz wypowiedziane g ac
s owo ,Odjazd"

W poci gach wyposaonych w sterowane przez kierownika peci
gu urz dzenia sygna owe do dawania sygna u ,Odjazd" sytpra
podaje si za pomoc tych urz dze .
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2. Stosuje sinastpuj cy sygna podawany przez dynego ruchu:
1) Sygna Rd 1 ,Nakaz jazdy"
Dzienny Nocny

Okr g a biaa tarczka z zielo Latarka z zielonym wiat en
obwodk poruszana pionowo poruszana pionowo

l @

2. Sygna Rd 1 ,Nakaz jazdy" przy wyprawianiu pggw podaje
dy urny ruchu, a przy przepuszczaniu pgéw - dy urny ruchu
lub nastawniczy na kaorazowe polecenie dyrnego ruchu, wtedy
gdy jest to wymagane odpowiednimi przepisami lgirurkcjami,

3. Przy prébie hamulcéw zespolonych stosujessignay rczne
lub wietlne dawane za pomoaimieszczonego obok toréw lub
zawieszonego nad torami udzenia z trzema latarniami w jednym
pionie. Sygnay rczne dawane sw stron bior cego udzia w
probie hamulcéw zespolonych maszynisty lokomotywip pra-
cownika obs ugujego urzdzenia sta e.
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4. Przy prébie hamulcow zespolonych stosujenaist puj ce sy-
gnay:
1) Sygna Rh 1, Rhs 1 ,Zahamowd

Dzienny i

Dzienny (Rh 1) nocny (Rhs 1)

Nocny (Rh 1)

Wyci gni ter ce skada- Latarka rczna Jedno wiat o
ne nad g ow z zakrele- bia ym wiat em po- matowobia e

niem pé kola ruszana od dou u-
kiem do gory i a-
st pnie opuszczor
pionowo w do

| |
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2) Sygna Rh 2, Rhs 2 ,0dhamowd
Dzienny i

Dzienny (Rh 2) Nocny (Rh 2) nocny (Rhs 2)

Wyci gni ta r ka, Latarka rczna z bia- Dwa wiat a
poruszana po uku nad ym wiat em porusza- matowo-bia e
g ow na po uku nad g ow

PR
@
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3) Sygna Rh 3, Rhs 3 ,Hamulce w poradku"

. Dzienny i
Dzienny (Rh 3) Nocny (Rh 3) nocny (Rhs 3)
R ka wyci gni tanad Latarkarcznaz bia-  Trzy wiata
gow , trzymana pio-  ym wiat em, trzyma- matowobia e
Nowo na pionowo nad g ow
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5. Przy rozerwaniu poaju podaje si jednoczenie sygna Rr
~-Jwaga - nastpi o rozerwanie pocgu" w sposoéb rczny i dwi -
kowy:
1) Sygna Rr ,Uwaga - nastpi o rozerwanie poci gu"

¢ IEEEE—— ¢

Jeden krétki, jeden d ugi i jeden krétki ton gwizeii, gwizdawk
lub syren lokomotywy lub trbk ijednoczenie:
Dzienny Nocny

Pokazywanie i chowanie Bia e wiat o latarki przerywar
przemian w krotkich odspact w krotkich odstpach czas
czasu 0 tej chor giewki skierowane w stronmaszynisty

6. Dla zwrécenia uwagi maszynistye nastpi o rozerwanie pock
gu, druyna konduktorska, pracownicy na szlaku i na staajvinni
dawa sygna Rr.

7. Sygna Rr naley dawa do chwili, gdy maszynista rozerwanego

poci gu nie odpowie tym samym sygna emwdl kowym, na znak,
e sygna zosta przez niego zrozumiany.

8. W razie rozerwania pogu zabrania sidawania sygna u ,St¢j"

prowadzcemu go maszyntie, do chwili zatrzymania toceej si
za nim cz ci poci gu.
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9. Stosuje si nastpuj ce sygnay podawane przez duika prze-
jazdowego:

1) Sygna D 7 ,Stéj" dawany przez drdnika przejazdowego w
celu zatrzymania pojazdow drogowych zhjicych si do przejaz-
du

Dzienny Nocny

Tarcza do zatrzymania pa@a Podniesienie i poruszanie pow
dow, ktéra ma ksztat czerwen li pionowo latarki rcznej :
go ko a z bia ym obrzem pa- czerwonym wiatem, zwroo-
niesiona do goéry w kierunl nym w kierunku nadjed aj ce-
nadje d aj cego pojazdu go pojazdu

?
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2) Sygna D 8 ,Dr6 nik obecny na przeje dzie"
Dzienny Nocny

Dr6 nik stoi na przejedzie w Dr6 nik przejazdowy porus:
miejscu wyznaczonym regal powoli pionowo latark r czn z
minem obs ugi przejazdu, trzy-bia ym wiat em, tak aby sygn
maj ¢ w r ce pionowo do gé1 by widoczny dla maszynis
chor giewk sygnaow koloru zbli aj cego si pocigu luk
O0tego w ten sposoOb, aby I kieruj cego pojazdem kolej
widocznym dla maszynis wym

zbli aj cego si pocigu luk

kieruj cego pojazdem kolejo-

wym
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§ 14. Sygnay na pocigach i innych pojazdach kolejowych

1. Na pocigach i innych pojazdach kolejowych stosujergst pu-
] ce sygnay:

1) Sygna Pc 1 ,0znaczenie czo a pogu lub innego pojazdu
kolejowego jad cego na szlaku jednotorowym, w kierunku za-
sadniczym po torze szlaku dwutorowego lub w dowolmy kie-
runku po torze szlaku dwu- i wielotorowego z dwukieunkow
blokad liniow "

Dzienny i nocny

Dwa lub trzy bia e wiat a na pzodzie pocigu, pojazdu trakcyjnec
jad cego luzem, ci kiego pojazdu pomocniczego, maszyny torow:

O]

O O
O 0O
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2) Sygna Pc 2 ,0Oznaczenie czo a pogu lub innego pojazdu
kolejowego jad cego w kierunku przeciwnym do zasadniczego
po torze szlaku dwutorowego bez dwukierunkowej blo&dy
liniowej"

Dzienny i nocny

Dwa lub trzy , z ktérych gérne i prawe w kierunkizgly s bia e,
lewe za - czerwone, na przodzie pogu.

(O

o @
G @
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3) Sygna Pc 3 ,0znaczenia czo a po@u z p ugiem odnie -
nym"

Dzienny i nocny

Dwa bia e wiat a na przodzie poayu oraz trzecia avietlona latar-
nia z ukonym bia ym krzyem umieszczona w gérnej Czi czo a
lokomotywy lub na wierzcho ku p uga, gdy p ug znggsi przed
lokomotyw .
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4) Sygna Pc 4 ,0znaczenia czo a po@gu jad cego wagonami

naprzéd"

Dzienny

Dwie tacze Iluk
dwie latarnie z b-
razem tarczy r
obudowie na czo-
wej cianie pierw-
szego wagonu; tar
cze s prostoktne |
podzielone na czte
trojk ty, z ktoryct
goérny i dolny s
czerwone, oba z

boczne - Ote luk
bia e; powierzchia
tarczy powinnaby

odblaskowa.

Dzienny i nocny

Dwa biae wiata
na czo owej cianie
pierwszego wagonu

1]

[ ]

.

[O]
o (O]
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5) Sygna Pc 5 ,0znaczenia koca poci gu lub innego pojazdu
kolejowego"
Dzienny

Dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy nadowie na
ostatnim pojedzie w sk adzie pocgu lub innym pojedzie kolejo-
wym; tarcze s prostoktne i podzielone na cztery trojly, z ktéryct
gorny i dolny s czerwone, oba zadoczne - 6 te lub bia e; po-
wierzchnia tarczy powinna bydblaskowa

‘m
rlx =
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Dzienny i nocny

Dwa wiat a czerwone cp e lub dwa wiat a czerwone migage na
tylnej cianie ostatniego pojazdu szynowego w sk adzie godub
innego pojazdu kolejowego.
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6) Sygna Pc 6 ,0znaczenia czo a po@u z jednoosobow obsa-
d pojazdu trakcyjnego, zatrzymanego z niewiadomej yczy-
ny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego”

Jedno goérnewiat o bia e i dwa dolnewiat a czerwone na czole
poci gu

e N

IO

© <
O @)

Sygna Pc 6 podaje maszynista pga towarowego z jednooso-
bow obsad pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania Si
poci gu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu-Wiblo-
torowego przed udaniem swzd u poci gu, w celu ustalenia
przyczyny jego zatrzymania.

Maszynista pocigu, w ktérego kierunku podano sygna Pc 6, pc
winien zatrzyma poci g i udzieli pomocy maszyncie tak osy-
gnalizowanego pocgu.

2.SygnayPc 1, Pc2,Pc3,Pc4iPcb5, podawaia ami i tar-
czami, stosuje sido oznaczania czo a i koa sk adu pocgu i

innych pojazdéw kolejowych kursuych na zasadach ustalonych
dla poci géw. Dla pocigéw towarowych dopuszcza stosowanie
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W Ci gu ca ej doby dziennego sygna u Pc 5 podawanegomac
tarcz odblaskowych.

3. Osygnalizowania czo a pogu prowadzonego pojazdem kole-
jowym wyposaonym w gorne wiat o naley dokonywa trzema

wiat ami przy sygna ach Pc 1 i Pc 2.

4. Sygna Pc 4 stosuje girzy pocigach pchanych, niemajych
na czole czynnej kabiny sterowniczej. Na pchanymti gach
bocznicowych moe by stosowane w nocy jednwiat o bia e na
Cz0 owym wagonie, a w dziemo na nie stosowa adnego znaku.
Do osygnalizowania czo a pogidw, w ktérych pierwszy wagon
ma czynn kabin sterownicz, w szczegolnai zespo 6w trakcyj-
nych, wagonéw doczepnych z kabimaszynisty, naley stosowa
odpowiednio sygnay Pc 1i Pc 2.

5. Na pocigu popychanym, w ktérym popychacz jest sgrd ty
lub nie jest sprayni ty ze sk adem, na tylnegianie ostatniego
wagonu umieszcza ssygna oznaczenia koa pocigu Pc 5. Na
czole pierwszej lokomotywy popychagj stosuje sisygna Pc 1,
przy czym w dzie mo na nie stosowa adnego sygna u, a na
tylnej cianie ostatniej lokomotywy popychagj - sygna Pc 5.
Przy je dzie powrotnej lokomotywy popychaej zamienia si
sygnay na czole i tylnegianie lokomotywy, przy czym na czole
powracaj cej lokomotywy na szlaku jednotorowym stosuje si
sygna Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu- lulbotoeowego:

1) je eli tor jest wyposaony w dwukierunkow blokad liniow -
stosuje si sygna Pc 1, niezaleie od kierunku jazdy;

2) je eli na torze nie ma dwukierunkowej blokady linioygjzy
je dzie w kierunku zasadniczym stosuje sygna Pc 1, natomiast
przy je dzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego - stosuj
sygna Pc 2.

6. Na pocigach jadcych po torze zamkntiym linii kolejowe]
dwutorowej w porze nocnej halestosowa sygnay Pc 1, zar6wno
dla oznaczenia czo a, jak i kea pocigu.
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7. Jeeli poci g cofa si ze szlaku do stacji, to zaréwno na linii
kolejowej jednotorowej, jak i dwu- lub wielotorowelje naley
zmienia sygna 6w na czole i keau poci gu.

8. Na taborze kolejowym stosuje siastpuj ce sygnay:

1) Sygna Tb 1 ,0znaczenia przodu i ty u lokomotywymanew-
rowej"
Dzienny i nocny

Z przodu i z ty u po jednym bia ynwietle od strony czynnego
stanowiska maszynisty

Sygna Tb 1 stosuje sdo oznaczania przodu i ty u wszelkich ma
newruj cych pojazdow kolejowych z nagm.
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2) Sygna Tb 2 ,0Oznaczenie wagonow pocztowych z fkejona-
riuszami, wagonow restauracyjnych, sypialnych, jakrownie
innych wagondéw specjalnego przeznaczenia oraz wagim 2z
podré nymi na stacji, je eli te wagony nie s z czone z poci-
giem"

Dzienny Dzienny i nocny

Po jednej niebieskiejPo jednym lub p dwa niebieskie wiat a
chor giewce umiesz-na kadej cianie szcziowe] wagont
czonej na kadej cia- dopuszcza sitakie wykonanie latar eby
nie szczytowej wagonuniebieskie wiat o by o widoczne tale :
boku wagonu, lub umieszczenie na hogz
cianie dodatkowychwiate niebieskich

O
L o

il L

Sygna oznaczenia wagonOw specjalnego przeznaczeniaa
stosowa na jednej cianie szczytowej wagonu, jeli najechanie na
wagon zagraa tylko z jednej strony
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3) Sygna Tb 3 ,0Oznaczenievagonéw pocztowych w pocigact
W czasie postoju, podczas zaadowywania i wy adowywa
poczty"

Dzienny Nocny

Niebieska chomgiewka Ilul Latarka z niebieskimwiat enr
latakka z niebieskim wiatem  wiec cym na trzy strop
wiec ca na trzy strony, umies umieszczona ha  otwarty
czona na otwartych drzwia drzwiach wagonu

wagonu

Dzienny i nocny

Lampy sygna owe z niebieskinwviat em wbudowane w boczne
ciany wagonu
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4) Sygna Tb 4 ,0Oznaczenie pojazdu pomocniczego"

Dzienny i nocny

Od przodu dwa (nad kd szyn) lub jedno (nad ositoru) wiat a
bia e, a od ty u - czerwone.

Sygna Tb 4 stosuje sido oznaczania tych pojazdéw pomocni-
czych, ktére nie kursujna zasadach ustalonych dla pgéw.

9. Do oznaczenia poayow i wagondéw skaonych rodkami pro-
mieniotwérczymi, chemicznymi i biologicznymi stosugi nast-
puj ce sygnayy:

1) Sygna PcSp ,Skaenie promieniotworcze pocigu”

Tréjk tne chorgiewki koloru zielonego zawieszone z obu stron
ciany szczytowej wagonu, na czole i na & poci gu
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2) Sygna PcSb ,Skaenie biologiczne pocigu”

Trojk tne chorgiewki koloru br zowego zawieszone z obu stron
ciany szczytowej wagonu, na czole i na &o poci gu

3) Sygna PcSch ,Skaenie chemiczne pocigu”

Tréjk tne chorgiewki koloru 6 tego zawieszone z obu strariany
szczytowej wagonu, na czole i na ka poci gu
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§ 15. Sygnay alarmowe

1. Stosuje sinastpuj ce sygnay alarmowe ogélne i @wowe:

1) Sygna Al ,Alarm"

Dwa bia e wiat a migajce na czole lokomotywy i jednoczee
jeden d ugi i trzy krétkie dvi ki syreny lub gwizdawki lokomo-
tywy, powtarzane kilkakrotnie, jeden d ugi i trzydkkie d wi ki
syreny warsztatowej, gwizdka lub syreny lokomotyvisy bki,
gwizdka lub dzwonka aparatu telefonicznego, povetaezkilka-
krotnie, przy czym przez pgjie ,gwizdawki lub syreny lokomo-
tywy" nale y rozumie réwnie sygnay dawane przez inne po-
jazdy wyposaone w urzdzenia do dawania sygna éwvd ko-
wych:

I NN]
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a) sygna alarmowy A 1 podawany jest w celu paemienia
pracownikéw kolejowych o istniegym lub moliwym zagro eniu
bezpieczestwa ruchu, bezpieczstwa osobistego pracownikow,
0s6b trzecich lub ca oi mienia kolejowego;

b) sygna alarmowy A 1 podaje dyma pojazdu trakcyjnego w
przypadku zatrzymania sipoci gu z niewiadomej przyczyny na
torze szlaku dwu- lub wielotorowego @ w razie stwierdzenia
nieosygnalizowanej przeszkody do jazdy pgai na torze szlako-
wym;

c) sygna alarmowy A 1 nalg podawa do czasu ustaleniag
nie ma przeszkody do jazdy posgdnich torach, @ do czasu
przepisowego os orcia przeszkody;

d) po odebraniu sygna u alarmowego A 1 gna pojazdu trak-
cyjnego innego pocgu jad cego na szlaku powinna tak regulowa
pr dko jazdy, aby pocig mog by zatrzymany przed napotkan
przeszkod do jazdy;

e) pracownicy magy przybory przeznaczone do dawania sygnze
ow d wi kowych powinni powtarzaus yszane sygnay alarmowe
d wi kowe do czasu rozpoozia akcji ratunkowey;

2) sygna A 1r ,Alarm”
Kombinacja z oona z kolejno po sobie naptjj cych trzech krot-
kich tondw, zrénicowanych pod wzgbem czstotliwo ci i powta-
rzanych cyklicznie:
a) sygna alarmowy A 1r podawany jest w przypad&istnienia
nag ego zagraenia bezpieczestwa ruchu na linii kolejowej wypo-
saonej w sie radio cznoci poci gowej. Pracownik, ktory do-
wiedzia si 0 wyst pieniu tego zagreenia lub posiada o nim uza-
sadnione przypuszczenie i ma dgsto radiotelefonu w sieci ra-
dio cznoci poci gowej, powinien natychmiast nadasygna
LAlarm" za pomoc radiotelefonu; nadanie sygna u ,Alarm" nie
zwalnia z obowizku podjcia dzia a zapobiegajcych wypadkowi
lub zmniejszajcych jego skutki;

102



Sygna y alarmowe

b) sygna A 1r nadawany jest:

— automatycznie,

— sownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowaloynada-

wania sygna u ,Alarm" automatycznie;

c) automatyczne nadanie sygnau A 1r mage po wykonaniu
przez obs ugugego czynncci ustalonych w instrukcji obs ugi
danego typu radiotelefonu; powoduje to samoczymt@amowanie
wszystkich pojazddéw kolejowych z najem, wyposaonych w
urz dzenia systemu ,Radio-stop”, ktérych radiotelefamdebray
sygna ,Alarm";
d) sowne nadanie sygnau A 1r nasiie po wypowiedzeniu do
mikrofonu, co najmniej pi razy s owa ,Alarm";
e) prowadzcy pojazdy kolejowe z nagem i pracownicy wypo-
saeni w radiotelefony przenoe po us yszeniu sygnau A 1r po-
winni natychmiast zatrzymapojazd kolejowy, o ile nie nagii o to
ju samoczynnie;
f) odebranie sygna u A 1r nadanego automatyczoi®mwi zuje
wszystkich uytkownikéw, ktorzy go odebrali, do przezenia
radiotelefonéw na kana ratunkowy, w celu wyj@nia przyczyn
nadania tego sygna u.

3) Sygna A2 ,Poar”

Jeden dugi i dwa krotkie @i ki syreny warsztatowej, gwiz-
dawki lub syreny lokomotywy, gwizdawki kot a parayee syre-
ny alarmowej, trbki sygna owej lub gwizdka, powtarzane kilka-
krotnie

a) sygna "Par" daje si w celu powiadomienia strg po arnej i
pracownikéw kolejowych o powstaniu pru na terenie kolejo-

wym;

103

Sygna y alarmowe

b) pracownik kolejowy, ktory dostrzeg @, powinien rozpo-
cz podawanie sygna u ,Par" i powiadomi stra po arn; je eli
pracownik ten nie ma przyrdu do dawania sygna éwwi ko-
wych, powinien niezw ocznie zawiadono po arze pracownika
maj cego odpowiedni przyrd sygna owy;

Cc) maszynici czynnych pojazdow trakcyjnych znajdaych si
na terenie stacji oraz inni pracownicy powinni pamga sygna
po arowy, a niezalenie od tego, pracownicy kolei powinni na-
tychmiast powiadomistra po arn, zgodnie z postanowieniami
regulaminu technicznego.

2. Stosuje sinastpuj ce sygnay o zagreniach:
1) Sygna A3 ,0g oszenie alarmu powietrznego dla atji"

Modulowany ton syreny lub krétko przerywany ton geawki

lokomotywy (10 sekund avi ku, 1 sekunda przerwy) trway 3

minuty oraz nadawanie przez utzenia radiofonii przewodowej

komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Og aszam alarm powietraiig

stacji [wymieni nazw stacji]", powtdrzone trzykrotnie; alarm

powietrzny zarzdza si w celu uprzedzenia pracownikow o gro-
cym niebezpieczestwie uderze z powietrza

2) Sygna A4 Odwo aniealarmu powietrznego dla stacji"

Ci gy ton syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwajy nieprze-
rwanie 3 minuty oraz nadawanie przez deenia radiofonii
przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwo uplarm
powietrzny dla stacji [wymieninazw stacji]", powtérzone trzy-
krotnie; odwo anie alarmu og asza $0 ustpieniu niebezpie-
cze stwa powodujcego 0og oszenie alarmu.
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3) Sygnha A 5 ,Podawanie sygna 6w alarmu powietrzrmgm
poci gom na szlaku"

Dzienny Nocny — I —
Przerywany ton syreny lub gwizdawki lokomotywy wéj cy 3

minuty, przy czym kady ton trwa 10 sek., a kda przerwa - 15
sek. oraz nadawanie przez wizenia radiofonii przewodowej

: komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogaszam alarm o staach
[wymieni rodzaj skaenia] dla stacji [wymieni nazw stacji]",
powtorzone trzykrotnie; alarm o skeniach zarzdza si dla pra-
cownikéw stacji kolejowych w celu ostrzenia o gro cym nie-
bezpieczestwie skae .

6) Sygna A8 ,0dwo anie alarmu o skaeniach dla stacji"

5) Sygna A7 ,0g oszenie alarmu o skaniach dla stacji "

Bia e wiat o migaj ce latarki |

r cznej Ci gy ton syreny lub gwizdka lokomotywy trwaly nieprzerwa-
nie 3 minuty oraz nadawanie przez wzenia radiofonii przewo-
dowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwo uplarm o skae-
niach [wymieni rodzaj skaenia] dla stacji [wymieni nazw
stacji]", powtérzone trzykrotnie.

Chor giewka niebiesko ta

4) Sygna A6 ,Potwierdzenie otrzymania sygnau alanu po-
wietrznego przez pocig na szlaku"

Modulowany ton syreny lub krétko przerywany ton geawki 3. Odwo anie alarmu o skeniach dla stacji ma na celu powiado-
lokomotywy (10 sekund avi ku, 1 sekunda przerwy) trwajy 3 mienie pracownikow o uspieniu niebezpieczestwa skae .

minuty. Sygna em tym maszynista papi potwierdza zrozumie- 4. Odwo anie alarmu powietrznego, o ktérym mowastv (2 pkt 1,
nie otrzymanego sygna u alarmu powietrznego oramigmamia oraz alarmu o ska&niach, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 5, jest jedns
dru yn poci gow o odebraniu sygna u. dla obydwu uprzednio og oszonych alarmoéw.
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ROZDZIA Il

8§ 16. Wska niki

1. Wskaniki przekazuj polecenia, nakazy i informacje zwane z
ruchem kolejowym za pomomapiséw i symboli umieszczonych
na tablicach, wywietlanych przez latarnie lub inne uk adyietl-
ne, a take poprzez ustalony kszta t i forrwska nika.

2. Zaleca si, aby wskaniki stosowane w postaci tablic wykony-

wane by y z materia 6w odblaskowych.

3. Wskanikow stosowanych jako tablice nievdetla si, chyba e

przepisy niniejszej instrukcji stanowinaczej.

4. Wskaniki zwrotnicowe su do sygnalizowania aktualnego

po 0 enia zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych, ukowych jedrio

dwustronnych oraz rozjazdow kraywych.

5. Wskaniki zwrotnicowe mog by wykonane w postaci latar

mechanicznych z podietlanym szk em koloru mlecznego, latar

elektrycznych z bia ymi wiat ami lub tarcz nieavietlonych. W

przypadku stosowania tarcz nigeetlonych zaleca sj aby byy

one odblaskowe.

6. Wskaniki zwrotnicowe wskazuj po o enie zwrotnicy jednako-

wo w dzie jak iw nocy.

7. Obowi zuj nastpuj ce zasady stosowania wsk&ow zwrot-

nicowych:

- mona nie stosowa wskanikéw zwrotnicowych do zwrotnic
scentralizowanych, po ktérych jazdy odbywsij tylko z wyko-
rzystaniem przebiegdéw utwierdzanych lub zamykanych,

- na rozjazdach, na ktérych w porze ciemnej nie wyjeorsi
manewrow lub manewruje ssporadycznie lub evietlenie ze-
wn trzne zapewnia dobr widoczno , mona nie stosowa
wskanikow zwrotnicowych lub zamiast latarni zwrotnicawy
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stosowa tarcze nieowietlane, dajce takie same wskazania jak
latarnie zwrotnicowe,

- czas (por doby) oraz przypadki, w ktorych latarnie zwrotnico
we powinny by podwietlone naley okreli w regulaminie
technicznym posterunku ruchu.

8. Wskaniki dotycz ce rozjazdow zwyczajnych, krzgwych po-

jedynczych, ukowych i skupionych ustawia sibok rozjazdu, na

pocz tku ka dej zwrotnicy.

9. Wskaniki dotycz ce rozjazdéw krzyowych podwadjnych usta-

wia si z boku, w rodkowej cz ci rozjazdu.

10. W szczegolnych przypadkach stosujeveska niki zwrotnico-

we zlokalizowane w dalszej odlega przed zwrotnicami. W ta-

kim przypadku latarnia ze wskaikami mo e by umieszczona na
osobnym maszcie lub wspdlnie z latarniami pockani inne sy-
gnay.

11. Pojawienie sicz ciowe trzeciej strzay w latarni mechanicz-

nej rozjazdu krzyowego podwdjnego, a w latarni elektryczne

miganie rodkowego punktu wietlnego wskazuje, e iglica nie
przylega do opornicy i oznaczae wjazd na zwrotnicjest zabro-
niony.

12. Na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, ukowyetinostron-

nych i dwustronnych oraz krzgwych pojedynczych stosuje si

nast puj ce wskaniki:
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1) Wska nik Wz 1 ,Jazda na wprost"

Bia y prostokt na czarnym tle a na latarni elektrycznej dwaebia
wiat a w pionie, widoczne zaréwno od strony osigti, jak i od
strony krzy ownicy

| 0.5

Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym lub przy jaadacl
ukowych jednostronnych w kierunku uku o Wszym promieni
dla jazdy na ostrze lub z ostrza.
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2) Wska nik Wz 2 ,Jazda na ostrze"

Bia a strza a lub bia a kresa na czarnym tle, zamécskonie ku
gorze w prawo lub w lewo, a na latarni elektrycziep bia e wia-
ta w poziomie, widoczne zaréwno od strony ostgta,ijak i od
strony krzy ownicy

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy exjach uk-

wych jednostronnych w kierunku uku o mniejszym promien
przy rozjazdach dwustronnych ukowych - po jednyrakdw.

b
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3) Wska nik Wz 3 ,Jazda z ostrza"

Bia a tarcza okmg a na czarnym tle, widoczna od strony kiawni-
cy, a na latarni elektrycznej dwa biawiat a w poziomie

fub

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnylmb przy rozjazdac
ukowych jednostronnych w kierunku uku o mniejszgrmieniu.

4) Wska nik Wz 4 ,Jazda z ostrza"

Bia a tarcza okmg a na czarnym tle, a na niej czarny uk zwrdcony
wkl s stron w kierunku uku, na ktéry zwrotnica jest nastavapn
widoczna od strony krzypwnicy

\@a)

Zwrotnicarozjazdu dwustronnego ukowego nastawiona do ja&
lewego albo z prawego toru.
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13. Na zwrotnicach rozjazdoéw kraywych podwajnych stosuje si
nast puj ce wskaniki:

6) Wska nik Wz 5 ,Jazda pc 7) Wska nik Wz 6 , Jazda pc
prostej w prawo" prostej w lewo"

Na czarnym tle dwie bia e strza-Na czarnym tle dwie bia e strza
y zwrécone ostrzem ku sol y zwrécone ostrzem ku sol
lub dwie biae kresy albozy Ilub dwie biae kresy albo tr
biae wiata w jedne] lini biae wiata w jednej lini
wznoszcej si uko nie na pra- wznoszcej si uko nie na lewo
WO

) S

Iub

S
S

fub

Jazda w kierunku prostym Jazda w kierunku prostym
lewego toru przed rozjazdem prawego toru przed rozjden
prawy tor za rozjazdem. na lewy tor za rozjazdem.
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8) Wska nik Wz 7 ,Jazda pc 9) Wska nik Wz 8 ,, Jazda pc
uku w lewo" uku w prawo"

Na czarnym tle dwie bia e strza-Na czarnym tle dwie bia e strza-
y zwrocone ostrzem dorodke y zwrdocone ostrzem dorodke
latarnilub dwie bia e kresy all latarni lub dwie bia e kresy al
trzy biae wiata, tworzce kt trzy biae wiata, tworzce kt
prosty otwarty w lewo prosty otwarty w prawo

fub

4
8

fuby i

Jazda w kierunku zwrotnym z  Jazda w kierunku zwrotnym z
lewego toru przed rozjazdem na prawego toru przed rozjazdem
lewy tor za rozjazdem. na prawy tor za rozjazdem.

14. Wskaniki ogolnoeksploatacyjne ustawia $siezporednio
obok toru, do ktérego siodnosz, wed ug naspuj cych zasad:
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1) na stacji wskanik ustawia si z prawej strony toru, do ktérego
si odnosi, patrzc w kierunku jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wskak ustawia si po prawej stro-
nie toru dla kadego kierunku jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak rowniprzy rownoleg ym zblie-
niu toréw szlakowych dwaoch linii kolejowych jednotevych
wska nik ustawia si po zewntrznej stronie torow, dla toru prawe-
go - po prawej, a dla toru lewego - po lewej steopiatrzc w kie-
runku jazdy;

4) na szlaku wielotorowym przy liczbie torowaabwych wi k-
szej ni 2, jak rownie przy réwnoleg ym zblieniu wi cej ni
dwoch toréw szlakowych ranych linii kolejowych wskanik usta-
wia si : przy torach skrajnych - po zewtrznej stronie torow, przy
torach nieskrajnych - z prawej strony toru dladego kierunku
jazdy po danym torze.
15. Stosuje sinastpuj ce wskaniki ogélnoeksploatacyjne:

1) Wska nik W 1 ,Wska nik usytuowania"

Prostoktna bia a tablica z czarnym obramowaniem, a nadvigy
czarne kty, oparte na krétszych bokach prostiak jeden nad dru-
gim, stykaj ce si wierzcho kami w rodku tablicy.

Wskanik W 1 oznacza miejsce ustawia tarczy ostrzegawc:
semaforowej lub przejazdowej, a na kaleh z samoczynrblokad
liniow czterostawn - przedostatniego semafora ogsiwego bb-
kady samoczynnej na szlaku przed semaforem wjazaowy
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2) Wska nik W 2 ,Wska nik kierunku jazdy" oznacza kierune
wyjazdu pocigu

Wska nik wietlny z matowobia liter na czarnym tle, stanowa
skrot nazwy stacji kacowej lub najbliszej w z owej danej linii
kolejowej b d innego wyrdnionego punktu docelowego dla wy-

jazdu pocigu m

Wska nik W 2 umieszcza sina maszcie semafora albo na ogobn
maszcie.
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3) Wska nik W 3 ,Wska nik uniewa nienia" oznacza, e
znajduj cy si z prawej strony toru przy tym wskaku semafor lub
tarcza zatrzymania nie odnoss do toru, przy ktérym stoi

wska B'%ienny Nocny Dzienny i nocny
Maszt semafora bez Biae wiato u Biae wiato
ramion wierzcho ka masztu wska nika wietl-

nego

O

L] —

Wska nik W 3 ustawia si z prawej strony toru przy znajdaym
si tam semaforze lub tarczy zaporowej dla oznaczeaiagmafor
ten lub tarcza zaporowej nie odnosi do toru, przy ktérym stoi
wska nik.
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4) Wska nik W 4 Wska nik zatrzymania" oznacza miejs

zatrzymania Siczo a pocigu
Prosty bia y krzy na czarnym prostoknym tle

a) wskanik suy do oznaczen

miejsca na stacji, przystankup-p
sterunku osonnym, do ktore

mo e dojecha czo o zatrzymuf

cego si tam pocigu; pocig maj -

cy pcstdj naley zatrzyma w takie

odleg oci przed wskanikiem, ab

ruch podrénych by najdogodniej-
Szy,

b) wskanik ustawia si przy

ko cu permu lub przed ukresernr

prawej stray toru, do ktérego s

odnosi; wskanik ustawiony prz

ko cu peronu, nield cy jednocze-
nie ko cem przebiegu poajowe-

go, odnosi si tylko do pocigow

maj cych postéj przy tym peronie,
c) wskanik mo e by wykonany

w postzi wietlnej latarni z

szk em mlecznobigm lub tarcz

nieo wietlonej, w za¢ noci oc

warunkow miejscowych.
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5) Wska nik W 5 ,Wska nik przetaczania" oznacza granic
przetaczania
Bia a tablica u géry zaokglona, z czarnym obramowaniem

a) wskanik stosuje si niezale-
nie od tarcz manewrowef na tycl
stacjach i przy tych torach, na kté-
rych zachodzi potrzeba stac
oznaczenia granicy, do ktérej prze-
taczanie jest dozwolone; przetacza-
nie poza wskanik dopuszczalr
jest tylko za zezwoleniem dyrne-
go ruchu,

b) wskanik naley ustawia
przed semaforem wjazdowym
odlegoci co najmniej 100 n
patrz ¢ w kierunku szlaku,

c) na stacjach linii kolejowyc
dwutorowych wskanik ustawia si
przy torach wjazdowych, po stro
semafora wjazdowego, a na sta-
cjach linii kolejowych jednota-
wych wskanik ustawia si pc
prawej stronie toru g ownegoaz
sadnizego, patrzc w kierunku
szlaku.
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_ _ _ 7) Wska nik W 6a ,Wska nik ostrzegania" oznacza, e naley
6) Wska nik W 6 ,Wska nik ostrzegania" oznacza, e naley da sygna Rp 1,Baczno":

da sygna Rp 1 ,Baczno™:

Tréjk tna bia a tablica (trojk rownoboczny) z czarnym obramaw

niem i wyobraeniem pojazdu drogowego, zwrécona wierzcho |
ku goérze

Trojk tna bia a tablica (trojk rownoboczny) z czarnym obramaw
niem, zwrocona wierzcho kiem ku goérze

Wskanik W 6 ustawia si tam, gdzie maszynista powinien da

Wska nik W 6a ustawia siprzed przejazdami wszystkich kategorii
sygna ,Baczno .

I przej ciami kolejowymi wed ug zasad oktenych w przepisach o
warunkach technicznych, jakim powinny odpowiad&krzy owa-
nia linii kolejowych z drogami publicznymi i ich ysiowanie.
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8) Wska nik W 7 ,Wska nik ostrzegania" oznacza, e naley 9) Wska nik W 8 ,Wska nik ograniczenia pr dko ci" oznacza,
da sygna Rp 1 ,Baczno™: e naley zmniejszy pr dko jazdy

Trojk tna bia a tablica (trojk réwnoboczny) z czarnym obramowa:
Przenona trojk tha bia a tablica (trojk rownoboczny) z czarny niem, zwrocona wierzcho kiem ku do owi, a na niegma liczba
obramowaniem i czarnliter ,R", zwrécona wierzcho kiem | wskazuj ca dozwolon pr dko (w dziesitkach km/h); gdy nie
gorze Mo na ustawi tej tablicy z zachowaniem skrajni, stosujetsiblic

zwrdcon wierzcho kiem ku gorze i umieszczarjisko na wysoko-
ci g 6wki szyny

a) wskanik bez liczby oznacza piko 2C
km/h,

b)wska nik naley stosowa woéwczas, gd
ostrzeenie jest ujte w wykazie ostrzee sta-
ych,

c) wskanik ustawia si w odleg oci drogi la-
mowania obowizuj cej na danej linii kolejow:
przed pocztkiem odcinka, po ktérym naley
jecha ze zmniejszonpr dko ci ; ponadto mig
sce to, a w mia potrzeby take miejsce, o
ktérego wolno powrdcido normalnej prdko ci,
oznacza siwska nikami W 9, |

d) w obrbie stacji wskanik ustawia si na zasadach obovzu-

J cych dla szlaku jednotorowego,

e) w przypadku konieczna zmniejszenia pidko ci w torach

g éwnych dodatkowych lub na rozjazdach nietg/ch w torach
g 6wnych zasadniczych nie wymaga sistawienia wskalikéw

W 8, lecz na poczku, a w razie potrzeby i na kou odcinka, na
ktorym obowi zuje ograniczenie pdko ci, ustawia si tylko w a-

ciwy wska nik W 9, o ktérym mowa w pkt 10),

Wska nik W 7 stosuje si tam, gdzie maszynista powinien da f) w przypadku koniecznoi zmniejszenia pidko ci poci gébw
sygna ,Baczno" ze wzgldu na bezpieczetwo ludzi pracuj- w obr bie stacji na caej jej dugo naley ustawi wska nik
cych na torze i ustawia st obu stron przed miejscem prowadzenia przed stacj, przy tarczy ostrzegawczej odnosgj si do semafora
robét na torze, w odleg oi od 300 do 500 m od miejsca prowa- wjazdowego; w tym przypadku zmniejszeniedko ci obowi zu-
dzenia robét, w zal@o ci od warunkéw miejscowych. je do czasu mincia przez pocig ca ej stacji,
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g) je eli zajdzie potrzeba zmniejszenia gko ci tylko na cz ci
toru g 6wnego zasadniczego w dhbie stacji, to naley takie miej-
sce 0s oni z obu stron w taki sam sposob, jak na szlaku

10) Wska nik W 9 ,Wska nik odcinka ograniczonej pr dko ci"
oznacza poczek lub koniec odcinka, przez ktory najeprzeje -
d a z ograniczon pr dko ci

Prostok tna bia a tablica z czarnym obramowaniem, a na z
jednej strony czawy kt, zwrdocony wierzcho kiem ku do owi,
drugiej za - zwrocay wierzcho kiem ku goérze (k oparty jest n
krotszym boku prstok ta, a wierzcho ek dotyka przeciwleg ¢
boku)

a) wskanik W 9 naley stosowa cznie ze wskanikiem W 8,
okre lonym w pkt 9, jeeli ostrzeenie jest ujte w wykazie
ostrzee staych,

b) wskanik W 9 ustawia si za wskanikiem W 8, patrzc w kie-
runku jazdy, na pociku, a w miar potrzeby take i na ko cu
odcinka, przez ktory nalg jecha ze zmniejszonpr dko ci ,

c) w przypadku koniecznoi zmniejszenia pdko ci poci géw w
obr bie stacji na ca €] jej d ugoi wska nik W 9 naley umie-

ci przy semaforze wjazdowym,
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d) na pocztku odcinka, przez ktéry nalg jecha ze zmniejszon
pr dko ci , wska nik ustawia si po tej stronie toru, po ktérej
ustawiono wskanik W 8,

e) na kocu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy iz torow
szlakowych wikszej ni 2, jak réwnie przy réwnoleg ym
zbli eniu wi cej ni dwoéch toréw szlakowych raych linii
kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym - obaxuije
maszynist obraz na odwrotnej stronie wskaka, ustawio-
nego na poczku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomi-
mo tego, e wskanik ten jest ustawiony z lewej strony toru,
patrzc w kierunku jazdy; zasada ta obowije take dla
wska nikow ustawionych w obbie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnoleg ym zbhiu toréw
szlakowych dwaoch linii kolejowych jednotorowych a 1szla-
ku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych Wizej
ni 2, jak rownie przy rownoleg ym zblieniu wi cej ni
dwéch torow szlakowych, raych linii kolejowych, dla jaz-
dy po torze skrajnym, obowiuje maszynist obraz na od-
wrotnej stronie wskanika, ustawionego na podku odcinka
dla przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewepsyr toru,
patrz ¢ w kierunku jazdy,

f) wska nik ustawiony na poctku odcinka jest zwrocony w kie-
runku nadjed aj cego pojazdu szynowegodtron, na ktérej
jest uwidoczniony kt zwrdécony wierzcho kiem ku do owi, a
ustawiony na kocu odcinka - t stron, na ktorej jest uwidocz-
niony k t zwrécony wierzcho kiem ku gorze,

g) je eli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw dztavych
wi kszej ni 2, jak réwnie przy réwnoleg ym zblieniu wi cej
ni dwdch toréw szlakowych raych linii kolejowych, szero-
ko mi dzytorza nie pozwala na ustawienie wskka typowe-
go, stosuje siwska nik 0 zmniejszonych wymiarach i umiesz-
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cza si go nisko, z zachowaniem skrajni, dokraw dzi tabli-
cy na wysokoci g 6wki szyny.

11) Wska niki W 10a i W 10 b ,Wska niki odcinka z popycha-
niem" oznaczaj, e naleyrozpocz (wskanik W 10a) albo
zaprzesta(wska nik W 10b) popychania:

Wska nik wietlny (latarnia) -mlecznobiay kt na czarnym tl
zwrocony wierzcho kiem ku goérze (wskak W 10a -oznaczajcy
pocz tek odcinka z popychaniem) albo ku do owi (wsk& W 10k
oznaczajcy koniec odcinka z popychaniem)

a) wskaniki W 10a i W 10b s u do oznaczania w razie potrze-
by tych punktéw na szlaku, przy ktérych lokomotyp@pychajca
ma rozpocz popychanie pocgu albo zaprzestgopychania,

b) wskanik W 10a oznaczagy pocztek odcinka z popychaniem
ustawia si w odleg oci 100 m przed miejscem, od ktérego ngle
rozpocz popychanie, natomiast wskak W 10b oznaczagy
koniec odcinka z popychaniem - w miejscu, od ktéregley
zaprzestapopychania pocgow; wskaniki te umieszcza sipo
prawej stronie toru, do ktérego sidnosz.

125

Wskaniki

12) Wskaniki W 11a i W 11 b ,Wska niki uprzedzaj ce" w
zde noci od miejsca usytuowania wskaka oznaczaj, e z:
wska nikiem znajduje st

a) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub poategc
albo semafor, ktérego obrazy sygna owe mog by widoczne v
sposo6b cig y z wymaganej odleg ai (wska nik W 11a)

|

47
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b) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego modte ruchu,
na ktorym rozpoczyna siodcinek zelektryfikowany (wskaik

W 11b)
Przed tarcz ostrzegawcz zawsze trzy, a przed semaforem, ktérego
obrazy sygna owe mognie by widoczne w sposob @y z wy-

maganej odleg @i, zawsze cztery kolejno po sobie nasi ce
prostoktne lub kwadratowe bia e tablice odpowiednio: z2ina,
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dwoma i jednym albo z czterema, trzema, dwoma myed czar-
nymi pasami, wznoseymi si uko nie z lewa na prawo; pasy
czarne na tablicach prostakych maluje si pod ktem 30°, a na
tablicach kwadratowych - podtem 45° do poziomu:

— na wskaniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszcza s
czerwon strza w kszta cie b yskawicy, zwrécorostrzem
ku do owi i malowan na ca ej d ugci tablicy wskanika,

— wskanik W 11a s uy do zwrdcenia uwagi maszynisty po-
jazdu trakcyjnego na zbknie si do tarczy ostrzegawczej
semafora wjazdowego lub odgbwego albo do semafora,
ktérego obrazy sygna owe mogie by widoczne w sposob
ci gy zwymaganej odleg ai,

— wskanik W 11b, umieszczany wyznie przed tarcz
ostrzegawcz semafora wjazdowego, sy dodatkowo do
uprzedzenia maszynisty o zldniu si do posterunku ruchu,
na ktérym rozpoczyna siodcinek zelektryfikowany z sieci
gorn pod wysokim napiciem, ktorej dotknicie lub skiero-
wanie na ni strumienia wody grozimierci ,

— wskanik W 11a ustawia siprzed tarcz ostrzegawcz sema-
fora wjazdowego lub odgpowego albo przed semaforem,
ktérego obrazy sygna owe mogie by widoczne w sposob
ci gy z wymaganej odleg oi; na stacjach poednich, nie-
w z owych, le cych na liniach kolejowych drugordnych i
Znaczenia miejscowego nma hie stosowawska nika przed
tarcz ostrzegawcz wskanika W 11a mona take nie sto-
sowa przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na kt
rych najwi ksza dopuszczalna mtko nie przekracza 40
km/h, niezalenie od kategorii linii kolejowej i rodzaju poste-
runku (stacja paednia, wz owa, posterunek odgany, od-
st powy),

— wskanik W 11b stosuje sina szlakach niezelektryfikowa-
nych niezalenie od kategorii linii kolejowej i warunkow wi-
docznoci tarczy ostrzegawczej i ustawia go przed tarczar
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ostrzegawczymi semaforéw wjazdowych posterunkéviauic
na ktorych rozpoczyna sodcinek zelektryfikowany,

wskaniki W 11a i W 11b ustawia sipo tej samej stronie to-
ru, patrzc w kierunku jazdy, po ktérej umieszczona jest tar-
cza ostrzegawcza lub semafor, wymagaj zastosowania
tych wskanikow,

tablice wskanikow przed tarcz ostrzegawcz ustawia si w
odleg ociach co 100 m w takiej kolejnoi, aby maszynista
pojazdu trakcyjnego, zblaj cego si do tarczy ostrzegaw-
czej, widzia pierwsz napotkan tablic z trzema, drug- z
dwoma i ostatni - z jednym pasem czarnym; w przypadkach
wyj tkowych, uzasadnionych miejscowymi warunkami,
podane odleg @i mog by zmniejszone najwyej do 60 m
mi dzy ssiednimi tablicami, przy czym nalg zachowa
jednakowe odleg @i mi dzy wszystkimi tablicami,

tablice wskanika przed semaforem, ktérego obrazy sygna-
owe mog nie by widoczne w sposob @y z wymaganej
odleg oci, ustawia si w ten sposob, e pierwsz tablic z
czterema pasami czarnymi umieszczavsimiejscu, z ktére-
go powinien by widoczny semafor, a nagine - kolejno z
trzema, dwoma i jednym pasem - poday pierwsz tablic

a semaforem takeby by y zachowane jednakowe odlegio

mi dzy wszystkimi tablicami,

je eli wska niki ustawia si ha zewntrz toréw, to stosuje si
tablice prostokine wysokie, jeli za na midzytorzu, to
mo na ustawi, w zaleno ci od szerokaci mi dzytorza, ta-
blice prostoktne o mniejszych wymiarach albo tablice kwa-
dratowe.
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13) Wska nik W 11p ,Wska nik przejazdowy" oznaczaj, e za
wska nikami znajduje sitarcza ostrzegawcza przejazdowa

Przed tarcz ostrzegawcz przejazdow jedna, a przed tarcostrz-
gawcz przejazdow, ktorej obrazy sygna owe mogrie by wi-
doczne w sposob @y z wymaganej odleg @i, dwie, kolejno p
sobie nastpuj ce prostoktne tablice pomarazowe, odpowiednio
jednym albo dwoma czarnymi tréjlami réwnobocznymi skieroay
nymi wierzcho kiem do goéry, umieszczonymi wodkowej cz ci
tablicy

A

a) wskanik W 11p s uy do zwrécenia uwagi maszynie na
zbli anie si do tarczy ostrzegawczej przejazdowej,

b) wskanik W 11p z jednym tréjkkem ustawia siw odleg oci
200 m, a wskanik W 11 p z dwoma trojkami - 400 m, przed
tarcz ostrzegawczprzejazdow, po tej samej stronie toru, po
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ktorej umieszczona jest tarcza ostrzegawcza prdeyea, do ktorej
wska nik si odnosi.

14) Wska nik W 12 ,Wska nik parowozowy" oznacza, e nak y
zakropi popielnik oraz zamkn jego klapy

Bia a tablica w kszta cie uknika z czarnym obramowaniem, zwré-
cona do gory wierzcho kiem lecym na d uszej przektnej

a) wska nik W 12 ustawia siw odleg oci 20C

m przed mostami, wiaduktami lub innymi obiek-
tami,

b) przy przejed aniu obok wskanika W 12
nale y popielnik parowozu zakropi zamkn

jego klapy.
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15) Wska nik W 13 ,Wska nik torowy" oznacza, e naley pod-
nie noe i zamkn skrzyda puga ochie nego oraz zachow
szczegOln ostro no  przy pracy podbijarek, oczyszczarek t uc
I innych maszyn torowych

Czarnobia a krata lub dwie kraty, kda sk adajca si z dwéch pe
czarno-bia ych ukaikéw, umieszczone jedna nad drug

(

¢

J— —

a) wskanik W 13 stosuje sido oznaczania miejsc, w szczegolno-
ci przejazdu, mostu, rozjazdu, udze oddzia ywania tor-
pojazd, czujnika szynowego, udze do wykrywania zagrza-
nych osi i p askich miejsc lub innych udze w torze, przed
ktérymi powinny by podnoszone ne i zamykane skrzyd a
p uga odnie nego podczas oczyszczania toru egu oraz w
ktérych naley zachowa szczegdln ostrono przy pracy
podbijarek, oczyszczarek t ucznia i innych masoyowych,

132



Wskaniki

b) wskanik W 13 ustawia siw odleg oci 50 m od os anianego
miejsca, z obu stron tego miejsca, przydan torze,

c) przeszkody znajduge si w odleg oci mniejszej od 150 m
jedna od drugiej powinny byoznaczone jako jedna przeszkoda
wska nikiem W 13 w postaci dwdéch krat

16) Wska nik W 14 ,Wska niki odcinka ograniczonej pr dko-
ci" , oznaczaj pocztek lub koniec odcinka, przez ktory nay
przejed a z ograniczon pr dko ci

Prostok tha pomaraczowa tablica z czarnym obramowaniem, .
niej z jednej strony czarny k zwrocony vierzcho kiem ku do ow
z drugiej za - zwrécay wierzcho kiem ku gorze (k oparty jest n
krotszym boku prostoka, a wierzch@k dotyka przeciwleg e
boku)

a) wskanik W 14 naley stosowa cznie z sygnaem D 6 - tarcza
»Zwolni bieg", okrelonym w § 10,

b) wskanik W 14 ustawia siza tarcz D 6 ,Zwolni bieg", pa-
trz ¢ w kierunku jazdy, na poctku, a w razie potrzeby i na
ko cu odcinka, przez ktory nalgjecha ze zmniejszonpr d-
ko ci ,

c) w przypadku koniecznoi zmniejszenia pdko ci poci géw w
obr bie stacji na ca ej jej d ugol W 14 naley umieci przy
semaforze wjazdowym,
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d) na ko cu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy liezoréw
szlakowych wikszej ni 2, jak rownie przy rownoleg ym
zbli eniu wi cej ni dwoch toréw szlakowych raych linii
kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym - obamije
maszynist obraz na odwrotnej stronie wskaka, ustawio-
nego na poczku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomi-
mo tego, e wskanik ten jest ustawiony z lewej strony toru,
patrzc w kierunku jazdy; zasada ta obowmuje take dla
wska nikdéw ustawionych w obbie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnoleg ym zbliu toréw
szlakowych dwadch linii kolejowych jednotorowych a 1szla-
ku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych Wiszej
ni 2, jak rownie przy réwnoleg ym zblieniu wi cej ni
dwaoch torow szlakowych, raych linii kolejowych, dla jaz-
dy po torze skrajnym, obowiuje maszynist obraz na od-
wrotnej stronie wskanika, ustawionego na podku odcinka
dla przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewepisyrtoru,
patrz ¢ w kierunku jazdy,

e) wskanik ustawiony na poctku odcinka jest zwrécony w kie-
runku nadjed aj cego pojazdu szynowegodtron, na ktorej
jest uwidoczniony kt zwrécony wierzcho kiem ku do owi, a
ustawiony na kocu odcinka - t stron, na ktorej jest uwidocz-
niony k t zwrécony wierzcho kiem ku gorze,

i) je eli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow Sztavych
wi kszej ni 2, jak réwnie przy réwnoleg ym zblieniu wi cej
ni  dwoch torow szlakowych réych linii kolejowych, szero-
ko mi dzytorza nie pozwala na ustawienie wskka typowe-
go, stosuje siwska nik 0 zmniejszonych wymiarach i umiesz-
cza si go nisko, z zachowaniem skrajni, dokraw dzi tabli-
cy ha wysokoci g 6wki szyny,

f) wska nik W 14 naley o wietla w porze nocnej; jeeli po-
wierzchnia wskanika jest wykonana z materia 6w odblasko-
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wych, to w przypadku ustawienia go na szlaku naonie sto-
sowa na nim miejscowego wietlenia.

17) Wska nik W 15 ,Wska nik zmiany lokalizacji" oznacza, e
sanafor, sygnalizator powtarzajy lub tarcza ostrzegawcza nie
umieszczone w miejscu, w ktorym powinny gnajdowa, pomimc
to odnosz si do toru, przy ktorym stoi wskaik

Kwadratowa bia a tala z czarnym trojkkem zwréconym ostrze
w kierunku semafora, sygnalizatora powtarzego lub tarcz
ostrzegawczej (tréjk rownoramienny, ktérego podstawest bol
kwadratu, a wierzcho ek skierowany do sygnalizaterg na rodkt
przeciwleg ego boku)

Wska nik W 15 ustawia siw tym miejscu, w ktorym powinny by
ustawione: semarfor, sygnalizator powtarzgjlub tarcza ostrze-
gawcza .
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18) Wska nik W 16 ,Wska nik przystanku osobowego"oznacze
e za wskanikiem w odleg oci drogi hamowania znajduje sprzy-

stanek osobowy

Bia a pozioma tablica z trzema czarnymi pasami, \8zreymi Si

uko nie z lewa na prawo

Wska nik W 16 ustawia si skonie do toru przed przystankami
osobowymi, na ktorych nie ma semaforéw, z prawejst toru, do
ktérego si odnosi, w odleg @i drogi hamowania pocjéw obo-
wi zuj cej na danym szlaku, liczonej od wshika W 4, ustawio-
nego na tym przystanku.
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20) Wska nik W 18 ,Wska -
nik samoczynnej blokad
liniowej" oznacza  miejsc
ustawiania ostatniego semarfc
odst powego samoczynnej dpl
kady liniowe] na szlaku prze
semaforem wjazdowym

19) Wska nik W 17 ,Wska -
nik ukresu" oznacza miejsc
przy zbiegajcych si torach, d
ktérego woho tor zaj taboren
kolejowym

Wskanik w postaci biao- Kwadratowa biaa tablica

czerwonego supka (sup czanym obramowaniem, a

ukresowy) niej czarny piercie z czanym
ko em w rodku

™

)

Miejsce usytuowania wskanika

wyznacza si z uwzgl dnienienr

obowi zuj cej skrajni i warun-

kow lokalnych, w szczgdlno ci I

przechy ki lub poszerzeniaé ) wskanik W 18 umieszcz
uku. si na maszcie ostatniego sam
fora odstpowego samoczynnej
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blokady liniowej w celu poinformowania dryny poci gowej,
e zbli a si do semafora wjazdowego posterunku ruchu,

b) w przypadku gdy ostatni samoczynny semafor pasty jest
ciemny lub uniewaniony, wskanik W 18 nakazuje maszymie
jazd ztak pr dko ci , aby mog on zatrzymgpoci g przed
ewentualn przeszkod, semaforem wjazdowym wskazaym
sygna ,St¢j" lub zmniejszypr dko stosownie do wskaza
semafora wjazdowego.

21) Wskanik W 19 ,Wska nik uprzedzaj cy o braku drogi
hamowania” oznacza, e odlego mi dzy dwoma naspnymi
semdorami lub mi dzy nastpn tarcz ostrzegawczsemaforow &
samaforem jest mniejsza od obowuj cej na danej linii kolejow:
d ugo ci drogi hamowania

Bia a strza a, zwrdcona ostrzem ku do owi, na cpartie
a) wskanik W 19 informuje druyn poci gow o
tym, e za nasipnym semaforem lub tarcostrze-
gawcz semaforow poci g wjedzie na odsp o d u-
go ci mniejszej od oboweuj cej na danej linii kole-
jowej drogi hamowania i wymaga od maszynisty
zachowania szczegOlnej ostnm ci w regulowaniu
pr dko ci jazdy pocigu,
b) wskanik W 19 umieszcza sina maszcie sema-
fora lub tarczy ostrzegawczej semaforowej bezpo-
rednio poprzedzagych ten semafor lub tarcz
ostrzegawcz semaforow, za ktorymi wystpuje
skrocony odstp,
c) wskanik W 19 moe by wykonany jako wietl-
ny, w postaci latarni z matowobiastrza , ukazuj-
Cy Si razem z sygna em zezwaleym na semafor.
dla przebiegu ustawionego na bgs 0 skrocone
drodze hamowania, lub w postaci tablicy, staleawsk
zuj cej obraz tego wskaika; tablica wskanika
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niewy wietlanego powinna bywykonana z materia 6w odblasko-

wych.

22) Wska nik W 20 ,Wska nik braku drogi hamowania" oznra-
cza, e odleg 0 mi dzy tarcz ostrzegawczsemaforow lub sena-
forem, na ktérych jest umieszczony wski, a nastpnym semad-
rem jest mniejsza od obowziuj cej na danej linii kolejowej d ugoi
drogi hamowania: dig rownoleg e, bia e strzay, zwrécone ostr
ku do owi, na czarnym tle

Dwie réwnoleg e bia e strza y, zwrocone ostrzend&wwi, ha
czarnym tle

a) wskanik W 20 informuje druyn poci gow o

tym, e pocig wje d a na odstp o d ugoci mniej-

szej odobowi zuj cej na danej linii kolejowej dro
hamowania i wymaga od maszynisty zachow
szczegolnej ostrmo ci w regulowaniu prdko ci
jazdy pocigu;

b) wskanik W 20 umieszcza sina maszcie tarc.
ostrzegawczej semaforowej lub semafora na gka
skréconego odspu, patrzc w kierunku jazdy poct
gu;

c) wskanik W 20 powinien by poprzedzon
wska nikiem W 19, o ktérym mowa w pkt 21;

d) wskanik W 20 moe by wykonany jaki
wietlny, w postaci latarni z matowobia ymi straa
mi, ukazujcy si razem z sygnha em zezwalajym ne
semaforze, lub w postaci tablicy, stale wskazej
obraz tego wskanika; tablica wskanika niewy wie-
tlanego powinna bywykonana z materia 6w odbla-
skowych.
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23) Wska nik W 21 ,Wska niki zmiany pr dko ci" oznacz
miejsce zmiany i obowkuj ¢ od tego miejsca najwksz dozwo-
lon pr dko drogow:

Kwadratowa czarna tablica, a na niej bia a liczlskazujca
najwi ksz dozwolon pr dko drogow okrelon w dziesitkach
kilometrow na godzin

a) wskanik W 21 umieszczor
na maszcie semafora oznacze
jazda po zwrotnicach w kierun
zwrotnym moe odbywa si z
pr dko ci okrelon przez te
wska nik wi ksz ni 40 km/h ;
b) wska nik W 21 wykonuje si
jako wietlny i umieszcza r
maszie semafora tylko wowcze
gdy typ rozjazdu os anianego t
semaforem pozwala na jazdz
pr dko ci wi ksz ni 40 km/t
w kierunku zwrotnym,;

c) na wskaniku W 21 matow-
bia a liczba na czarnym tle yw
wietla si jednoczenie z ukaza-
niem si na semaforze sygn:
zezwalajcego na jazd @ ze
zmniejszon pr dko ci .
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24) Wskanik W 22 ,Wska nik jazdy poci gu towarowegd
oznacza, e pocig towarowy moe przejecha bez zatrzymaniae
zmniejszon pr dko ci obok semafora odgiowego blokady samo-
czynnej, wskazugego sygna ,Stéj"

Kwadratowa czarna tablica ustawiona po praedj pionowo, a na
niej umieszczona centralnie bia a litera , T" wykoaa materia 6w
odblaskowych

a) wslka nik W 22 jest stosowany na semafor m

odst powych samoczynnej blokady liniowej, ast
wionych na wzniesieniu miarodajnym ponad 6 %
d ugo ci drogi hamowania;

b) wskanik W 22 odnosi siwy cznie do ci kich
poci gow towarowych i zezwala na przejecheabe:
zatrzymania obok semafora ogsbwego samoczy
nej blokady liniowej, wskazugego sygna $toj", z
pr dko ci nie wi ksz od 20 km/h, przy czym &
szynista powinien tak regulowgr dko , aby maog
w ka dej chwili zatrzyma poci g w razie zauwae-
nia przeszkody do dalszej jazdy.
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25) Wskanik W 23 ,Wska -
nik odcinka izolowanego"
pocz tek odcinka torowego It
zwrotnicowego wyposaneg(
w urz dzenie kontroli niezajo-
ci torow i rozjazdow

Wskanik w postaci 06 tegc
S upka ustawionego przy torze

AT

a) wskanik W 23 oznacza
miejsce, przed ktérym przeta-
czany tabor kolejowy powinien
si zatrzyma, aby umoliwi
przestawienie zwrotnicy,

b) wskanika W 23 nie owie-
tlasi.

26) Wska nik W 24 ,Wska -
nik kierunku przeciwnego"
oznaza wyjazd na tor szla
dwutorowego w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego

Wska nik wietlny, matowobia-
a kresa na kwadratowej czar
tablicy wznoszca si do gory .
prawa na lewo

=

a) wskanik W 24 umieszcza
si na maszcie semafora
albo na osobnym maszcie,

b) obraz na wskaiku W 24 pokazuje sijednoczenie z wy wie-
tleniem na semaforze sygna u zezwaago na jazd

142



Wskaniki

c) w przypadku wyprawienia pogu na sygna zagiczy ,Sz"
obraz na wskaiiku W 24 pokazuje sijednoczenie z obrazem
sygna u zaspczego,

d) w szczegdllnych przypadkacbkre lonych wytycznymi organi-
zacji zamkni torowych w czasie wykonywania planowych ro-
bot, wska nik W 24 moe by stosowany w porze dziennej w
postaci przenamej tablicy nieowietlonej.

27) Wska nik W 25 ,Wska nik ogrzewania" oznacza stanowis
elektrycznego ogrzewania wagonow i rozpaia ogrzewania

Wska nik wietlny - jedna lub dwie prostokne latarnie umieszczo-
ne na wspolnym maszcie; na Kaj latarni, w kolorze czerwony
numer toru ze strza kzwrécon w kierunku toru, do ktérego sta
latarnia odnosi, oraz strzaa w ksztacie b yskgwiwrocon
ostrzem ku do owi

a) wska nik W 25 ustawia sina mi dzytorzu v
miejscu stanowiska elektrycznego ogrzew
wagonow na torach postojowych; przeznac:
jest on do uprzedzenia o konieczciczachowani
ostro no ci w czasie ogrzewania sk adéw, z uw
na wysokie napcie,

b) wskanik W 25 wy wietla si z chwil rozpo-
Cz cia ogrzewania,

C) W czasie trwania ogrzewania wagonow aa
nia si zbli ania i dojed ania do nich.
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28) Wska niki W 26ai W 26b ,Wska niki kierunku jazdy"
oznaczaj przejazd z grupy toréw dalekobigych na grup toréw
podmiejskich (wskanik W 26a) lub przejazd z grupy toréw pod-
miejskich na gruptoréw dalekobienych (wskanik W 26b)

Wska nik wietlny z matowobia liter na zarnym tle, stanowt

skrot nazwy grupy torow, na ktéprzejed a pocig (wskanik W
26a - zawsze litera ,P", wskaik W 26b - zawsze litera ,D")

)

Wska niki W 26a i W 26b umieszcza sna semaforze ustawionym
przed przejciem zwrotnicowym s ucym do przejazdu z jednej
grupy toréw na drug wskanik jest wywietlany tylko wtedy,
kiedy semafor wskazuje sygna zezwalgjna jazd w kierunku,
ktory zosta wyréniony tym wskanikiem; wskaniki W 26a i W
26b wywietlaj si rownie, gdy na semaforze uka si sygna
zastpczy.
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29) Wska nik W 27 ,Wska nik zmiany pr dko ci" oznacza mig
sce zmiany i obowkuj ¢ od tego miejsca najwksz dozwolon
pr dko drogow

Kwadratowa czarna tablica, a na niej bia a liczlskazujca ng
wi ksz dozwolon pr dko drogow okrelon w dziesi tkack
kilometrow na godzin

a) wskanik W 27 ustawia siw miejscu zmiany najwkszej do-
zwolonej prdko ci drogowej na szlaku jednotorowym po pra-
wej stronie toru, patrz w kierunku wzrostu kilometra linii
kolejowej (wskanik dwustronny, stosownie do ko ci do-
zwolonej za tym wskanikiem, patrzc w kierunku jazdy poct
gu), a w pozosta ych przypadkach wed ug zasad lokrngch w
ust. 14 pkt 1, 3i 4, przy czym w razie zmianygejdko ci, w
obr bie stacji wskanik W 27 ustawia st
— przy zmniejszeniu pdko ci - przed pierwszzwrotnic ,

— przy zwi kszeniu prdko ci - za ostatni zwrotnic ,

b) je eli nie mo na ustawi wska nika W 27 z zachowaniem skraj-
ni, stosuje sitablic o zmniejszonych wymiarach i umieszcza |
nisko,

c) cyfry na wskaniku W 27 powinny by wykonane z materia 6w
odblaskowych.
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30) Wskanik W 28 ,Wska nik kanau radiowego" oznacz
miejsce zmiany i obowkuj cy od tego miejsca numer kana u &di
czno ci poci gowej

Okr g a czarna tablica, a na nig) te oznaczenie literowoyfrowe
litera stanowi uzgodniony z Prezesem UTK wyi@& zarz dcy
infrastruktury- dla PLK jest litera ,R”, ktérego wshk nik dotyczy
liczba wskazuje numer kana u radiczno ci poci gowej, przydze-
lonego danemu zardcy infrastruktury

a) wskanik W 28 informuje maszynisto miej-
scu zmiany obowizuj cego kana u radioczno ci
poci gowej i 0 obowizuj cym od tego miejst
numerze kana u radiowego; po miciu wska ni-
ka maszynista powinien przezy radiotelefol
na wskazany kana radi@znoci poci gowej |
jak najszybciej nawza czno z najbli szymrr
posterunkiem ruchu pracagym na tym kanale,

numer kana u okrny wskanikiem W 2¢
obowi zuje do miejsca ustawienia ngmhegc
wska nika z innym numerem, -

b)

c) wskanik W 28 ustawia siw nastpuj cy sposob:
— na stacji lub posterunku odganym, b d cym pocztkiem

linii kolejowej z radio cznoci poci gow - na stacji w od-
leg o ci 30-70 m, a na posterunku odganym - 100-150 m
za ostatni zwrotnic , patrzc w kierunku szlaku z radiacz-
no ci poci gow ,
na stacji wz owej lub posterunku odganym, jeeli na
przyleg ych szlakach jest radiczno poci gowa o rénych
numerach kana éw - na stacji w odlegio30-70 m, a na po-
sterunku odga nym - 100-150 m za ostatnzwrotnic wy-
jazdow , patrzc w kierunku szlaku z innym kana em radio-
Czno ci poci gowej,

— przy dojedzie do posterunku lecego na linii kolejowej z
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dio czno pocigow - 300 m przed semaforem wjazdo-
wym posterunku ruchu z radi@zno ci poci gow ,

d) je eli nie mo na ustawi wska nika W 28 z zachowaniem skraj-
ni, stosuje sitablic 0 zmniejszonych wymiarach i umieszcza j
nisko; litera i cyfra na wskaiku powinny by wykonane z ma-
teria 6w odblaskowych.

31) Wska nik W 29 ,Wska nik nawi zania cznoci" oznacze
e naley nawi za czno radiow z dy urnym ruchu odciné-

wym

Pomara czowa tablica pozioma, a na niej dwa czarrtg,koparte n
krotszych bokach prostota, jeden obok drugiego, stykag si
wierzcho kami w rodku tablicy

1 1

a) wskanik W 29 stosuje sina odcinkach linii kolejowej, na
ktorych ruch prowadzony jest na podstawie radifoelieznego
porozumiewania sidy urnego ruchu odcinkowego z maszyni-
st pojazdu trakcyjnego lub kierigym pojazdem pomocni-
czym, dla wskazania miejsca, w ktérym maszynigbekieruj -
cy pojazdem pomocniczym ma obowek nawizania cznoci
radiowej z dyurnym ruchu odcinkowym,

b) wskanik W 29 ustawia sisko nie do toru, po prawej stronie
toru przed mijank bezobs ugoww odleg oci nie mniejszej ni
1.600 m przed samoczynnie dzia@jm semaforem wjazdo-

wym.
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31) Wska nik W 30 ,Wska nik wa enia sk adu" oznacza pud-
ko , z jak naley przejed a przez automatycznwag podcza
wa enia sk adu

Wska nik wietlny - matowobia e ko o na gaoniebieskim tle, a
kole napis ,Waga x km/h", gdzie<,, oznacza prdko przejazdu \
km/h

Waga
3-8 km/h

a) wskanik W 30 umieszcza swe w aciwej odleg oci, zgodnie
z dokumentacjtechniczn wagi, przed wagz obu jej stron,

b) wy wietlony wskanik W 30 oznacza,e sk ad bdzie waony i
naley przejed a przez wagz pr dko ci okrelon na
wska niku.
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32) Wska nik W 31 ,Wska nik kasowania" oznacza, e sygnat
zator, na ktorym zosta umieszczony wskil, jest nieczynny, n

zosta oddany do ytku lub jest uniewaniony, a sygnay wywie-

tlane na nim snieobowi zuj ce

Bia y uko ny krzy z czarn obwaodk

£

Wska nik W 31 umieszcza sina nieczynnych sygnalizatorach.
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33) Wska nik W 32 ,Wska nik czo a poci gu" oznacza miejst
zatrzymania czo a poau o d ugoci okre lonej tym wskanikiem

Bia a tablica piciok tna (ci ty prostokt) z czarn obwédk i cza-
n liczb okrelaj ¢ dugo poci guw metrach

200

Wska nik W 32 stosuje sina stacjach i przystankach osobowych
wska nik W 32, w razie potrzeby wiej ni jeden, dla pocgéw o

ré6 nych d ugociach, ustawia sj rozmieszczag go w zaleno ci

od warunkéw miejscowych w taki sposéb, aby zapenaiposta a
mo liwie najdogodniejsza obs uga podngch.

16. Wskaniki We stosowane na liniach kolejowych zelektrgfk
wanych okrelaj obowi zuj cy maszynist sposéb prowadzenia
elektrycznego pojazdu trakcyjnego wynik@j z uk adu zasilania i
uk adu sieci trakcyjnej.

17. Wskaniki We ustawia si obok toru albo zawiesza nad torem
do ktérego si odnosz, patrzc w kierunku jazdy, wed ug
nast puj cych zasad:

1) na stacji wskanik We umieszcza siz prawej strony toru, do
ktérego si odnosi, patrzc w kierunku jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wskak We umieszcza sipo pra-
wej stronie toru, dla kalego kierunku jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak rownierzy réwnoleg ym zblie-
niu torow szlakowych dwéch linii kolejowych jednotevych
wska nik We umieszcza sipo zewntrznej stronie toréw, dla toru
prawego - po prawej, a dla toru lewego - po levijrse, patrzc
w kierunku jazdy;
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4) na szlaku wielotorowym, przy liczbie torowa@wych wi k-
szej ni 2, jak réwnie przy réwnoleg ym zblieniu wi cej ni
dwéch toréw szlakowych rdych linii kolejowych wskanik We
umieszcza siprzy torach skrajnych - po zewrenej stronie torow,
przy torach nieskrajnych - z prawej strony toru kladego kierun-
ku jazdy po danym torze.

18. Wskaniki We mog by sta e albo przenae.

19. Wskaniki We 1 - We 9 maj posta kwadratowej niebieskiej
tablicy z czarn i bia obwddk, ustawionej przekn pionowo, z
odpowiednim bia ym symbolem na niebieskim polu.

20. Stosuje si nastpuj ce wskaniki dotycz ce zelektryfikowa-
nych linii kolejowych:

1) Wska nik We 1 ,Wska nik uprzedzaj cy o opuszczeniu pa-
tografu” oznacza, e naley przygotowa si do opuszczenia pamt
grafow przed naspnym wskanikiem i nakazuje zmniejszypr d-
ko do 60 km/h

Dwa poziome bia e paski jednakowej wielkp przesunite w po-
nie i w poziomie wzgldem siebie tak,e pocztek gérnego pasl
jest na wysokai ko ca paska dolnego rlavadratowej niebieski
tablicy z czarni bia obwdodk

Wska nik We 1 ustawia sina szlaku i na stacji przy torach g éw-
nych zasadniczych, w odlega 500 m przed wskaikiem opusz-
czenia pantografu
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2) Wska niki We 2a, We 2b, We 2c ,Wskaniki opuszczena
pantografu" oznacza, e naley opuci pantografy: niezaleie oc
kierunku jazdy (wskanik We 2a), przy jedzie na tor odgazig cy
si w prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony waki&k (wska -
nik We 2b) lub przy jedzie na tor odgaziaj cy si w lewo odtoru.
przy ktorym jest ustawiony wskaik (wska nik We 2c)

Jeden biay poziomy pasek mavadratowe] niebieskiej tablicy
czarn i bia obwddk ; wska nik We 2b i We 2c obowkuj cy dle
torow odga ziaj cych si uzupe niony jest ma kwadratow czarn
tablic z biaym trojktem zwréconym ostrzem odpowiednio
prawo lub w lewo, w zaleno ci od tego, ktérego toru odgaiaj -
cego si dotyczy wskanik

a) wskanik We 2a, We 2b, We 2c ustawia sia szlaku i na sta-
cjach w odleg aci 100 m przed poctkiem odcinka toru, ktory
naley przejed a z opuszczonym pantografem,

b) wskanik We 2a, We 2b, We 2c stosuje:si
— W razie wy czania sieci lub odcinka sieci spod nam, aby

unikn przeniesienia naptia przez pantograf,
— w razie koniecznai jazdy z rozpdu na odcinkach toru nie-
zelektryfikowanego,
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— w razie koniecznai jazdy z rozpdu na odcinkach toru ze-
lektryfikowanego w przypadku, gdy stan sieci lubnen
wzgl dy nie pozwalaj na wspo pracz pantografami

Wska niki We 3a, We 3b ,Wskaniki podniesienia pantografu"
oznaczaj, e naley podnie pantografy elektrycznego zesp
trakcyjnego (wskanik We 3a) lub lokomotywy elektryczr
(wska nik We 3b)

Jeden biay pionowy pasek na kwadratowe] nidbeg tablicy
czarn i bia obwddk; wska nik obowi zuj cy lokomotywy elek-
tryczne uzupe niony jest makwadratow, bia tablic z czan
obwoédk oraz czarnliter "L"

Wska nik We 3a dotyczcy elektrycznych zespo éw trakcyjnych

ustawia si w odleg oci 200 m, a wskanik We 3b dotyczcy lo-
komotyw w odleg oci 30 m za miejscem, w ktérym muaa pod-
nie pantografy
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3) Wska niki We 4a, We 4b, We 4c \Wska niki zakazu wjazdu

elektrycznych pojazdow trakcyjnych" oznaczaj, e wjazd elek-
trycznych pojazdow trakcyjnych jest zabroniony:tog przy kto-
rym jest ustawiony wskaik (wska nik We 4a), na tor odgaiaj -

cy si w prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony wshik

(wska nik We 4Db), lub na toraga ziaj cy si w lewo od toru, prz

ktorym ustawiony jest wskaik (wska nik We 4c)

Dwa bia e kwadraty jeden w drugim navadratowej niebieski

tablicy z czarn i bia obwaodk ; wska nik obowi zuj cy dla torév

odga ziaj cych si uzupe niony jest ma kwadratow czarn tabl-

c z biaym trojktem zwréconym ostrzem odpowiednio w pri

lub w lewo, w zaleno ci od tego, ktérego toru odgaiaj cego si

dotyczy

a) wskanik We 4a, We 4b, We 4c sy do oznaczania miejsc,
poza ktére przejazd elektrycznych pojazdéw trakgstinjest
zabroniony, w szczegolna takich jak uszkodzenie sieci, praca
przy sieci, koniec sieci,

b) wskanik We 4a, We 4b, We 4c ustawia s odleg oci 15 m
przed miejscem, poza ktore przejazd jest zabroniony

154



Wskaniki

4) Wska niki We 8a, We 8b, We 8c ,Wskaniki jazdy bezpr -
dowej" oznaczaj miejsce, przez ktore elektryczny pojazd trakc
powinien przejed a bez pobierania pdu z sieci trakcyjnej: pr:
przeje dzie po torze, przy ktérym jest ustawiony wakie (wska -
nik We 8a), przy jedzie na tor odgaziaj cy si w prawo od tort
przy ktérym jest ustawiony wskaik (wskanik We 8b), lub prz
je dzie na tor odgaziaj cy si w lewo od toru, przy ktérym st
wska nik (wska nik We 8c)

Dwa rownoleg e bia e paski pionowe i pod nimi jedgay pase
poziomy na kwadratowej niebieskiej tablicy z czarbia obwdl-
k , niestykajcy si z paskami pionowymi; wskaik obowi zuj cy
dla torow odgaziaj cych si uzupe niony jest ma kwadrdow
czarn tablic z bia ym tréjktem zwréconym ostrzem odpéednic
w prawo lub w lewo, w zal@o ci od tego, ktérego toru odgaia-
j cego si dotyczy

N
N

Wska niki We 8a, We 8b i We 8c ustawia s odleg oci 30 m

przed elementem podmoego sekcjonowania sieci jezdnej, takim
jak izolowane przs o napr enia, przerwa powietrzna, izolator

sekcyjny, ktory oddziela elektrycznie dwa odcinkecs i przez
ktory naley przejed a bez pobierania pdu z sieci
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5) Wska niki We 9a, We 9b ,Wska niki jazdy pod pr dem"

oznaczaj miejsce, od ktorego elektryczny zespo6 trakcyjwgka -

nik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wsk& We 9b) mog

jecha, pobierajc pr d z sieci trakcyjnej

Bia e paski w kszta cie korytka rkavadratowej niebieskiej tablicy

czarn i bia obwddk; wska nik obowi zuj cy lokomotywy elek-
tryczne uzupe niony jest makwadratow bia tablic z czarn

obwodk oraz czarn liter ,L"

Wska nik We 9a dotyczcy elektrycznych zespo 6w trakcyjnych
ustawia si w odleg oci 200 m, a wskanik We 9b dotyczcy lo-
komotyw - w odleg oci nie mniejszej ni 30 m i nie wikszej ni
100 m za miejscem, ktére najeprzejed a bez pobierania pdu
z sieci.
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§ 17.Sygnay i wskaniki stosowane wy cznie na wyznaczo-
nych liniach kolejowych i stacjach

1. Sygnay i wskaniki stosowane wycznie na wyznaczonych
liniach kolejowych i stacjach:

1) Sygna S 1la ,Stoj - absolutny zakaz wjazdu do tueiu”

Czerwone migace wiat o wy wietlone jednoczenie z sygna el
S 1 ,Stéj" na semaforze odgbwym samoczynnym

el

a) sygna ten oznacza absolutny zakaz przejazdk sdroafora
odst powego samoczynnego wskazggo sygna S 1 ,Stoj",
ustawionego przed wjazdem do tunelu,

b) poci g zatrzymany przed sygna em S la engecha dalej, gdy
sygna ten zostanie wyczony oraz dodatkowo dryna pocigowa
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otrzyma zezwolenie na wjazd do tunelu przekazarnsnzoc

urz dze cznociprzez w aciwego dyurnego ruchu lub ustnie
przez upowanionego pracownika,

C) sygna S la jest stosowany na szlakach: Wars¥éseinodnia -
Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia - WarsZzevdral-
na.

2) Wska nik W 21wg oznacza, e naley przejed a z okrelon
pr dko ci przez automatycznwag

Matowobia a liczba na ciemnym tle, oznacezaj prdko (w dzie-
si tkach km/h) wjazdu na automatyczmwag

a

a) liczba na wskaniku W 21wg wywietla si jednoczenie z sy-
gna em zezwalagym tylko wéwczas, gdy jest nastawiony prze-
bieg wjazdowy na tor, na ktérym jest zainstalowantbma-
tyczna waga; w odleg oi 40 m przed wag z obu jej stron,
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ustawia si wska niki W 9 bez poprzedzania ich wskakami
W 8,

b) wskanik W 21wg jest stosowany na stacjach Hrubiesz6véliH
Dorohusk.

3) Sygna Pc 5-LHS ,Oznaczenie kaca poci gu”

Dzienny i nocny

Tarcza po prawej stronie tylnggiany ostatniego wagonu w skize
poci gu; tarcze s prostoktne i podilone na cztery tréjky, z
ktorych gorny i dolny s czerwone, oba zaboczne - biae; @
wierzchnia tarczy powinna bywykonana z materia 6w odblask

wych

Sygna Pc 5-LHS stosuje siry cznie na liniach kolejowych za-
rz dzanych przez spé IPKP Linia Hutniczo Siarkowa.
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§ 18. Sygnay na semaforach wietlnych, tarczach ostrzegaw-
czych i sygnalizatorach powtarzajcych, stosowane do
odwo ania

1. Na semaforactwietinych mona do odwo ania stosowaast -
puj ce sygnay:

1) Sygna ,Wolna droga ze 2) Sygha ,Wolna droga. M-
zmniejszon pr dko ci " lub st pny semafor wskazuje g-
"Wolna droga ze zmniejszon gna zezwalajcy na jazd ze
pr dko ci . Nast pny semafor zmniejszon pr dko ci ”
nadaje sygna zezwalajcy na

jazd "

Dwa zielone wiat a na semafo- wiat o zielone, a nad ninwia-
rze w jednym pionie zwréco to pomaraczowe na semafor
do pocigu w pionie, zwrdcone do poaju

@
®

T
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2. Na tarczy ostrzegawczej mma do odwo ania stosowaast pu-
] cy sygha:

1) Sygna ,Semafor wskazuje sygna Wjazd ze zmniejszon
pr dko ci . Nast pny semafor wskazuje St6j" lub sygna ,Wd-
na droga ze zmniejszon pr dko ci . Nast pny semafor wskaz-
je sygna zezwalajcy na jazd "

Pomaraczowe i zielonewiat o w pionie zwrdcone do pogu

@
®
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3. Na sygnalizatorze powtarzaym mo na do odwo ania stosowa
nast puj cy sygna:

1) Sygna ,Semafor wskazuje sygna zezwalagy na jazd ze
zmniejszon pr dko ci "

Pomaraczowe, jedno bia e i jedno zielonwiat o w pionie zweé-
cone do pocigu

—000)

4. Informacje dotycze sygna 6w, o ktéorych mowa w ust. 1-3
powinny by zawarte w dodatku do wewinznego rozk adu jazdy
poci gow.
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ZESTAWIENIE

obrazow sygna owych semaforéwwietinych

Uwaga: Zestawienie przedstawione na ngstej stronie dotyczy
przypadku, gdy najwksza dozwolona pdko dla pocigu na
danym odcinku linii, wskazana w dhowym rozk adzie jazdy,
przekracza 100 km/h

*) Jazda z najwksz dozwolon pr dko ci

**) Jazda z najwiksz dozwolon pr dko ci , nie wi ksz ni
160 km/h - w przodzie sdwa odstpy blokowe wolne —
a przy nastpnym semaforze z mtkoci nieprzekracza-
] ¢ 100 km/h

***) Nast pny semafor wskazuje sygna zezwalgjna jazd z
pr dko ci zmniejszondo 40 lub 60 km/h

****¥) Nast pny semafor wskazuje sygna ,Stéj"
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Zestawienie obrazéw sygna owych semaforowvietlnych
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Za cznik 2

PRZYK ADY
osygnalizowania le cych blisko siebie odcinkéw toréw,
na szlaku jednotorowym i dwutorowym,
wymagaj cych zmniejszenia prdko ci jazdy poci gow
wskutek ogranicze dora nie wprowadzonych

oraz

PRZYK ADY
osygnalizowania odcinkow toréw, na szlaku jednotoraym,
dwutorowym i wielotorowym (przy liczbie toréw szlakowych
wi kszej ni 2), jak rownie przy réwnoleg ym zbli eniu
wi cej ni dwdch torow szlakowych ré nych linii kolejowych,
wymagaj cych zmniejszenia prdko ci jazdy poci géw
wskutek ogranicze staych i dora nie wprowadzonych
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1. SZLAK JEDNOTOROWY
1) Dwa odcinki le ce jeden za drugim niedaleko od siebie
na ktorych prdko jazdy powinna by ograniczona odpowied
nio do 20 km/h i 30 km/h

Kierunek A -B
Sygna D 6 dla ograniczenia piko ci jazdy do 30 km/h powinien
by ustawiony w km 4,1, jednak aby nie wprowadza wdkma-
szynisty, zosta on ustawiony w km 4,3 w miejsciawgenia wska-
nika W 14 dla odcinka z ograniczeniemgko ci do 20 km/h. Droga
hamowania wynosi 500 m i jest wystarczaz, poniewa
pr dko b dzie wi ksza (30 km/h).

Kierunek B - A
Sygna D 6 dla odcinka, na ktérym gko ograniczono do 20 km/h,
powinien by ustawiony w km 5,2 (700), czyli 100 m za wska
kiem W 14 dla poczku odcinka o prdko ci 30 km/h.

Dla lepszej przejrzystai mo e on by ustawiony w km 5,3,
obok wskanika W 14 dla pierwszego odcinka zwolnionej jazily,
w odleg oci 800 m (rys. 1).

2) Je eli odcinek szlaku mdzy dwoma ostrzeeniami jest krét-
szy lub rowny drodze hamowania, naglev czy go, traktujc jako

jedno ostrzeenie, do odcinka, na ktérym obowije wi ksze ogra-

niczenie prdko ci (mniejsza prdko ) - rysunek 2.

3) Je eli wewn trz d u szego odcinka, na ktérym piko  jest
ograniczona do 30 km/h znajduje sidcinek, na ktérym nalg
ograniczy pr dko do 20 km/h, naley postpi w spos6b wska-
zany na rysunku 3.
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Kierunek A - B
Sygna D 6 dla drugiej czci d ugiego odcinka (od km 6,0 do km
6,7) dla prdko ci ograniczonej do 30 km/h ustawiono obok
wska nika W 14 dla odcinka z ograniczopr dko ci do 20 km/h
(pocz tek) w km 5,7. Droga hamowania 300 m jest wystgrcza
poniewa pr dko na nastpnym odcinku zwiksza si.

Kierunek B - A
Sygna D 6 dla odcinka pako ci 20 km/h naley ustawi w km
6,7, poniewa pr dko jazdy powinna si zmniejszy (z 30 km/h
do 20 km/h).
Sygna D 6 dla drugiego odcinka, z ograniczeniendlw ci do 30
km/h, powinien by ustawiony w odleg @i 700 m od poczku
tego odcinka, tj. w km 6,4, a wva 400 m przed wskaikiem W 14
dla odcinka o prdko ci jazdy 20 km/h; sygna ten jednak zosta
ustawiony obok wskanika W 14 w km 6,0. Odleg o 300 m od
pocz tku odcinka, dla ktérego przewidziana jestqko 30 km/h,
jest wystarczaa, gdy nastpny odcinek bdzie przejed any z
wi ksz pr dko ci ni poprzedni.

2. SZLAK DWUTOROWY

1) Wewn trz d u szego odcinka, z ograniczeniem pdko ci do
50 km/h, le y krétszy odcinek, na ktérym ograniczenie prdko-
ci wynosi 20 km/h
a) Droga hamowania jest wystarczag, jeli chodzi o ustawienie
sygna u D 6.

W celu uniknicia zbytniego zgrupowania sygna 6w zanieche
no ustawienia wskaika W 14 dla koca pierwszego odcinka o
pr dko ci ograniczonej do 50 km/h i dla koa odcinka o pidko ci
ograniczonej do 20 km/h. Sygna D 6 dla drugiegoird o prd-
ko ci ograniczonejdo 50 km/h lecego za odcinkiem o mi-
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ko ci ograniczonej do 20 km/h, ustawiono obok wskika W 14
odnoszcego si do pocztku odcinka, na ktorym pdko ma by
ograniczona do 20 km/h, a mianowicie w km 5,2 zatnwakm 5,3.
Takie ustawienie sygna u daje néejszy i przejrzystszy obraz osy-
gnalizowania (rys. 4).

b) Droga hamowania dla drugiego i trzeciego sygbadijest nie-
wystarczajca.

Gdyby ustawiono sygna D 6 dla pierwszego odcinkamani-
czeniem prdko ci do 50 km/h w km 4,1, a wskaik W 14 na po-
cz tku tego odcinka w km 4,8, wowczas sygna D 6 dlaioka
z ograniczeniem pdko ci do 20 km/h nalea oby ustawi w km 4,5,

a wi ¢ 300 m przed wskaikiem W 14 ustawionym dla pierwszego
odcinka z ograniczeniem mtko ci do 50 km/h.

Takie ustawienie mog oby wprowadziv b d maszynist.
Wobec tego sygna D 6 dla odcinka z ograniczenierdikp ci do
20 km/h powinien by ustawiony w odleg ai 700 m, poniewa
pr dko b dzie zmniejszona i dlatego ustawiono go w km 48z
po rednio obok wskanika W 14 dla pierwszego odcinka z ograni:
czeniem prdko ci do 50 km/h. Dla drugiego odcinka z ogranicze
niem prdko ci do 50 km/h le cego za odcinkiem, po ktérym wolno
jecha z pr dko ci 20 km/h, wystarcza droga hamowania 300 n
poniewa pr dko na nim wzrasta. Sygna D 6 dla tego odcink
zosta ustawiony obok wskaika W 14 dla odcinka z ogranicze-
niem pr dko ci do 20 km/h.

Zaniechano ustawienia wskaka W 14 dla koca pierwszego
I drugiego odcinka o ograniczonej gko ci (rys. 5).
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2) Bardzo krétkie nast puj ce po sobie odcinki wymagajce
zmniejszenia pr dko ci odpowiednio do 20 km/h, a naspnie do
50 km/h, gdy dozwolona prdko jazdy wynosi 100 km/h

Dla pierwszego sygna u D 6 droga hamowania 700 shvyg-
starczajca dla zmniejszenia ptko ci ha mocie do 20 km/h. Dla
drugiego sygna u D 6 droga hamowania wynosi tylk6 fn, jest to
jednak wystarczage, gdy naley zwi kszy pr dko do 50 km/h.
Z tego rownie wzgl du zb dne jest ustawienie wskaika W 14
dla ko ca odcinka, po ktorym moma przejechaz pr dko ci
20 km/h, natomiast koniec odcinka, po ktérym majecha z pr d-
ko ci 50 km/h, jest osygnalizowany wskakiem W 14, gdy od
miejsca ustawienia tego wskaka mo na jecha dalej z maksymaln
dozwolon pr dko ci (100 km/h) - rysunek 6.

3) W przypadkach podobnych, a nie podanych, ryalezoro-
wa si na opisanych przyk adach.

4) We wszystkich omawianych przyk adach chodzi o estéz
nia niesta e, a wt takie, ktére wymagajpowiadomienia druyn
poci gowych rozkazem szczegdllnym.
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3. PRZYK ADY SPOSOBU USTAWIANIA WSKA  NIKOW
W8i W9

1) Rysunek 7 przedstawia ustawienie weikedw na szlaku jed-
notorowym; lini przerywan oznaczono odwrotnstron wska nika
W 9, sygnalizujc koniec odcinka, przez ktéry nalejecha ze
zmniejszon pr dko ci ; obraz tego wskaika jest wany dla ma-
szynisty, aczkolwiek wskaik jest ustawiony z lewej strony toru,
patrz c w kierunku jazdy.

2) Rysunek 8 przedstawia ustawienie wskkow na szlaku
dwutorowym przy ograniczeniu ko ci na dwoch torach. Wska
niki W 8 i W 9 ustawia sitak samo przy réwnoleg ym zbéiniu
torow szlakowych dwdéch linii jednotorowych; obraagka nikdw
W 8 i W 9 s wa ne dla maszynisty, aczkolwiek niektore ze wska
nikbw s ustawione z lewej strony toru, pattawv kierunku jazdy.
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3) Rysunek 9 przedstawia ustawienie wsiedw na szlaku dwu-
torowym przy ograniczeniu pdko ci na jednym torze; obrazy
wska nikow W 8 i W 9 s wa ne dla maszynisty, aczkolwiek nie-
ktére ze wskanikbw s ustawione z lewej strony toru, pattaw kie-
runku jazdy.

4) Rysunek 10 przedstawia szlak wielotorowy lub méieg e
zbli enie torow szlakowych raéych linii kolejowych, sk adage si z
dwoch szlakow dwutorowych, przy czym ograniczeniedko Ci
obowi zuje na dwadch torach jednego szlaku dwutorowegomniNa
dzytorzu, o ile zachodzi potrzeba, nglaumie ci wskanik W 8
nisko z prawej strony toru - patzw kierunku jazdy - zwrdécony
podstaw tréjk ta do do u, a ponadto wskak W 9 typowy lub o
zmniejszonych wymiarach; obrazy wskiékoéw W 8 i W 9 s wa -
ne dla maszynisty, aczkolwiek niektore ze wskedw s ustawione
z lewej strony toru, patrz w kierunku jazdy.
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5) Rysunek 11 przedstawia szlak wielotorowy lub moleg e
zbli enie torow szlakowych raych linii kolejowych, sk adage si z
dwoch szlakow dwutorowych, przy czym ograniczeniedko ci
obowi zuje na dwdch torach nieskrajnych. Dla daytorzy, z uwagi
na warunki skrajni, obowzuj zasady podane w opisie do rysunkt
10. Wskaniki W 8 i, je eli zachodzi potrzeba ustawienia - réwnie
wska niki W 9 na pocztku odcinka dla jazdy po torze nieskrajnym,
ustawia si z prawej strony toru, patre w kierunku jazdy, aby nie
wprowadza w b d dru yny poci gu jad cego po ssiednim to-
rze. Lini przerywan oznaczono odwrotn stron wska nikdw
W 9 sygnalizujcych koniec odcinka; obrazy wskakéw W 9 s
wa ne dla maszynisty, aczkolwiek wskeaki s ustawione z lewej
strony toru, patrzx w kierunku jazdy.

6) Rysunek 12 przedstawia szlak wielotorowy lub méleg e
zbli enie torow szlakowych raych linii kolejowych, sk adage si
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymaogzenie
pr dko ci obowi zuje na dwéch torach szlaku dwutorowegad b
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te na szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku dwaiego.
Dla mi dzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, obowij zasady
podane w opisie do rysunku 10. Przy torze skragkamniki W 8
I W 9 ustawia si wed ug zasad podanych w opisie do rysunku 9.

7) Rysunek 13 przedstawia szlak wielotorowy lub moleg e
zbli enie toréw szlakowych raych linii kolejowych, sk adage si
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymaagzenie
pr dko ci obowi zuje na torze skrajnym. Przy osygnalizowaniu
odcinka, przez ktéry nalg jecha ze zmniejszon pr dko ci , w
torze skrajnym obowkuj zasady podane w opisie do rysunku 9.

8) Rysunek 14 przedstawia szlak wielotorowy lub méieg e
zbli enie torow szlakowych raych linii kolejowych, sk adage si
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymanigzenie
pr dko ci obowi zuje na torze nieskrajnym. Przy osygnalizowaniu
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odcinka, przez ktéry nalg jecha ze zmniejszon pr dkoci , w
torze nieskrajnym obowzuj zasady podane w opisie do rysunku 10

9) Ponadto, jak na rysunku 15, dopuszczaosiygnalizowanie
podanym sposobem odcinka toru szlaku jednotorowegednym
torze szlaku dwutorowego oraz w torze szlaku wemivego lub
torze szlakowym przy rownoleg ym zbdiniu ré nych linii kolejo-
wych. Powysze mona stosowa przy sta ych ograniczeniach dr
ko ci tylko dla jednego kierunku jazdy, np. na g spadku.
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4. PRZYK ADY SPOSOBU USTAWIANIA TARCZ
LZWOLNI  BIEG" (SYGNA OW D 6)
| WSKA NIKOW W 14

1) Rysunek 16 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwolrieg" i
wska nikbw W 14 na szlaku jednotorowym; liniprzerywan
oznaczono odwrotnstron wska nika W 14, sygnalizug koniec
odcinka, przez ktory nalg jecha ze zmniejszonpr dko ci ; ob-
raz tego wskanika jest wany dla maszynisty, aczkolwiek wskak
jest ustawiony z lewej strony toru, pattav kierunku jazdy.

2) Rysunek 17 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwolbiieg” i
wska nikow W 14 na szlaku dwutorowym przy ograniczeniudgo-
ci na dwodch torach. Tarcze ,Zwolnbieg" i wskaniki W 14
ustawia si tak samo przy réwnoleg ym zbdiniu torow szlakowych
dwach linii jednotorowych; obrazy tarcz i wskekow s wa ne dla
maszynisty, aczkolwiek niektére z tarcz ,Zwoliieg" i wskani-
kow W 14 s ustawione z lewej strony toru, paitav kierunku jazdy.
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3) Rysunek 18 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwohlieg"
i wska nikbw W 14 na szlaku dwutorowym przy ograniczeniudp
ko ci na jednym torze; obrazy tarcz i wski&kow s wa ne dla ma-
szynisty, aczkolwiek niektére z tarcz ,Zwolrieg" i wskanikow
W 14 s ustawione z lewej strony toru, patcaw kierunku jazdy.

4) Rysunek 19 przedstawia szlak wielotorowy lub méleg e
zbli enie torow szlakowych réych linii kolejowych, sk adage si z
dwoéch szlakéw dwutorowych, przy czym ograniczeniedko Ci
obowi zuje na dwdch torach jednego szlaku dwutorowegormiNa
dzytorzu, o ile zachodzi potrzeba, ngleimie ci tarcz ,Zwolni
bieg" nisko z prawej strony toru, patczw kierunku jazdy, zwro-
con podstaw trojk ta do do u, a ponadto wskak W 14 typowy
lub o zmniejszonych wymiarach obrazy tarcz i wskew s
wa ne dla maszynisty, aczkolwiek niektore z tarcz ,Ziwo bieg" i
wska nikbw W 14 s ustawione z lewej strony toru, pattzw
kierunku jazdy.
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5) Rysunek 20 przedstawia szlak wielotorowy lub méieg e
zbli enie torow szlakowych raych linii kolejowych, sk adage si
z dwoch szlakéw dwutorowych, przy czym ograniczgmialko ci
obowi zuje na dwaoch torach nieskrajnych. Dla daiytorzy, z uwagi
na warunki skrajni, oboweuj zasady podane w opisie do rysun-
ku 19. Tarcze ,Zwolni bieg" oraz wskaniki W 14 na pocztku
odcinka dla jazdy po torze nieskrajnym ustawiazsprawej strony
toru, patrzc w kierunku jazdy, aby nie wprowadza b d druy-
ny poci gu jad cego po ssiednim torze. Lini przerywan oznaczo-
no odwrotn stron wska nikébw W 14 sygnalizujcych koniec od-
cinka; obrazy wskanikow W 14 s wa ne dla maszynisty,
aczkolwiek wskaniki s ustawione z lewej strony toru, patcz
w kierunku jazdy.

6) Rysunek 21 przedstawia szlak wielotorowy lub moieg e
zbli enie torow szlakowych réych linii kolejowych, sk adage si
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymaogzenie
pr dko ci obowi zuje na dwoch torach szlaku dwutorowegaj b
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te na szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku dwaego.
Dla mi dzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, obowu zasady
podane w opisie do rysunku 19. Przy torze skrajtsmrze ,,Zwol-
ni bieg" i wskaniki W 14 ustawia si wed ug zasad podanych w
opisie do rysunku 18.

7) Rysunek 22 przedstawia szlak wielotorowy lub méleg e
zbli enie torow szlakowych raych linii kolejowych, sk adage si
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymanoigzenie
pr dko ci obowi zuje na torze skrajnym. Przy osygnalizowanit
odcinka, przez ktéry nalg jecha ze zmniejszon pr dko ci , w
torze skrajnym obowkuj zasady podane w opisie do rysunku 18.

8) Rysunek 23 przedstawia szlak wielotorowy lub méleg e
zbli enie toréw szlakowych ra@ych linii kolejowych, sk adage si
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymaogzenie
pr dko ci obowi zuje na torze nieskrajnym. Przy osygnalizowani
odcinka, przez ktéry nalg jecha ze zmniejszon pr dkoci , w
torze nieskrajnym obowzuj zasady podane w opisie do rysunku 19
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