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Pan
Cezary Grabarezyk
Minister Infrastruktury

Okres przedwyborczy obfitowat w zapewnienia i deklaracje, 7e nowa ekipa rzadzaca
zajmie sig¢ najistotniejszymi dla naszego Kraju sprawami i powierzy te zadania
profesjonalistom. _

Mimo to, do dnia dzisiejszego brak jakichkolwiek dziatad i decyzji odnoszacych si¢
do sektora transportu kolejowego, co szczegbinie jasno obrazuje niemoznosé powolania
podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury odpowiedzialnego za kolejnictwo. Fakt
ten moze byé postrzegany jako brak przygotowania obecnego Rzadu do przejecia
odpowiedzialnodci za ten, niewatpliwie jeden z najistotniejszych, obszaréw polskiej
gospodarki.

Zwiazki zawodowe, w poczuciu odpowiedzialnoici za przyszto$¢ Grupy PKP i
zatrudnionych w niej pracownikow oczekujg od Pana Ministra podjg¢cia pilnych dziatan w

nastepujacych obszarach:

1. Ustalenia stabilnych zasad 1 cennika optat za dostgp do infrastruktury na okres, co
najmniej 5 lat, ktéry pozwoli na planowanie polityki handlowej, eksploatacyjnej
i inwestycyjnej Spétkom Grupy PKP. Cennik ten powinien bezwzglgdnie zawieraé



rozwiazania, ktore pozwolg na efektywny rozwdj przewozoéw mtermodalnych oraz
rozproszonych. Sytuacja, w ktérej koszt rozrzadu jednego wagonu ma wzrosnaé
szesciokrotnie spowoduje skrajng nieoplacalno$é dla PKP CARGO jako jedynego
przewoznika zajmujacego si¢ przewozem ladunkdw rozproszonych i odchodzeniem
od tych przewozdw. Efektem tego bedzie skierowanie dodatkowe] ilodci 50 mln ton
tadunkéw na polskie drogi a w PKP CARGO redukcje potencjatu spotki. Skutki tej
sytuacji nietrudno przewidzied.

Oddiuzenia spotki PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0. i zapewnienia stabilnego
finansowania przewozow regionalnych, ktdrych $wiadczenie ma charakter shuzby
publicznej. Brak dziatan w tym zakresie powoduje permanentne narastanie
naleznosci spotki PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0. wobec pozostalych spolek
Grupy PKP, ktére w przypadku PKP CARGO S.A. przekraczajg obecnie poziom 800
min zi. Sytuacja ta powoduje, ze PKP CARGO S.A., ktora prowadzi dzialalnos$é na
konkurencyjnym i w pelni zliberalizowanym rynku kolejowych przewozéw
towarowych nie jest w stanie realizowaé w pelnym zakresie zaplanowanych dziatah
inwestycyjnych zwigzanych z taborem, rozwojem centréw logistycznych oraz
informatyzacji Spétki. Réwnoczesnie jednak PKP CARGO S.A, jest zobowiazana do
swiadczenia ustug trakcyjnych na rzecz sp6tki PKP Przewozy Regionalne sp. z o.0.
i PKP Intercity sp. z 0.0. ponizej ponoszonych kosztéw, co jest przez nas traktowane
jako skrosne subsydiowanie tych Spoélek i narazi¢ moze Statutowe Organa PKP
CARGO S.A. na zarzut dzialania na jej szkode.

Zréwnowazenia systemu transportowego w Polsce przez udziat pafistwa na
zalecanym przez Uni¢ Europejska poziomie 60:40 a takze zaprzestania preferowania
transportu samochodowego poprzez podniesienie ceny winiety za przejazd TIR-6w
przez teren RP. ( obecnie koszt dostepu do infrastruktury jednego wagonu z
kontenerem jest jedenastokrotnie wyzszy niz koszt winiety za przejazd TIR-em na
tej same]j trasie).

Przekazania majatku potrzebnego do funkcjonowania Spélki zgodnie z ustawa
i umozliwienia przeprowadzenia procesow inwestycyjnych oraz co z tym zwiazane
wdrozZenia strategii rozwoju PKP CARGO S.A.

Wdrozenia inwestycji modernizacyjnych 1 naprawczych na liniach kolejowych
potrzebnych dla systemu transportowego polskicj gospodarki a nie tylko inwestycji
w korytarze transeuropejskie. Katastrofalny stan infrastruktury gtownie na Dolnym
i Gornym Slasku powoduje drastyczne ograniczane wielkosci przewozu na tym

terenie towaroéw przez kole;.



6.  Oczekujemy jasnego stanowiska Ministerstwa Infrastruktury w sprawie utrzymania
PKP CARGO S.A. jako narodowego przewoznika kolejowego.

7. OkreSlenia roli PKP S.A w Grupie PKP, a takze zasad i mechanizméw zarzadzania
Grupa PKP, co jest niezbedne dla efektywnego funkcjonowania spéiek ja tworzacych

i pozwoli na uniknigcie w przyszlosci zbednych nieporozumien.

Przekazujac niniejsze zagadnienia Panu Ministrowi pod rozwage, wyrazamy gleboka
nadziejg, ze troska o przysztos¢ polskiej kolei jest nasza wspdlna troska i to ona bedzie
stanowita podstawg wszelkich decyzji podejmowanych w odniesieniu do sektora kolejowego.
Z uwagi na to, ze wszystkie poruszone przez nas zagadnienia maja bezposredni wplyw na
przyszios¢ przedsigbiorstwa w ktérym pracujemy, oraz na warunki i miejsca pracy stanowig
one bezposredni obszar zainteresowania zwiazkow zawodowych.

Liczymy na to, ze rozwiazywanie tych probleméw bedzie odbywato sie w formie dialogu

spotecznego i nie doprowadzi do niepotrzebnych protestow.




